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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.

. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1 : 75 000.

. Mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000.

. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :1000.

. Przekroje konstrukcyjne.

. Typowy przepust rurowy.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu na remont odcinka drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w Uboczu w gminie Gryféw Slaski jest
zawarta Umowa pomiedzy Gming Gryfow Slaski, a Przedsiebiorstwem

Handlowo Ustugowym ,KASAM”z Jeleniej Gory.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1: 5000

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1000

- wyniki pomiarow sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie

- uzgodnienia z przedstawicielem Urzedu Gminy Gryféw Slaski

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drég

3. STAN ISTNIEJACY

Droga dojazdowa do gruntow rolnych w Uboczu zaplanowana do
przebudowy jest zlokalizowana na dziatkach nr 866, 874, 879, 931 i cz. 938
stanowigcych wtasno$é¢ gminy Gryfow  Slgski. Jest drogg siedliskowg
przebiegajaca przez wie$. Stanowi jedyny dojazd do przylegtych przy niej pot
dla rolnikow. Droga ta posiada nawierzchnie gruntowg, wielokrotnie
wzmacniang  materiatami  kamiennymi. Na dzieh dzisiejszy istniejaca
nawierzchnie  mozna jeszcze czesciowo wykorzysta¢c jako dolng warstwe
podbudowy pod przysztlag nowg nawierzchnie bitumiczng. W przypadku nie
podjecia naprawy tego odcinka droga ulegnie degradacji. Taki stan nawierzchni
powoduje utrudnienia w ruchu pojazddéw i stwarza zagrozenie bezpieczenstwa
jej uzytkownikéw. Aby droga nadawata sie do normalnej eksploatacji nalezy
niezwtocznie wykona¢ jej remont polegajacy na wykonaniu odwodnienia,
wykonaniu i wzmocnieniu warstw konstrukcyjnych drogi i ufozeniu nowej

nawierzchni bitumicznej.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugo$¢ drogi : - 952,0m w tym:
# odcinek AB - 818,0 m
# odcinek CD - 116,0 m
# odcinek EF - 18,0 m
# - szerokos¢ jezdni (zmienna)- 3,0-:-4,0m
# - powierzchnia jezdni - 3248,0m?
# - Scieki betonowe - 204 m
# - spadki podtuzne - do 9,63 %
# - spadki poprzeczne - 2%
# - szerokos¢ poboczy - 05--10
# - spadek poprzeczny poboczy - 5--6%
# - pochylenie skarp - 11
# - nawierzchnia - bitumiczna
# - ruch - KR3

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone $rodki finansowe
remont odcinka drogi rolniczej zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase drogi
dopasowac do istniejacych szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do
niwelety istniejacej drogi. Pozwoli to na unikniecie wykupu gruntow i
kosztownych robdét ziemnych.

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o0 wyniki
dokonanych pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje jezdni:

- Na odcinku AB, CD iEF:
#

Wyrdéwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni warstwg tlucznia
o Sredniej grubosci 12 cm

# - Gorna warstwa podbudowy z ttucznia grubosci 8 cm

# - Warstwa wigzgca nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej grubosci 4 cm
# - Warstwa Scieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-

bitumicznej asfaltowej grubosci 3 cm



5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego
terenu zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy i przepusty,
Scieki z elementéw betonowych tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza
korpus drogi.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem skarp

i dopasowaniem niwelety dna do wlotow przepustow:

Odcinek AB:
km od 0+000 do 0+034 réw przydrozny strona prawa L = 34 m,
km od 0+034 do 0+160 réw przydrozny strona lewa L =126 m,
km od 0+300 do 0+350 réw przydrozny strona lewa L= 50m,
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km 0+327 réow na wylotach przepustu, L= 30 m,
- w km 0+343 row na wylotach przepustu, L= 30m,

# - Istniejace przepusty do odmulenia i naprawy :

Odcinek AB:
- w km 0+085, istniejgcy przepust kamienny na zjezdzie, L =8,0m
- w km 0+160, istniejgcy przepust kamienny na zjezdzie, L=70m

# - Projektowane przepusty z rur PHED:
Odcinek AB:
- w km 0+034 , projektowany przepust ® 500 mm, L=12,0m

- w km 0+327, projektowany przepust ® 500 mm, L= 6,0m
- w km 0+343, projektowany przepust ® 500 mm, L= 6,0m

# - Projektowane $cieki z elementéw betonowych gr. 15 cm utlozone na tawie z

betonu B 15 w ilosci 0,06 m® na 1 mb:
Odcinek AB:

- w km 0+034 , projektowany sSciek na zjezdzie, L= 8,0m

- w km 0+297 , projektowany sciek na zjezdzie, L= 6,0m
- w km 0+336, projektowany sciek na zjezdzie, L= 6,0m
- w km 0+710 do 0+894 , projektowany $ciek, L =184,0m

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robdét nalezy wuzyskaé od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego . Roboty wykonywaé i oznakowac
zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu i sposobu

zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas wykonywania robét.



W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ oSs trasy i odtworzyC granice dziatek.
Nastepnie nalezy usung¢ krzewy i samosiejki z poboczy i z rowéw oraz
powycinaC konary i gatezie drzew wchodzace w skrajnie drogowa.
W dalszym etapie nalezy $cig¢é pobocza, odmuli¢ istniejace przepusty, wykonac
rowy i wykonaé¢ nowoprojektowane przepusty. Rzedne dna rowow i nalezy
dopasowa¢ do wlotéw i wylotow istniejgcych i projektowanych przepustow.
Scianki czotowe przepustéw, obudowy wlotéw i wylotéw przepustéw nalezy
wykonac¢ z granitowego kamienia tamanego. Przy wykonywaniu robot ziemnych
i korytowaniu pod konstrukcje drogi nalezy uzgodni¢ z wtascicielami sieci
miejsca kolizji. Nalezy zwrdciC szczegdlng uwage na sie€¢ energetyczna,
telekomunikacyjng i wodociggowa. Po wykonaniu profilowania podtoza
réwniarkg pod warstwy konstrukcyjne drogi nalezy wykonac¢ sgczki poprzeczne
z tlucznia. Mozna wtedy przystgpic do wykonania warstw konstrukcyjnych pod
nawierzchnie drogi.
Na odcinku AB, CD i EF nalezy wykonac:
- Wyréwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni warstwg ttucznia o sredniej
grubosci 12 cm
- Goérna warstwa podbudowy z ttucznia grubosci 8 cm
- Warstwa wigzgca nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowej
grubosci 4 cm
- Warstwa scieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowe;j
grubosci 3 cm
Wykonanie wzmocnienia istniejacej nawierzchni  polega na: oczyszczeniu
istniejgcej nawierzchni z zanieczyszczen, rozscieleniu warstwy tlucznia z
zaklinowaniem klincem i miatem kamiennym, zageszczeniu mechanicznym tej
warstwy walcem statycznym i sprawdzeniu profilu podbudowy. Na tak
przygotowanej i odebranej przez inspektora nadzoru dolnej warstwie
podbudowy mozna przystgpic do wykonywania gornej warstwy podbudowy
ttuczniowej grubosci 8 cm. Po odbiorze podbudowy mozna przystapi¢ do
wykonywania nawierzchni bitumicznej. Pierwszg warstwg nawierzchni jest
warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowej grubosci 4 cm.
Przed wykonaniem nawierzchni warstwy Scieralnej nalezy utozy¢é projektowane
korytka Sciekowe i wykona¢ regulacje wszystkich urzadzen w jezdni.
Nawierzchnie warstwy Scieralnej wykona¢ z mieszanki mineralno-bitumicznej

asfaltowej grubosci 3 cm.



Pobocza nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym ze spadkiem 5 % od
jezdni do rowu i dodatkowo wzmocni¢ asfaltem i grysami. Rejon skrzyzowan
nalezy oznakowac znakami A-7 1 D-1 zgodnie z projektem oznakowania drog
gminnych.

Catos¢ prac wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem WTIGM z 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie oraz wedtug szczegdtowych specyfikacji technicznych.



