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. Opis techniczny.

. Opisowy przedmiar robdt — cigg drogi.

. Spis rysunkow:
Rys. Nr 1 - Plan zagospodarowania terenu skala 1:1000.
Rys. Nr 2 — Profil podtuzny.
Rys. Nr 3 — Przekroje poprzeczne.

Rys. Nr 4,4A,4B,4C -  Przekroje konstrukcyjne drogi gminne;j.
. Uprawnienia budowlane 1 zaswiadczenia o przynaleznosci do PIIB.



OPIS TECHNICZNY

Do przebudowy drogi gminnej w m. Oleszno - Bogdanowo od KM 0+000 do
KM 1+150.

I. Podstawa opracowania.

1. Umowa z Urzedem Miasta i Gminy Gotancz.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2

marca w sprawie warunkow technicznych jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Katalog typowych konstrukcji drogowych.

4. Szczegotowe warunki techniczne dla znakow 1 sygnatow

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1

warunki ich umieszczania na drogach.

Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:1000.

6. Pomiary w terenie — inwentaryzacja przekrojow, zjazdow,
zadrzewienia 1 oznakowania.
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II. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany na przebudowe
nawierzchni drogi gminnej w m. Oleszno - Bogdanowo od KM 0+000 do
KM 1+150.

III. Opis stanu istniejacego.

Droga gminna w m. Oleszno - Bogdanowo jest to droga dojazdowa do pol
1 gospodarstw rolnych o zniszczonej nawierzchni thuczniowej. W okresie
letnim ruch pojazdoéw powoduje duze zapylenie natomiast w okresie
wiosenno-jesiennym korpus drogi rozwadnia si¢. Utrudnia to znacznie
ruch pojazdow samochodowych i sprzetu rolniczego.

Wody opadowe z jezdni odprowadzane s3g powierzchniowo do
wystepujacych rowow przydroznych, ktérych stan techniczny
uniemozliwia wlasciwe jej odprowadzenie. Na poboczach drogi rosng
drzewa. Szerokos$¢ istniejacej jezdni od 4,0m do 5,0m, poboczy 1,25 m.
Zjazdy gospodarcze gruntowe bez przepustow.

Droga gminna w KM 0+000 taczy si¢ z droga powiatowa. Luki na
wlaczeniach sg nienormatywne.



W KM 1+150 konczy si¢ obszar zabudowany gospodarstwami. Dalej
znajdujg si¢ pola uprawne.

IV. Stan projektowy.

W ramach projektowanego zadania nie zmieniono przebiegu drogi w planie
wpisujac os projektowa w istniejaca.

Projektowana trasa sktada si¢ z 3 tukéw 1 4 odcinkow prostych. Na catosci
drogi zaprojektowano pochylenie poprzeczne jezdni ( spadki wg rys.
kontr.).

Na skrzyzowaniu drogi gminnej z powiatowg dostosowano promienie
tlukow wiaczeniowych 1 wytaczeniowych do wymagan wytycznych
projektowania tj. 6m i 20m.

1. Projektowana niweleta.

Profil podtuzny drogi pokazano na rys. nr. 2.

Droge w profilu podluznym zaprojektowano tak, aby wyeliminowac
lokalne deformacje niwelety 1 umozliwi¢ zastosowanie przyjetej
technologii. Przebudowywana droga przebiega w obszarze zabudowanym
w zwigzku z powyzszym podczas projektowania niwelety dgzono do
uzyskania mozliwie najwigkszych pochylen podtuznych w celu sprawnego
odprowadzenia wod opadowych, przy jednoczesnym umozliwieniu
dowigzania si¢ do istniejacych zjazdow do poses;ji.

2. Przekroje normalne.

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami przedstawiono na rys.
nr. 4.

3. Parametry geometryczne:

1. Przekrdj uliczny jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu(po jednym
pasie ruchu w kazdym kierunku) — o szerokosci 4,0m

2. Pochylenie poprzeczne nawierzchni paséw ruchu i=2% na prostych
1 3% na tukach

3. Odprowadzenie wody po terenie

4. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcje nawierzchni na jezdni przyjeto dla ruchu KR-1 t;.
lekkiego.



3.1. Przyjeta konstrukcja nawierzchni na jezdni:

e W-twa §cieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm.

o W-twa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 3 cm.

e Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie gr. 7 cm i 12 cm (wg rys.
kontr.)

e Istniejgca podbudowa ttuczniowa gr. 15 cm.

3.2. Przyjeta konstrukcja nawierzchni na skrzyzowaniu z dr. gminna:

e W-twa $cieralna betonu asfaltowego gr. 3 cm.

e W-twa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 3 cm.

e Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 12 cm.

3.3. Przyjeta konstrukcja nawierzchni na zjazdach gospodarczych:

e Nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mech. gr. 12 cm.

4. Zjazdy drogowe

Wzdhluz przebudowywanej drogi wystepuja zjazdy gospodarcze oraz
zjazdy na pola.

Projektuje si¢ zjazdy o w pkt. 3.3.

Lokalizacje zjazdow przedstawiono na planie zagospodarowania terenu.



5. Pobocza.

Pobocza wykonac jako gruntowe po dwoch stronach drogi o szer. 1,25 m.
1 spadku poprzecznym 5%. Wzdtuz krawedzi umocni¢ thuczniem gr. $r. 6
cm. na szer. 0,5 m.

6. Roboty ziemne.

Wykonanie rob6t ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi
gminnej polega na :
— zdjeciu warstwy humusu o $redniej grubosci 12cm. na
projektowanych wjazdach gospodarczych
— uzupehienie poboczy 1 skarp rowow
— wykonanie koryta na wjazdach gospodarczych i skrzyzowaniu z
droga gminng

Roboty nalezy zacza¢ od zdjecia warstwy humusu. Humus przeznaczony do
wykorzystania robotach ziemnych nalezy spryzmowac¢ w bezposredniej
bliskos$ci robot. Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w
PN-S-02205.

7. Odwodnienie.

Wody opadowe z nawierzchni przewiduje si¢ odprowadzi¢ powierzchniowo
do zaprojektowanych rowow przydroznych. Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetniac przy odprowadzeniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska naturalnego wody

§ 19.1.2. Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z nawierzchni drég
gminnych, mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.

8. Organizacja robot.

Na czas rob6t oznakowanie zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu sporzadzonym przez wykonawce robot.

9. Urzadzenia obce.
Roboty w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami

BHP oraz w uzgodnieniu z lokalnym zarzadcg sieci. Prace w obrebie
urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ recznie.



V. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie ze szczegolowymi specyfikacjami
technicznymi.

VI. Dzialania w zakresie ochrony srodowiska.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie
ucigzliwosci srodowiskowych t.j.:

— zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdow —
roéwna nawierzchni jest cichsza i zwigksza ptynno$¢ ruchu,

— zmniejszenie 1losci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw
samochodowych dzigki uptynnieniu ruchu pojazdow,

— uporzadkowanie sptywu wod opadowych poprzez uregulowanie
spadkow poprzecznych i podtuznych,

— przeprowadzenie segregacji powstatych odpadow po
rozbiorkach i pracach budowlanych,

— przeprowadzenie rekultywacji terenu po przeprowadzeniu prac
budowlano-remontowych,



