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OPIS TECHNICZNY

Do przebudowy drogi gminnej w m. Morakowo od KM 0+000 do KM 0+300 na
dziatce nr 152 1 drogi dojazdowej do szkoty podstawowej od KM 0+000 do KM
0+070 na dziatce nr 258.

I. Podstawa opracowania.

I.

Umowa z Urzedem Miasta 1 Gminy Gotancz.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2

[U8)

)]

marca w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Katalog typowych konstrukcji drogowych.

Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1
warunki ich umieszczania na drogach.

Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:1000.

Pomiary w terenie — inwentaryzacja przekrojow, zjazdow,
zadrzewienia i oznakowania.

II. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy na
przebudowe nawierzchni drog gminnych w m. Morakowo na dziatkach:
152 1238 wraz z przebudowg ciggow pieszo-jezdnych i wjazdow.
Przebudowywana droga jest na ruch drogowy KR-1.

III. Opis stanu istniejacego.

Droga gminna w m. Morakowo jest to droga dojazdowa do pol 1
gospodarstw rolnych o r6znorodnej nawierzchni tj.; odcinek od KM
0+000 do KM 0+120 — nawierzchnia bitumiczna o szer. 2,30 m ; odc. od
KM 0+120 do Km 0+164 nawierzchnia brukowcowa o szer. 2,50 m( nie
nadajaca si¢ do wykorzystania); odc. od KM 0+164 do KM 0+300 —
nawierzchnia gruntowa; dojazd do szkoty o dlugosci 70 m ma
nawierzchnie¢ czesciowo utwardzong, posiada chodnik o szer. 1,20 m z
ptytek bet. 35x35x5.(istniejace elementy do rozbiorki)



W okresie letnim ruch pojazdow powoduje duze zapylenie, natomiast w
okresie wiosenno-jesiennym korpus drogi nawadnia si¢. Utrudnia to
znacznie ruch pojazdow samochodowych i sprzetu rolniczego.

Pobocze drogi zawyzone, nie pozwalajace na wtasciwe odprowadzenie
wody, powodujac zastoiska wodne.

Szeroko$¢ poboczy zmienne od 1,5 m do 3,0 m.

Droga gminna w KM 0+000 taczy si¢ z droga wojewddzka nr 194.

IV. Opis stanu projektowego.

Os$ drogi projektowanej zostala wpisana w 0§ istniejaca i stanowi odcinki
proste o dt. 300 m. i 70m.

W ramach przebudowy drogi gminnej w m. Morakowo zadanie podzielono
na 3zakresy:

o (zes¢,,1” wg planu zagospodarowania rys. nr 1 polozona na dzialce
nr 152 tj. od KM 0+000(skrzyzowanie z dr. woj. Nr 194) do KM
0+120 (koniec istniejgcej nawierzchni bitumicznej) — projektowana
szer. 4,0 m jako asfaltobetonowa dla ruchu KR-1.

Na tym odcinku projektuje si¢ poszerzenie jezdni z 2,30 do 4,0 m
oraz chodnik po prawej stronie drogi szer. 1,50 m, oddzielony od
jezdni $ciekiem z elementow bet. 1 kamiennych dla odprowadzenie
wody(wg rys. nr 3 1 4). Po lewej stronie pobocze szerokosci 1,0 m(w
tym utwardzone 0,5m tluczniem kamiennym tamanym stab. mech.

o (ze$¢,,2” wg planu zagospodarowania rys. nr 1 potozona na dzialce
nr 152, od KM 0+120 do KM 0+300 (ostatnia zabudowa)
projektowana jako asfaltobetonowa dla ruchu KR-1.

Na tym odcinku projektuje si¢ rozebranie bruku szer. 2,50 m na di.
44 m ze wzgledu na jego bardzo zty stan techniczny.

Projektowana szeroko$¢ jezdni 4,0 m oraz pobocza po dwoch
stronach jezdni szer. 1,0 m, w tym utwardzone kamieniem tamanym
0/31,5 przy krawedzi jezdni na szer. 0,5 m.

Na tym odcinku projektuje si¢ wykonanie podbudowy i nawierzchni
od podstaw wg rys. konstr. nr 3 1 szczeg6tow rys nr 4.

o (ze$¢,,3” wg planu zagospodarowania rys. nr 1 potozona na dzialce
nr 258 pt. ,,Dojazd do szkoty” od KM 0+000 do KM 0+070.
Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej typu ,,Polbruk” gr. 8
cm. 1 szerokos$ci 4,0 m z chodnikiem po prawej stronie szer. 1,50 m
oddzielonym od jezdni ciekiem.



1. Projektowana niweleta.

Profil podtuzny drogi pokazano na rys. nr. 2.

Droge w profilu podtuznym zaprojektowano tak, aby wyeliminowac
lokalne deformacje niwelety 1 umozliwi¢ zastosowanie przyjetej
technologii. Przebudowywana droga przebiega w obszarze zabudowanym
w zwiazku z powyzszym podczas projektowania niwelety dazono do
uzyskania mozliwie najwigkszych pochylen podtuznych na w/w odcinkach
w celu sprawnego odprowadzenia wod opadowych, przy jednoczesnym
umozliwieniu dowigzania si¢ do istniejacych zjazdow do poses;ji.

2. Przekroje normalne.

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami przedstawiono na rys.
nr. 3.

3. Parametry geometryczne:

1. Przekrdj drogowy jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu(po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku) — o szerokosci 4,0m

2. Pochylenie poprzeczne nawierzchni paséw ruchu jednostronne 2%

Odprowadzenie wody po terenie

4. Konstrukcja nawierzchni:

w

Konstrukcje nawierzchni na jezdni przyjeto dla ruchu KR-1 tj.
lekkiego.

4. Przyjeta konstrukcja nawierzchni na jezdni.

Konstrukcje nawierzchni na jezdni przyjeto dla ruchu KR-1 wg rys. nr 3 1
4.

4.1. Konstrukcja nawierzchni na jezdniach:

Cze¢sé ,,1” odc. od KM 0+000 do KM 0+120
Na calej szerokosci jezdni:

e W-twa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm.



o W-twa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm.

Na poszerzeniu:
e W-wa klinujaca z bet. asfaltowego w ilosci 50kg/m’
e Podbudowa w-wa gorna gr. 7 cm z kruszywa famanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie (poszerzenie str. P szer.
1,20 m str.L szer. 0,7m)
e Podbudowa w-wa dolna gr. 12 cm z kamienia tamanego
40/60 (na poszerzeniach) stab. mech.

Czesé¢ ,,2” ode. od KM 0+120 do KM 0+300

e W-twa sScieralna z betonu asfaltowego gr. 3 cm.

e W-twa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm.

e Podbudowa w-wa gérna gr. 7 cm z kruszywa famanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

e Podbudowa w-wa dolna gr. 12 cm z kamienia tamanego
40/60 stab. mech.

Czes¢ ,,3” odc. od KM 0+000 do KM 0+070 (Wjazd do szkoly)

e Naw. z kostki bet. typu ,,Polbruk” gr. 8 cm

e Podypka piaskowo-cementowa 1:4 gr. 3 cm

e Podbudowa w-wa gérna gr. 7 cm z kruszywa tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

e Podbudowa w-wa dolna gr. 12 cm z kamienia tamanego
40/60 stab. mech.

4.2. Konstrukcja nawierzchni na wjazdach:

e Na drogi boczne: jak na ciggu gtownym Czes¢ ,,3”

e Na zjazdach gospodarczych-nawierzchnia ttuczniowa
dwuwarstwowa

- gorna w-wa z kamienia tamanego gr. 7 cm 0/31,5 stab. mech.

- dolna w-wa z kamienia tamanego gr. 12 cm. 40/60 stab. mech

4.3. Konstrukcja nawierzchni na chodnikach rys. nr 3 i 4:

e Nawierzchnia z kostki betonowej typu ,,Polbruk” gr. 6 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm.
e Podbudowa ze zwiru lub grubej pospotki gr. 6 cm



5.Pobocza.

Pobocza wykona¢ jako gruntowe po dwoch stronach drogi o szer. 1,0 m. 1

spadku poprzecznym 5%. Wzdhuz krawedzi umocni¢ thuczniem gr. $r. 6
cm. na szer. 0,5 m.

6. Roboty ziemne.

Wykonanie rob6t ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi
gminnej polega na :
— zdjeciu warstwy humusu o $redniej grubosci 15¢cm. na
projektowanych wjazdach gospodarczych
— uzupehienie poboczy i1 skarp rowow

Roboty nalezy zacza¢ od zdjecia warstwy humusu. Humus przeznaczony do
wykorzystania robotach ziemnych nalezy spryzmowac¢ w bezposredniej

bliskosci robot. Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w
PN-S-02205.

7. Odwodnienie.

Wody opadowe z nawierzchni przewiduje si¢ odprowadzi¢ powierzchniowo.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006r. w
sprawie warunkow, jakie nalezy spetnia¢ przy odprowadzeniu $ciekow do
wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska naturalnego wody

§ 19.1.2. Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z nawierzchni drég
gminnych, mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.

8. Organizacja robot.

Na czas robot oznakowanie zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu sporzadzonym przez wykonawce robot.



9. Urzadzenia obce.

Roboty w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami
BHP oraz w uzgodnieniu z lokalnym zarzadca sieci. Prace w obrebie
urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ recznie.

V. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie ze szczegéolowymi specyfikacjami
technicznymi.

VI. Dzialania w zakresie ochrony srodowiska.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie
ucigzliwos$ci srodowiskowych t.j.:

— zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdow —
roOwna nawierzchni jest cichsza 1 zwigksza ptynnos¢ ruchu,

— zmniejszenie ilo$ci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw
samochodowych dzigki uptynnieniu ruchu pojazdow,

— uporzadkowanie sptywu wdd opadowych poprzez uregulowanie
spadkow poprzecznych 1 podtuznych,

— przeprowadzenie segregacji powstatych odpadow po
rozbidrkach 1 pracach budowlanych,

— przeprowadzenie rekultywacji terenu po przeprowadzeniu prac
budowlano-remontowych,



