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1 Wstep

1.1 Cel i zakres opracowania

Miasto Gizycko jest jednostka, w ktérej niezbedne jest podjecie pracy
nad poprawg systemu komunikacji na jej terenie, zarowno w aspekcie transportu
publicznego jak i prywatnego oraz zwiekszenie zaangazowania mieszkancow
w dziatania wdrazajgce elektromobilno$¢ celem osiggniecia pozytywnych,
wymiernych skutkéw ochrony $srodowiska naturalnego oraz podniesienie komfortu
zycia mieszkancow.

Celem Strategii Elektromobilnosci jest stworzenie kompleksowego
dokumentu stanowiaca wartos¢ dodang z perspektywy realizowanych
zadan miasta o charakterze ustugowym dla mieszkancow
i inwestycyjnym - zwiazana z budowa infrastruktury technicznej
zwiazanej z elektromobilnoscia. w konsekwencji spowoduje to rozwiniecie
transportu publicznego i prywatnego pod wzgledem ekologicznym i innowacyjnym,
tym samym przyczyniajac sie do poprawy jakosci powietrza oraz podniesienia
komfortu zycia mieszkancow Gizycka. Wprowadzenie do powszechnego uzytku
transportu elektrycznego wptynie na wzrost Swiadomosci mieszkancéw. Poprawa
komfortu przejazdédw komunikacjg miejskgq oraz przeniesienie preferencji
mieszkancow z korzystania z aut indywidulanych na transport zbiorowy zredukuje
natezenie ruchu ulicznego iusprawni komunikacje w miescie. Dostosowanie
transportu i infrastruktury do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych  wptynie
na przetamanie wystepujacych u nich barier, a co za tym idzie - moze wywrzec
pozytywny wptyw na ogdlny poziom uczestnictwa w zyciu spotecznym
i zmniejszenie poczucia wykluczenia.

W zakres Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka wchodzi:

- przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Gizycko oraz charakterystyka
celow rozwojowych miasta;

- charakterystyka jakosci powietrza oraz stopnia zanieczyszczenia;

- przedstawienie struktury organizacyjnej transportu publicznego oraz sposobu
jego zarzadzania;

- charakterystyka transportu publicznego oraz prywatnego ze szczegd6lnym
uwzglednieniem pojazdow elektrycznych;

- krétka charakterystyka planowanych dziatan;

- przedstawienie systemu energetycznego miasta;

- podsumowanie i diagnoza stanu obecnego wynikajacych z przeprowadzonych
wsrod spotecznosci Gizycka i okolic badan;

- charakterystyka gtdwnych potrzeb oraz probleméw dotyczacych jakosci
powietrza;

- przedstawienie dziatan majacych nacelu usprawnienie sposobdéw
przemieszcza sie po Gizycku;

- przedstawienie planu wdrozenia elektromobilnosci w Gizycku.
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Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka zostata
opracowana na lata 2019-2022. Miasto Gizycko jest gming mniejszg niz 50 tysiecy
mieszkancow, czyli nie podlega obowigzkowi natozonemu w drodze Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zwigzku z tym, Strategia jest
opracowana w okresie 3-letnim. W tym czasie, gtdwny nacisk zostanie potozony
na promowanie elektromobilnosci wsrdéd mieszkancéw Miasta. Ponadto zbiega sie
to z zakonczeniem starej perspektywy finansowej UE 2014-2020, a rozpoczeciem
nowej na lata 2021-2027, gdzie poznamy nowe instrumenty finansowe, ktére
zostang wykorzystane do realizacji zadan zwigzanych z elektromobilnoscig. Tym
samym, po roku 2022 nastgpi ewaluacjq Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Gizycka uwzgledniajgca nowe mozliwosci finansowe dostepne z Unii
Europejskiej.

1.2 Zrédta prawa

Biorgc pod uwage wysokie stezenie pytdw w atmosferze oraz ogdlne
zanieczyszczenie S$rodowiska nalezy podja¢ niezbedne dziatania prawne
zmierzajace do zniwelowania jego negatywnych skutkow. Krajowy sektor
energetyczny wymaga uregulowan prawnych, ktére bedg zgodne z dokumentami
na szczeblu europejskim. Wzrastajacy w ostatnim czasie poziom zanieczyszczenia
wymusza aktywng postawe wobec technologii wspierajgqcej rozwigzania kreujgce
trendy rozwoju gatezi gospodarczych majacych realny wpltyw na srodowisko.
Rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci wymaga stworzenia uregulowan
prawnych, ktore bedq okresla¢ ramy dziatalnosci panstwa oraz przedsiebiorcéw
inwestujacych w te gataz gospodarki.

Pojawiajace sie w ostatnich latach problemy zwigzane 2z poziomem
zanieczyszczenia skfonity witadze miasta Gizycka do stworzenia dokumentu,
ktéry bedzie zawierat rozwigzania wspierajgce technologie majgce realny wptyw
na poprawe jakosci powietrza oraz zycia mieszkancéw.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata
2019-2022 jest zgodna Z powszechnie obowigzujaca Ustawag
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz.U.2018 poz. 317 zpdzn.zm.). Ponadto, uwzgledniono w niniejszym
dokumencie zapisy zamieszczone w Planie Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce z 16 pazdziernika 2017 r. oraz Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych z 29 marca 2017r.

Obok wspomnianych aktéw prawnych obowigzujacych  w kraju,
uwzgledniono takze dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta,
w tym: Strategie Rozwoju Gizycka na lata 2015-2025, Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla Miasta Gizycka nalata 2015-2020, Lokalny Program
Rewitalizacji Gizycka 2016-2023, Projekt Zatozen do Planu Zaopatrzenia Gminy
Miejskiej Gizycko w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe na lata 2017-
2032.
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Z analizy wymienionych dokumentdéw wynika, iz w obszarze infrastruktury
jako wazny wskazano priorytet zwigzany z rozwojem energooszczednych
i niskoemisyjnych rozwigzan powigzanych ze zwiekszonym wykorzystaniem
technologii ICT (z ang. Information and Communication Technologies). Nacisk
potozono réwniez na konieczno$¢ wzmocnienia partycypacji mieszkancow.
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1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu
terytorialnego

Strategia Rozwoju Gizycka na lata 2015-2025 jest podstawowym
wieloletnim dokumentem programowym samorzadu, ktéry zawiera wizje rozwoju
i ukierunkowuje jego dziatania w zakresie rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Gizycko jest miastem, ktére stoi w obliczu szeregu powaznych wyzwan
wptywajacych na procesy rozwoju lokalnego. Wyzwania to zjawiska, procesy
lub stany, wobec ktérych nalezy podja¢ konkretne dziatania, aby zapewnié
strategiczny rozwdj miasta. Wyzwania mogg mie¢ charakter pozytywny
lub negatywny. Te pozytywne to zjawiska, ktére powinny zosta¢ wykorzystane
dla zdynamizowania rozwoju miasta. Natomiast negatywne to zjawiska, ktérym
nalezy sie przeciwstawi¢, aby nie dopusci¢ do ostabienia potencjatu miasta
oraz zahamowania jego rozwoju. Wyzwania, zaréwno pozytywne, jak i negatywne
majq swoje zrédio wewnatrz miasta oraz w jego otoczeniu.

Na pierwszy plan wysuwajq sie wyzwania generowane przez procesy
demograficzne. Gizycko jest miastem kurczacym sie, tracacym swoich
mieszkancow, zaréwno na skutek zjawisk migracyjnych, jak réwniez w wyniku
procesu starzenia sie spoteczenstwa.

Drugim z kluczowych wyzwan jest gospodarka miasta, ktora jest znacznie
stabiej rozwinieta, niz w wiekszosci pozostatych turystycznych miastach, z ktérymi
Gizycko konkuruje. Nalezy to wigza¢ z otoczeniem spoteczno-gospodarczym
miasta oraz 0golng charakterystyka regionu (m. in. niski poziom zaludnienia, staby
system komunikacyjny).

Z wyzwaniem gospodarczym wigze sie wyzwanie jakosci zycia. w krétkim
horyzoncie nie jest mozliwa radykalna przebudowa gospodarki miasta. Niska
atrakcyjnos¢ rynku pracy i sezonowosci turystycznej musi by¢ kompensowana
udogodnieniami oferowanymi dla mieszkancdéw oraz dziataniami sprzyjajacymi
podwyzszaniu jakosci zycia.

Kolejnym wyzwaniem miasta Gizycka jest poprawa stanu jakosci
srodowiska. Zwigzane to jest ze szczegdlnym potozeniem miasta — w centrum
Krainy Wielki Jezior Mazurskich. Dziatania dotyczg ochrony s$rodowiska (liczne
rezerwaty, obszary chronione pomniki przyrody), sezonowosci turystycznej
(problem z odpadami) oraz poprawa komunikacji publicznej jak i prywatnej
(ograniczanie emisji spalin, korkowanie sie miasta).!?

Strategia rozwoju miasta, aby mogta stanowi¢ narzedzie dla skutecznego
zarzgdzania zmiang istymulowania rozwoju, musi odnosi¢ sie tresciowo
do konkretnych obszaréow lub dziedzin, ktére zostaty uznane za kluczowe z punktu
widzenia zaspokajania potrzeb mieszkancéw. w odniesieniu do zawartosci misji
i wizji okreslono kluczowe obszary planowania strategicznego, ktére definiujg

1 Strategia Rozwoju Gizycka na lata 2015-2025;
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takze strukture operacyjng wdrazania strategii, jako wieloletniego programu
dziatania samorzadu.

Analiza wyznaczonych obszaréw planowania strategicznego (domen
strategicznych) umozliwita sformutowanie celdw strategicznych, ktére wyznaczajq
pozadane kierunki samorzadowej interwencji publicznej. Okreslenie zawartosci
poszczegdlnych domen oparte jest rowniez na wnioskach z analizy potrzeb
i problemoéw rozwojowych, zidentyfikowanych w ramach diagnozy strategicznej.

Aby w petni zrealizowaé cele strategiczne miasta, podejmowane dziatania
podzielono na piec¢ priorytetéw, na ktére sktadajq sie:

I. Turystyka i rekreacja

II. Gospodarka i rynek pracy
III. Srodowisko naturalne

IV. Jakosc zycia

V. Cyfrowe Gizycko

Cel strategiczny I. Wspieranie zroéwnowazonego rozwoju turystyki
oraz promocja oferty catorocznej zwigzana jest z rozwijaniem atrakcyjnych
przestrzeni, zminimalizowaniem Sezonowosci w ruchu turystycznym
oraz oferowanie produktdow turystycznych bazujgcych na walorach dziedzictwa
historii i kultury, a takze innych formach rekreacji, niz zeglarstwo.

W ramach celu strategicznego okreslono cele operacyjne stanowigce
najwazniejsze stany, ktére powinny zosta¢ osiggniete, aby Gizycko stato sie
miastem reagujacym na potrzeby wspdétczesnego otoczenia:

I. Turystyka i rekreacja:

v’ Zagospodarowanie nabrzeza jeziora Niegocin.

v' Park historyczno-rekreacyjny obejmujacy Twierdze Boyen itereny
przylegte.
Centrum Edukacji AquaMazury.
Mazurska Petla Rowerowa.
Rozwdj infrastruktury publicznej wptywajacej na atrakcyjnosc¢ turystyczna.
Kreowanie nowoczesnych produktow turystycznych.
Promocja i informacja turystyczna.
Rozwdj wspodtpracy na rzecz marki turystycznej Gizycka.
Zagospodarowanie Portu Weglowego.

AN NN N YN

Cel strategiczny II. Promocja lokalnej przedsiebiorczosci i aktywne
przycigganie inwestoréw zwigzane jest z rozwojem gospodarczym Gizycka.
w ramach wizji tworzone bedg warunki dla rozwoju perspektywicznych kierunkéw
wzrostu gospodarczego, obejmujgce ustugi medyczne, informatyczne,
meblarstwo, wytwarzanie i instalacje odnawialnych zrédet energii, a takze
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projektédw biznesowych zwigzanych z branzg spozywcza (gtdownie ryby
i mleczarstwo).

II. Gospodarka i rynek pracy

Udostepnienie terendéw na rzecz rozwoju turystyki.

Nowe tereny i warunki inwestycyjne dla biznesu.

Aktywna polityka podatkowa miasta.

Nowoczesny system obstugi inwestora.

Kapitat ludzki dostosowany do potrzeb lokalnego rynku pracy.
Promocja przedsiebiorczosci.

Wsparcie rozwoju gospodarki senioralnej.

Profesjonalna oferta inwestycyjna oparta o system zachet

NN NENENENENEN

Cel strategiczny III. Zachowanie ipromocja unikatowych zasobow
przyrodniczych  Gizycka wynika bezposrednio z pofozenia na obszarze
o wyjatkowych walorach s$rodowiskowych. Zaréwno jako$¢ zycia mieszkancow
miasta, jak i atrakcyjnos$c¢ dla odwiedzajacych jest SciSle zwigzana ze stanem
Srodowiska naturalnego. Konieczne jest zatem podejmowanie systematycznych
dziatan dla niwelowania obecnych problemoéw srodowiskowych (np. niska emisja,
zanieczyszczenie wod), jak rowniez skuteczna promocja unikatowych elementéw
przyrody i krajobrazu miasta.

III. Srodowisko naturalne

v' Gospodarka niskoemisyjna i wykorzystanie odnawialnych zrédet energii.
v Ochrona i wykorzystanie zasobow wodnych Gizycka.

v' Ograniczenie niskiej emisji generowanej przez ruch samochodowy.

v' Dalszy rozwdj systemu wodociggow, kanalizacji sanitarnej i deszczowej.
v Ochrona unikatowych waloréw gizyckiej przyrody i krajobrazu.

v' Rozwdj nowoczesnego sytemu gospodarki odpadami komunalnymi.

Cel strategiczny 1IV. Poprawa jakosci zycia w miescie, rozwdj
infrastruktury oraz wielowymiarowa rewitalizacja zwigzane jest 2z poprawq
wydajnosci systemu komunikacyjnego, zaréwno w sensie dostepnosci miasta
z zewnatrz, jak iuktadu wewnetrznego, jak ipoprawg jakosci ustug
oraz infrastruktury w obszarach edukacji, kultury, sportu i rekreacji.

IV. Jakosc zycia

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Gizycka.

Poprawa i rozwdj systemu drdg lokalnych wraz z wyposazeniem.
Wzrost efektywnosci gizyckiego systemu edukaciji.

Wsparcie rozwoju sportu i rekreacji.

Zwiekszenie aktywnosci kulturalnej mieszkancow Gizycka.
Poprawa dostepnosci infrastruktury opiekunczej i pielegnacyjnej.
Likwidacja barier w zwigzku z potrzebami os6b niepetnosprawnych.
Aktywizacja spoteczna w oparciu o wspodtprace z sektorem pozarzagdowym.
Wielowymiarowa poprawa wartosci tkanki miejskiej.

Wzrost poziomu bezpieczenstwa w miescie.

AN N N N N N RN
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v' Wspétpraca z partnerami krajowymi i zagranicznymi.

Cel strategiczny V. Zwiekszenie wykorzystania narzedzi cyfrowych
w wymiarze spotecznym, instytucjonalnym ipromocyjnym zwigzane jest
Z nowoczesnymi rozwigzaniami typu smart city, nowoczesnymi technologiami
komunikacyjnymi, réznymi zastosowaniami opierajacych sie na technologiach
mobilnych i cyfrowych. Niezbedne jest zatem zapewnienie na terenie Gizycka
powszechnej dostepnosci do szerokopasmowego internetu. Rdéwnoczesnie
konieczne jest udostepnienie mozliwie szerokiej gamy ustug publicznych on-line?.

V. Cyfrowe Gizycko

v' Wspieranie rozwoju infrastruktury teleinformatycznej.

v' Zwiekszenie zakresu ustug publicznych dostepnych on-line.
v' Promocja i rozwdj e-turystyki.

v' Cyfrowe platformy edukacyjne.

v' Podnoszenie kompetencji cyfrowych gizycczan

Przedstawione cele sgzgodne nie tylko =z celami strategicznymi
dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ale réwniez ze Strategig Rozwoju Kraju
2030 i Strategig Europa 2030.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz Strategia jest dokumentem dosé
elastycznym, ze wzgledu na ciggle zmieniajagce sie warunki w miescie, zatem
nalezy dokonywac nieustannego monitoringu otoczenia i dostosowywac¢ metody
wdrazania celéw do aktualnej sytuacji miasta.

2 Strategia Rozwoju Gizycka na lata 2015-2025; s.180
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1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Gizycko zlokalizowane jest w pdéinocno - wschodniej czesci Polski
na terenie wojewddztwa warminsko - mazurskiego, na obszarze podregionu
etckiego. Miasto oddalone jest od Warszawy o 226 km, a od stolicy wojewddztwa
0 97 km. Niedaleko Gizycka znajdujg sie granice Polski z trzema panstwami -
Obwodem Kaliningradzkim nalezacym do Rosji (okoto 50 km), Litwg (okoto 85 km)
i Biatorusig (okoto 150 km). Administracyjnie nalezy do powiatu gizyckiego,
jednoczesnie petnigc funkcje stolicy powiatu.

Gmina miejska Gizycko nalezy do obszaru funkcjonalnego Krainy
Wielkich Jezior Mazurskich, ktory obejmuje zasiegiem obszar administracyjny
12 gmin potozonych w wojewddztwie warminsko - mazurskim: z powiatu
gizyckiego: 1. Gmina miejska Gizycko, 2. Gmina wiejska Gizycko, 3. Gmina
wiejska Mitki, 4. Gmina miejsko-wiejska Ryn; z powiatu piskiego: 5. Gmina
miejsko-wiejska Orzysz, 6. Gmina miejsko-wiejska Pisz, 7. Gmina miejsko-wiejska
Ruciane - Nida; z powiatu wegorzewskiego: 8. Gmina wiejska Pozezdrze, 9. Gmina
miejsko-wiejska Wegorzewo; z powiatu mragowskiego: 10. Gmina miejska
Mragowo, 11. Gmina miejsko-wiejska Mikotajki, 12. Gmina wiejska Mragowo.

Miasto Gizycko jest matym miastem z liczba mieszkancéw wynoszaca
29 221 (dane na dzien 31.12.2019), z czego 52,5% stanowig kobiety, a 47,5%
mezczyzni. W latach 2010-2019 liczba mieszkaicow zmalata o 3,2%. Sredni
wiek mieszkancéw wynosi 42,1 lat i jest nieznacznie wiekszy do Sredniego wieku
mieszkancow  wojewddztwa warminsko-mazurskiego  oraz poréwnywalny
do $redniego wieku mieszkancéw catej Polski. Prognozowana liczba mieszkancow
Gizycka w 2030 roku wynosi 27 528, z czego 14 402 to kobiety, a 13 126
mezczyzni. w prognozowanym okresie mamy mocniejszg tendencje spadkowa
5,79%. na ponizszym wykresie przedstawiono stan ludnosci Gizycka wraz
Zz prognozg do 2030 roku.

Rysunek 1. Stan ludnosci
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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W Gizycku na 1000 mieszkancow pracuje 195 oso6b?3. Jest to nieznacznie
mniej od wartosci dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego oraz znacznie mniej
od wartosci dla Polski (251 osdb). 57,1% wszystkich pracujgcych ogétem stanowig,
kobiety, a 42,9% mezczyzni. w 2018 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto w Gizycku wynosito 3 901,14 PLN, co odpowiada 80,70% przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Ws$réd aktywnych zawodowo
mieszkancow Gizycka 906 oséb wyjezdza do pracy do innych miast, a 1 000
pracujacych przyjezdza do pracy spoza miasta - tak wiec saldo przyjazdéw
i wyjazdow do pracy wynosi 94. 28,1% aktywnych zawodowo mieszkancéw
Gizycka pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo),
23,6% w przemysle i budownictwie, a 15,6% w sektorze ustugowym (handel,
naprawa pojazdéw, transport, zakwaterowanie i gastronomia, informacja
i komunikacja) oraz 2,1% pracuje w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa
i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Ponizsze wykresy przedstawiajq ksztattowanie sie liczby oséb pracujacych
na przestrzeni lat 2010-2018 rowniez w podziale na kobiety i mezczyzn.
Z zaprezentowanych danych wynika, iz w Gizycku ogodlng liczbe os6b pracujacych
charakteryzuje delikatny trend spadkowy, cho¢ w ostatnim okresie mamy
do czynienia ze wzrostem liczby osdb pracujacych. Natomiast w podziale na pte¢,
liczba pracujacych mezczyzn jest nizsza od liczby pracujgcych kobiet.

Rysunek 2. Liczba oséb pracujacych

7 000 3071 3013 2893
6 000 2612 2492 5260 5 406 2 462 2454
5 000
4 000 3320 31338 3372 3331 3217 3197 3189 3240 3266
3 000 ’ d
2 000
1 000

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Gizycko
—e—Lkobiety mezczyzni

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Bezrobocie rejestrowane w Gizycku wynosito w 2019 roku 8,94. Jest
to nieznacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego - 9,0% oraz znacznie wiecej od stopy bezrobocia
rejestrowanego dla catej Polski - 5,1%.

3 Dane za 2018 r. Zrédto: GUS
4 Dane dotycza powiatu gizyckiego. Zrédto PUP w Gizycku.
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Na zaprezentowanym ponizej wykresie wyraznie widaé, ze poziom
bezrobocia poczawszy od roku 2013 maleje, osiggajac w 2019 roku 709 osoéb.
Udziat liczby bezrobotnych w miescie Gizycku w stosunku do catego powiatu przez
caty okres utrzymuje sie ponizej 50%.

Rysunek 3. Liczba bezrobotnych
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Miasto Gizycko jest miastem turystycznym. Liczba turystéw zostata
przedstawiona na rysunku 4. Najwiecej turystéw odwiedza miasto w miesigcach
lipiec-sierpien. W tym okresie udziat turystéw w globalnej liczbie turystéw
utrzymuje sie od kilku lat $rednio powyzej 75%. Natomiast udziat turystéw
odwiedzajacych Gizycko spoza granic kraju od kilku lat utrzymuje sie w granicach
27-29%. Najwiecej turystéw przyjezdza z Niemiec, Litwy oraz Rosji.
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Rysunek 4. Turysci w Gizycku
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych Centrum Promocji i Informacji Turystycznej w Gizycku.

15
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

1.5 Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki
samorzadu terytorialnego

Gizycko aspiruje do Scistej czotdwki krajowych osrodkdéw turystycznych -
wodnej stolicy Polski. Osiggniecie tego zatozenia bedzie realizowane dzieki
systematycznemu podejmowaniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, spotecznych
i promocyjnych. Waznym kontekstem podejmowanych projektéw rozwojowych
jest zachowanie waloréw $rodowiska naturalnego.

Wizja rozwoju Gizycka koncentruje sie na zapewnieniu mieszkancom
optymalnych warunkéw zycia i rozwoju, zarébwno w wymiarze spotecznym, jak
i gospodarczym. Priorytetem Gizycka jest budowa przyjaznego otoczenia
dla biznesu tworzacego miejsca pracy, a takze dla rekreacji
i wypoczynku.

W 2025 roku w Gizycku zywe bedzie dziedzictwo historii, ktérej unikatowa
wartos¢ bedzie obok aktywnego wypoczynku, jednym z kluczowych elementéw
catorocznej atrakcyjnosci turystycznej.

Dotychczasowe doswiadczenia Gizycka wskazuja na problem gtdwny
polegajacy na transporcie publicznym, ktéry nie moze by¢ rozwigzany wytacznie
w wyniku rozproszonych projektéw. Potrzebna jest kompleksowa zmiana
polegajagca na wykorzystaniu inteligentnych  rozwigzan i zaangazowaniu
mieszkancow.

Przedstawione w Opracowaniu dziatania majgq na celu w jak najwiekszym
stopniu zniwelowac negatywne skutki zanieczyszczenia srodowiska, ktore nie tylko
wptywaja na jego degradacje, ale takze wptywajq na stan zdrowia mieszkancow
miasta powodujac wszelkiego rodzaju dolegliwosci.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gizycka zawiera
planowane do realizacji rozwigzania, ktére pozwolg w skuteczny sposob walczy¢
Z emisjq zanieczyszczen, pochodzacych w znacznej czesci ze spalin samochodéw.

Podejmowane dziatania bedq skupia¢ uwage na rozpowszechnieniu wsréd
spotecznosci Gizycka elektromobilnosci polegajacej na promowaniu pojazdow
elektrycznych zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym, udostepnieniu
stacji roweréw czy skuterow miejskich oraz przekonaniu do korzystania
z carpoolingu i car-sharingu.

Realizacja Strategii zdecydowanie wplynie na poprawe jakosci
powietrza m. in. przez stopniowg eliminacje z obszaru centrum samochoddéw
spalinowych wprowadzajac do komunikacji publicznej pojazdy elektryczne
oraz rekomendujac samochody elektryczne w sektorze transportu prywatnego.
Wazng role w poprawie stanu powietrza odgrywa rdéwniez zmiana postawy
mieszkancow na proekologiczne w czym pomocne bedg szkolenia i akcje
promocyjne projektu. Zastosowane bedg takze urzadzenia monitorujgce jakosc
powietrza oraz czujniki mierzace zuzycie energii elektrycznej w mieszkaniach
i domach jednorodzinnych.

16
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

2 Stan jakosci powietrza

Zanieczyszczenia powietrza to wszelkie substancje (gazy, ciecze, ciata
state), ktdére znajdujq sie w powietrzu atmosferycznym, ale nie sg jego
naturalnymi sktadnikami.

Gtdwnym zrodtem zanieczyszczenia powietrza w miescie Gizycko jest emisja
antropogeniczna, wynikajaca z dziatalnosci cztowieka. Stezenie zanieczyszczen
w powietrzu zalezy poza wielkoscig emisji od kilku czynnikow, ktérymi
sg uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne. Uktad wysokiego cisnienia,
mate zachmurzenie, niska temperatura, brak opaddéw, a takze mata predkosc
wiatru moze sprzyjac tworzeniu sie zastoisk wysokich stezen zanieczyszczen.

Do zanieczyszczen powietrza majacych wptyw na jego stan sanitarny,
zaliczy¢ nalezy:

- dwutlenek wegla (CO2) - powstaje w trakcie spalania paliw; nie jest
toksyczny, ale jego zawartos¢ w atmosferze jest przyczyng ocieplania sie
klimatu, stanowigc ponad 50% sktadu gazéw powodujacych ten efekt,

- tlenek wegla (CO) - gaz ten powstaje w wyniku niepetnego spalania wegla
i jest gazem toksycznym,

- dwutlenek siarki (S02) - do atmosfery przedostaje sie w procesie
spalania paliw (wegla brunatnego i kamiennego), jest gazem toksycznym,
ktéry w procesach utleniania i reakcji z wodg tworzy kwas siarkowy bedacy
przyczyng kwasnych deszczy,

- tlenki azotu (NOx) - gazy bedace produktem wysokotemperaturowych
procesow spalania paliw. Podobnie jak tlenki siarki wptywajg negatywnie
na organizmy zywe ibiorg udziat w powstawaniu kwasnych deszczy.
Stanowig duza czes¢ zanieczyszczen motoryzacyjnych i przyczyniajg sie
do powstawania smogu,

- pylty - bedac pozostatosciami niepetnego spalania paliw emitowanych
w gtdwnej mierze przez przemyst oraz motoryzacje, w roznym stopniu
stanowig zagrozenie dla srodowiska. Pierwiastki o wysokim stopniu
zagrozenia wchodzace w ich sktad to: otdw, rte¢, kobalt, miedz, chrom, cyna
i cynk. ze wzgledu naswoje wiasciwosci metale te sg zagrozeniem
dla zywych organizméw i Srodowiska abiotycznego.

- weglowodory - sg produktami przetwarzania ropy naftowej oraz wegla.
Nalezg do zwigzkdéw toksycznych posiadajacych wiasciwosci kancerogenne.
do najczesciej spotykanych nalezy benzo-a-piren, pochodzacy ze spalania
wegla.

W rozdziale tym analizie poddano stan jakosci powietrza w oparciu o dane

dotyczace jakosSci powietrza pozyskane w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska.

17
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

2.1 Metodyka obliczania emisji zanieczyszczen

Sposdb obliczania emisji zanieczyszczen SciSle zalezy od rodzaju emitora
oraz jego parametrow. Emisja zanieczyszczen moze by¢ obliczana za pomocg
metody bilansowej, metody opartej na wynikach pomiaréw jednorazowych,
metody opartej na danych literaturowych czy metody opartej na wynikach
pomiarow okresowych (ujmowana woéwczas jest czestotliwos¢ pomiardw, wybdr
metody wyznaczania wskaznikdw emisji oraz metodologia postepowania
z wynikami ,nieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi).

Pomiary w ramach Panstwowego Monitoringu Jakos$ci Powietrza prowadzone
sg na stacjach automatycznych monitoringu jakosci powietrza, w cyklach
cogodzinnych. Nastepnie na podstawie tych danych okreslany jest polski indeks
jakosci powietrza.

Polski indeks jakosci powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych
jakosci powietrza JPOAT2,0 Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
na podstawie danych otrzymanych z automatycznych stacji pomiarowych PMS
za posrednictwem baz danych GIOS. Polski indeks jakosci powietrza liczony jest
na podstawie 1-godzinnych wynikéw z pomiaréw stezen w powietrzu: dwutlenku
siarki (S02), dwutlenku azotu (NO2), pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO),
benzenu (C6H6), ozonu (03). Pomiary te sg bazg do wyznaczania wartosci
polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli, gdzie
liczcone sqg indeksy indywidualne dla poszczegdlnych zanieczyszczen przez
porownanie pomierzonej wartosci zanieczyszczenia z zadanymi wartosciami
progowymi. Zgodnie z przyjeta metodyka GIOS i PMS, indeks ogdlny przyjmuje
wartos¢ najgorszego indeksu indywidualnego sposrdd zanieczyszczen mierzonych
na tej stacji lub przyjmuje warto$¢  zanieczyszczenia dominujgcego
dla wojewddztwa (pyt zawieszony Iub ozon) Ilub indeks nie jest okreslany,
co wskazuje na to, iz na danej stacji nie prowadzi sie automatycznych pomiaréw
zanieczyszczenia, ktére w danym czasie decyduje o jakosci powietrza na obszarze
wojewddztwa. w okresie jesienno-zimowym dotyczy to przewaznie pyitu
zawieszonego PM2,5/PM10, a w okresie wiosenno-letnim - ozonu.>

Agregacja wyliczonych indeksow jakosci powietrza pozwala na okreslenie
w jaki sposdb stezenie poszczegdlnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu
wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Ponizsza tabela przedstawia skale dla polskiego
indeksu jakosci powietrza wraz z przypisanym im oznaczeniem:

- Bardzo dobry - Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie
powietrza nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace
do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

5 WwWWw.powietrze.gios.gov.pl
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- Dobry - Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywacd
na wolnym powietrzu i wykonywa¢ dowolng aktywnos$¢, bez ograniczen.

- Umiarkowany - Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie
powietrza moze stanowic¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach
(dla 0séb chorych, 0séb starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki
umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

- Dostateczny - Jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza
stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych,
kobiet w cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki
zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie lub roztozenie w czasie)
aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegodlnie jesli ta aktywnos¢ wymaga
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

- Zly - Jakosc¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate
dzieci powinny unikac¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja
powinna ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos$é fizyczng na wolnym
powietrzu - szczegdlnie wymagajacq dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku
fizycznego.

- Bardzo zty - Jakos¢ powietrza jest bardzo zia i ma negatywny wptyw
na zdrowie. Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja
powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do niezbednego
minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane.
Diugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu
zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in. w uktadzie oddechowym,
naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.

Tabela 1. Skala dla polskiego indeksu jakosci powietrza

Indeks
i . PM10 PM2,5 Os3 NO: SO: CesHe co
]akOSCI 3 3 3 3 3 3 3
. [vg/m?3] | [pg/m?3] | [pg/m?3] | [pg/m?] | [pg/m?3] | [pg/m?3] | [mg/m?]
powietrza
Bardzo dobry | 0 - 21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
Dobry 21,1-61|13,1- 37 71,1 - 41,1 - 51,1 - 6,1-11 3,1-7
121 101 101
Umiarkowany 61,1 - 37,1-61| 121 ,1- 101 ,1- 101,1- |(11,1-16| 7,1-11
101 151 151 201
Dostateczny 101,1- |61,1-85| 151,1 - 151,1 - 201,1- |16,1-21| 11,1 - 15
141 181 201 351
Zty 141,1 - 85,1 - 181,1 - 201,1 - 351,1- |21,1-51| 15,1 -21
201 121 241 401 501
Bardzo zty > 201 > 121 > 241 > 401 > 501 > 51 > 21

www.powietrze.gios.gov.pl

19
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

2.2 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenia powietrza to wszelkie substancje (gazy, ciecze, ciata
state), ktdére znajdujq sie w powietrzu atmosferycznym, ale nie s jego
naturalnymi sktadnikami. do zanieczyszczeh powietrza zalicza sie rdéwniez
substancje bedace jego naturalnymi sktadnikami, ale wystepujace w znacznie
zwiekszonych iloéciach. Zrddia zanieczyszczern powietrza mozemy podzieli¢
ze wzgledu na pochodzenie nadwie grupy: pochodzenia naturalnego
oraz antropogenicznego.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w miescie Gizycko jest emisja
antropogeniczna, wynikajaca z dziatalnosci cztowieka.

Na emisje antropogeniczng sktada sie:

- Emisja punktowa, pochodzaca z dziatalnosci przemystowej, ma charakter
antropogeniczny. na terenie miasta Gizycko brak wiekszych zaktadow. Gtéwnie
dziatalno$¢ gospodarcza w miescie to dziatalno$¢ przetwdrstwa rolniczego
i ustugowa,

- Emisja powierzchniowa - jest to emisja pochodzaca z sektora bytowego.
jej zrédtami moga by¢ m.in. lokalne kottownie i paleniska domowe.
do powietrza emitowane sg duze ilosci dwutlenku siarki, tlenku azotu, sadzy,
tlenku wegla i weglowodoréw aromatycznych. Jednak najwiekszy problem
stanowi emisja pytu z sektora bytowego. Ma szczegdlnie duzy wptyw na jakos¢
powietrza w sezonie grzewczym, zwiaszcza wsrdd zwartej zabudowy, ktéra
utrudnia proces rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Wsrod gitdwnych
zanieczyszczen zwigzanych z tego rodzaju emisjg najwiekszy strumien masowy
stanowi pyt zawieszony PM 10, atakze tlenek wegla, dwutlenek siarki
dwutlenek azotu. na emisje powierzchniowg, sktada sie réwniez emisja
zanieczyszczen ze sktadowisk odpaddw oraz oczyszczalni sciekdw. w duzej
mierze emisje zanieczyszczen powietrza generuje emisja niska z gospodarstw
domowych. Mieszkania ogrzewane sg indywidualnymi kottowniami
z wykorzystaniem jako paliwa gazu ziemnego, oleju opatowego i paliwa
statego. Waznym zrdédiem zanieczyszczen powietrza jest niska emisja, czyli
efekt spalania w piecach domowych réznego rodzaju paliw. Substancje
przedostajgce sie do atmosfery z matych rozproszonych stacjonarnych zrédet
punktowych, np. palenisk domowych, uwalniajg gtéwnie produkty spalania
paliw kopalnych i, niestety, wszelkiego rodzaju odpaddéw. Rosngce
zapotrzebowanie na energie uczynito ze spalania gtdwne zrédto zanieczyszczen
atmosferycznych pochodzenia antropogenicznego.

- Emisja liniowa - jest to emisja, ktdrg generuje transport prywatny i publiczny.
ze $rodkdéw komunikacji do powietrza emitowane sg gtownie: tlenki azotu, pyty,
weglowodory aromatyczne i tlenek wegla. Emisja liniowa powstaje z proceséow
spalania paliw w pojazdach, w wyniku $cierania nawierzchni drég, opon,
oktadzin, atakze w zwigzku =z unoszeniem sie pytu z drég. Najbardziej
zagrozone na emisje liniowg sg tereny, na ktérych odnotowuje sie bardzo duze
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natezenie ruchu. na poziom tego rodzaju zanieczyszczen istotny wptyw ma stan
techniczny pojazdéw, rodzaj i stan powierzchni jezdnej, rodzaj uzytego paliwa
oraz ptynnos$c¢ ruchu drogowego. Najwieksza emisja zanieczyszczen wystepuje
wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez teren miasta -
drogi krajowej nr 59 Gizycko - Rozogi, drogi krajowej nr 63 Perty/Kyrtowo -
Stawatycze/Domaczewo oraz drogi wojewoddzkiej nr 592 Bartoszyce - Gizycko.

Czynnikami majacymi wptyw na wielko$¢ emisji antropogenicznej sa:

- Rozmieszczenie i wydajnos$¢ zrodetl emisji - skladajg sie na to zaréwno
zanieczyszczenia emitowane na terenie badanego obszaru, jak iemisja
naptywowa spoza tego obszaru. Wptyw na wielko$¢ emisji ma nie tylko samo
nagromadzenie zrédet emisji na danym obszarze, ale réwniez ich charakter
(czy jest to zrédio przemystowe, emitujace w trybie ciagtym, czy indywidualne
palenisko) oraz wysokos$¢ zrdédta emisji. Najwiekszy wptyw majq zrddia
0 znacznym nhagromadzeniu i niewysokim (do 40 m) punkcie wprowadzenia
zanieczyszczen, czyli indywidualne paleniska domowe, a na ich wydajnos¢ ma
wptyw rodzaj zastosowanego paliwa, wiek i sprawnos¢ kotta oraz rodzaj obstugi
kotfa (automatyczny z podajnikiem czy manualny). na wydajnos¢ zrédet emisji
zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle
i transporcie, wptyw majg zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany
proces spalania oraz jakos$¢ spalanego paliwa. w przypadku emisji liniowej,
jej wielko$¢ zalezy przede wszystkim od liczby Zzrdédet, to znaczy od liczby
pojazdow spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikow.
Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci
i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan
technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF. dla okreslania rodzaju
emisji pojazdow silnikowych stosuje sie normy EURO. od 2014 roku obowigzuje
norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012) dla lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych. dla normy EURO 6 dopuszczalna wartos¢
emisji tlenkdw azotu jest o 80% mniejsza niz w normie Euro 5. Natomiast limity
emisji czastek statych beda mniejsze o 66% w stosunku do normy EURO 5.

- Uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne - ukifad wysokiego
ci$nienia, zachmurzenie, niska temperatura, brak opadéw, a takze mata
predko$¢ wiatru moga sprzyja¢ tworzeniu sie zastoisk wysokich stezen
zanieczyszczen. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikéw
meteorologicznych, obszar oddziatywania zrdodta emisji zanieczyszczen moze
wynosi¢ nawet setki kilometrow, czasami emisja moze mie¢ charakter
transgraniczny. Wiatr, w zaleznosci od jego sity i kierunku moze decydowad
0 przemieszczaniu sie zanieczyszczen lub ich rozpraszaniu. Predkos¢ wiatru jest
Scisle zwigzana ze stabilnoscig atmosfery. Wprowadzenie wiekszej predkosci
wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci
smugi, atym samym wieksze stezenie zanieczyszczen. Natomiast
w atmosferze stabilnej dtugos¢ smugi bedzie wieksza przy wiekszej predkosci
wiatru, a stezenie zanieczyszczen mniejsze. Przy bezwietrznej pogodzie
zanieczyszczenia  powietrza zalegaja = nad obszarem, gdzie zostaty
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wyemitowane, zwilaszcza w przypowierzchniowej warstwie atmosfery.
Kolejnym czynnikiem meteorologicznym wptywajacym na wielkos¢
zanieczyszczenia powietrza sg opady i wilgotno$¢ powietrza. Opady niejako
wyptukujg zanieczyszczenia z przypowierzchniowych warstw atmosfery. Wilgo¢
zawarta w powietrzu kondensuje na zawartych w powietrzu drobinkach
zanieczyszczen, skrapla sie i w postaci deszczu spada na ziemie. w ten sposob
dochodzi do mechanicznego oczyszczania powietrza. Kolejnym czynnikiem
meteorologicznym majacym wptyw na wielkos¢ emisji jest temperatura.
Gdy temperatura spada, obserwuje sie wzrost iloSci zanieczyszczen
emitowanych do powietrza, co wynika ze wzmozonych proceséw grzewczych
w paleniskach domowych, zazwyczaj mato wydajnych, spalajacych kiepskiej
jakosci paliwo oraz w przestarzatych kottach niskiej klasy. Réwniez silniki
spalinowe, napedzajace wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazdow,
pracujace w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu
na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite.

- Warunki topograficzne - uksztattowanie terenu, wystepowanie niecek
lub wzniesien, przez ktére utrudnione jest przewietrzanie mas powietrza
Z zanieczyszczen, rodzaj iwysokos¢ zabudowy, wystepowanie innych
przeszkéd terenowych np. zbiornikbw wodnych, wzniesien, zadrzewien,
obecnos¢ ciggow komunikacyjnych iich potozenie wzgledem zabudowy.
Zawirowania powietrza, tworzace sie wokot nierdwnosci terenowych,
zabudowan, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego
rozptywania sie obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa
sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast za przeszkodg predkos¢ wiatru
zmniejsza sie. Strefa za przeszkoda, o matej predkosci wiatru, nazywana jest
cieniem aerodynamicznym. Diugos$¢ cienia aerodynamicznego zalezy
od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dtugosé
cienia przyjmuje sie jako szesSciokrotng wysokos¢ przeszkody. Cien
aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku zanieczyszczen
powietrza od powierzchni ziemi. Przeszkody terenowe moga wywotywacd
powstanie swoistego mikroklimatu - zmiane warunkéw pogodowych (gradientu
atmosfery, temperatury, kierunku wiatru), atym samym zaburzac
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen. w otoczeniu drég duze budowle,
a w szczegdblnosci grupy budynkdéw, tworza przeszkody terenowe, ktdrych
optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie
warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne
szczegblnie w obszarach miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny
(uwarunkowany zabudowg, kierunkami ulic, itp.). sg to czynniki decydujace
o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajacych oraz mogg powodowac
wtorne porywanie osadzonych na powierzchni terenu pytdw.
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2.3 Obecny stan jakosci powietrza

Zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony srodowiska, Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska co roku dokonuje oceny poziomdéw substancji w powietrzu
w poszczegdlnych strefach. Ocene taka przeprowadza sie z uwzglednieniem
kryteriow ustanowionych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi ize wzgledu
na ochrone roslin. w rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska,
przygotowywanych w zwigzku z transpozycja do prawa polskiego Dyrektywy
w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia
2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie strefe stanowi:

. aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy,
o miasto nie bedace aglomeracjq o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysiecy,
o pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast

powyzej 100 tys. mieszkancéw.
Substancje podlegajace ocenie to:
. dwutlenek siarki SO2,

o dwutlenek azotu NO2,

. tlenek wegla CO,

. benzen C6H6,

. pyt zawieszony PM10,

o pyt zawieszony PM2.5,

. otéw w pyle Pb (PM10),

o arsen w pyle As (PM10),

o kadm w pyle Cd (PM10),

o nikiel w pyle Ni (PM10),

o benzo(a)piren w pyle B(a)P(PM10),
o ozon O3.

Podstawgq klasyfikacji stref w rocznej ocenie jakosci powietrza sg wartosci
poziomow:

- dopuszczalnego - oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony
na podstawie wiedzy naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania
szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko jako catos¢, ktory
powinien byc¢ osiggniety w okreslonym terminie i po tym terminie nie powinien
by¢ przekroczony,
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- docelowego - oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu
unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie
ludzkie lub $Srodowisko jako cato$é, ktéry ma by¢ osiggniety tam, gdzie
to mozliwe w okreslonym czasie,

- poziomu celu dtugoterminowego - oznacza poziom substancji w powietrzu,
ktéry nalezy osiagngé¢ w diuzszej perspektywie z wyjatkiem przypadkow,
gdy nie jest to mozliwe w drodze zastosowania proporcjonalnych s$rodkéw -
w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia ludzkiego i Srodowiska.

Oprocz w/w poziomdéw okreslony jest rowniez poziom krytyczny,
po przekroczeniu, ktérego mogg wystgpi¢ bezposrednie niepozgdane skutki
w odniesieniu do komponentéw przyrody, ale nie w odniesieniu do cztowieka
oraz margines tolerancji, ktéry okresSla procentowg cze$S¢ poziomu
dopuszczalnego, o ktérg poziom ten moze zostaC przekroczony. w wyniku
klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezehn w danej strefie, mozna wydzieli¢
nastepujace klasy stref:

Charakterystyka poszczegdlnych klas powietrza okreslonych na terenie
strefy warminsko — mazurskiej:

- klasa a- poziom stezen zanieczyszczen nie przekracza wartosci
docelowych/dopuszczalnych. Prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci
powietrza nie jest wymagane;

- klasa C€C - poziom stezen zanieczyszczen przekracza  wartosci
dopuszczalne/docelowe, powiekszone o0 margines tolerancji. Wystepuje
tu koniecznos$¢ okreslenia obszaréw przekroczen oraz opracowania programu
ochrony powietrza. Nalezy dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterialnych;

- klasa C1 - poziom pytu zawieszonego PM2,5 przekracza wartosci dopuszczalne
dla fazy II;

- klasa D2 - poziom stezenia ozonu i wspdtczynnik AOT40 przekracza poziom
celu diugoterminowego. Nalezy dazy¢ do osiggniecia poziomu celu
dtugoterminowego do roku 2020.

Miasto Gizycko nalezy do strefy warminsko - mazurskiej oceny jakosci
powietrza. w tabeli ponizej przedstawiono klasyfikacje strefy warminsko -
mazurskiej z uwzglednieniem kryteridw okreslonych w celu ochrony zdrowia.
Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakosci powietrza i ma by¢
podstawg do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen
w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju
w okreslonym terminie.
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Tabela 2. Klasyfikacja strefy warminsko - mazurskiej z uwzglednieniem kryteriéw
okreslonych w celu ochrony zdrowia w latach 2016 - 2018

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substancji
O3 wg poziomu
Rok = 3 0s WgceIu
ol d| o T o E AR 5 | 2| wgpoziomu - .
zZ w9 g :>_~ -~ | | <|© a docelowego ugoterminow
n>_~ ego
2016 |AJA|A|A|A|A|C|IA|A|A]A A D2
2017 |AA|A|A|A|A|C|IA|A|A]|A A D2
20018 | AJA|A|A|A|C|C|A|A|A]A A D2

Zrédto: Raport WIOS o stanie Srodowiska w wojewddztwie warmirnisko - mazurskim w roku 2016, 2017, 2018

W rocznych ocenach jakosci powietrza dla strefy warminsko - mazurskiej
w latach 2016 - 2018, z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych dla celdw
ochrony zdrowia, nie stwierdzono przekroczen dla: dwutlenku siarki, dwutlenku
azotu, tlenku wegla, benzenu, otowiu, arsenu, kadmu, niklu i pytu PM2,5. w latach
2016, 2017 i 2019 nie stwierdzono réwniez przekroczen dla ozonu wg poziomu
docelowego. w rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy warminsko - mazurskiej
w roku 2018 stwierdzono przekroczenia dla pytu zawieszonego PM10.

Zrédtem wysokich stezed pylu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu
sq procesy spalania paliw w celach grzewczych, w szczegdlnosci w paleniskach
sektora komunalno-bytowego. Stezenia te w okresie zimnym sg znacznie wyzsze
niz w sezonie cieptym. z kolei czynnikami powodujgcymi powstawanie ozonu
sq tlenki azotu oraz weglowodory. Ozon jest zanieczyszczeniem pochodzenia
fotochemicznego, jego stezenie zalezy bezposrednio od stopnia nastonecznienia,
wilgotnosci wzglednej, temperatury oraz predkosci wiatru.

Tabela 3. Klasyfikacja strefy warminsko - mazurskiej z uwzglednieniem
parametrow kryterialnych okreslonych dla SO2, NOx i O3 pod katem ochrony
roslin w latach 2016 - 2018

Klasa Klasy Klasa strefy | Klasa strefy dla O3

dla obszarow dla obszaréw dla wg poziomu celu

Rok ze wzgledu ze wzgledu Os ditugoterminowego
na poziom na poziom wg
dopuszczalny | dopuszczalny poziomu
SO2 NOx docelowego

2016 A A A D2
2017 A A A D2
2018 A A A D2

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko - mazurskim, Raport za rok 2016, 2017,
2018 WIOS Olsztyn

W ocenie jakosci powietrza w latach 2016 - 2018 dla strefy warminsko -
mazurskiej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych pod katem ochrony roslin,
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nie stwierdzono przekroczen dla: dwutlenku siarki, tlenkéw azotu oraz wartosc
docelowa ozonu. Natomiast dla ozonu przekroczona zostata wartos¢ normatywna
ozonu (6000 pg/m3xh) wyznaczona jako poziom celu dfugoterminowego. Termin
osiggniecia poziomu celu diugoterminowego okreslono na rok 2020.

W latach 2016 - 2018 na niektdrych stacjach strefy warminsko - mazurskiej
odnotowano przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych, docelowych i celéw
dtugoterminowych substancji tj.: pyt PM10, benzo(a)piren oraz ozonu. w zwigzku
z tym istnieje obowigzek opracowania Programu Ochrony Powietrza wynikajqcy
z Prawa ochrony $srodowiska art. 91 pkt 5. Opracowany zostat:

Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej
ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10
i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10
wraz z Planem dziatan krdtkoterminowych ze wzgledu na ryzyko
wystgpienia  przekroczenia poziomu  dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10. (Uchwata Nr 1V/96/15 Sejmiku Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego z dnia 16 lutego 2015 r.)

Celem statej kontroli stanu jakosci powietrza na terenie miasta Gizycka
wiadze miasta od kwietnia 2019 roku podjety decyzje o zainstalowaniu na terenie
miasta 8 czujnikdw monitoringu jakosci powietrza firmy Syngeos niezaleznych
od Panstwowego Monitoringu Jakosci Powietrza. Czujniki te zapewniajq dostep
do informacji o stanie jakosci powietrza w czasie rzeczywistym, na biezgco.
na terenie miasta Gizycko czujniki zainstalowano w nastepujgcych punktach:

- Urzad Miejski w Gizycku - Aleja 1 Maja 14,

- Szkota Podstawowa nr 3 - ul. Wiejska 50,

- Szkota Podstawowa Nr 4 - ul. 3 Maja 21,

- Ekomarina, ul. Dabrowskiego 14,

- Boisko, ul. Kajki,

- Fundacja Ochrony Wielkich Jezior Mazurskich, ul. kuczanska 1,
- Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Wodociggowa 15,

- Powiatowy Urzad Pracy w Gizycku, ul. Gdanska 11.

Dla okreslenia doktadnego potfozenia i cech charakterystycznych zrdédet
emisji zanieczyszczen powietrza danego obszaru przeprowadza sie inwentaryzacje.
Niemniej jednak przedstawiony obraz emisji jest przyblizony, niemozliwe jest
doktadne okreslenie miejsca i czasu emisji wszystkich substancji w skali catego
miasta. Stad dobrym zrdédtem informacji o jakosci powietrza jest lokalny system
monitoringu. w kolejnej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki
pomiardow ze stacji monitoringu powietrza w Gizycku w ramach systemu
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Syngeos. w ramach systemu Syngeos w miescie Gizycku mierzone jest stezenie
pytu zawieszonego PM10 i PM2,5. Raporty udostepniane sg w postaci $rednich
dobowych stezen oraz klasyfikacji dobowych stezen jakosci powietrza, niemniej
jednak celem prezentacji jakosci powietrza w miescie Gizycko w tabeli ponizej
przedstawiono zestawienie S$rednich stezen w ujeciu miesiecznym wraz
z okreéleniem iloéci dni w okreélonej jakosci powietrza (skala tozsama z PMS
od bardzo dobrej jakosci do bardzo ztej).

Tabela 4. Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 24-godzinnych w roku 2019

. . . Stan jakosci
Stan jakosci . Y
owietrza [ilo$¢ dni ) (LS
. . PM2,5 P . PM10 dni w stanie
Miesiqc [ug/m?] w stanie [ug/m?3] dostatecznym
Hg dostatecznym, zltym . !
. ztym i bardzo
i bardzo ztym]
ztym]
Urzad Miejski w Gizycku - Aleja 1 Maja 14
Maj 2019 5,51 0 9,17 0
Czerwiec 2019 4,92 0 8,20 0
Lipiec 2019 3,55 0 8,74 0
Sierpien 2019 4,67 0 7,79 0
Wrzesien 2019 4,95 0 8,26 0
Pazdziernik 2019 10,97 0 18,29 0
Listopad 2019 13,78 0 22,96 0
Grudzien 2019 12,82 0 21,37 0
Szkota Podstawowa nr 3 - ul. Wiejska 50
Maj 2019 8,79 0 14,66 0
Czerwiec 2019 6,98 0 11,63 0
Lipiec 2019 6,24 0 10,39 0
Sierpien 2019 7,59 0 12,66 0
Wrzesien 2019 9,12 0 15,20 0
Pazdziernik 2019 19,21 0 32,01 0
Listopad 2019 21,57 0 36,51 0
Grudzien 2019 23,83 0 37,76 0
Szkota Podstawowa Nr 4 - ul. 3 Maja 21
Maj 2019 8,24 0 13,73 0
Czerwiec 2019 6,97 0 11,61 0
Lipiec 2019 4,94 0 8,23 0
Sierpien 2019 7,13 0 11,86 0
Wrzesien 2019 6,64 0 11,06 0
Pazdziernik 2019 51,11 0 26,79 0
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Stan jakosci
powietrza [ilos¢ dni

Stan jakosci
powietrza [ilos¢

Miesiac [PM/Zr:‘53] w stanie [ PN;::‘)3] dgztiav:eitzanni;
Hg dos?tatecznym, ztym Hg Ztym i bar!zo’
i bardzo ztym] ztym]
Listopad 2019 22,1 0 36,67 0
Grudzien 2019 18,32 0 30,54 0
Ekomarina, ul. Dgbrowskiego 14
Maj 2019 8,22 0 13,7 0
Czerwiec 2019 7,34 0 12,32 0
Lipiec 2019 5,29 0 8,82 0
Sierpien 2019 6,98 0 11,62 0
Wrzesien 2019 6,97 0 15,36 0
Pazdziernik 2019 13,88 0 23,13 0
Listopad 2019 20,89 0 34,83 0
Grudzien 2019 16,95 0 28,24 0
Boisko, ul. Kajki
Maj 2019 9,26 0 15,44 0
Czerwiec 2019 6,82 0 11,37 0
Lipiec 2019 5,14 0 8,56 0
Sierpien 2019 6,83 0 6,83 0
Wrzesien 2019 8,11 0 13,52 0
Pazdziernik 2019 18,68 0 31,13 0
Listopad 2019 24,31 0 40,52 0
Grudzien 2019 22,72 0 37,87 0

Fundacja Ochrony Wielkich Jezior Mazurskich, ul. Ltuczanska 1
Maj 2019 7,88 0 13,13 0
Czerwiec 2019 6,83 0 11,38 0
Lipiec 2019 5,00 0 8,34 0
Sierpien 2019 6,48 0 10,81 0
Wrzesien 2019 6,60 0 11,20 0
Pazdziernik 2019 15,24 0 25,39 0
Listopad 2019 21,62 0 36,03 0
Grudzien 2019 19,04 0 31,73 0

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Wodociggowa 15
Maj 2019 7,19 0 11,99
Czerwiec 2019 6,37 0 10,61
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Stan jakosci

powietrza [ilo$¢ dni

Stan jakosci
powietrza [ilos¢

. . PM2,5 i PM10 dni w stanie

Miesiqc [ug/m?] w stanie [ug/m?3] dostatecznym

Hg dostatecznym, ztym . !

_ ztym i bardzo

i bardzo ztym]
ztym]

Lipiec 2019 4,69 0 7,81 0
Sierpien 2019 5,79 0 9,64 0
Wrzesien 2019 8,56 0 10,77 0
Pazdziernik 2019 13,78 0 22,97 0
Listopad 2019 19,47 0 32,46 0
Grudzien 2019 16,47 0 27,44 0

Powiatowy Urzad Pracy w Gizycku, ul. Gdanska 11

Maj 2019 7,89 0 13,17 0
Czerwiec 2019 6,58 0 10,96 0
Lipiec 2019 4,75 0 7,92 0
Sierpien 2019 5,35 0 8,93 0

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl!

W 2019 roku w Gizycku prowadzono pomiary pytu zawieszonego PM2,5
oraz pyty zawieszonego PM10 w ramach systemu Syngeos. Dopuszczalny poziom
pytu PM2,5 w powietrzu wynosi 25 [ug/m3].
PM10 dopuszczalny poziom PM10 w powietrzu wynosi 50 [ug/m3], przy okresie
usredniania 24 godziny, a dopuszczalna czestos¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu w roku kalendarzowym wynosi 35 razy. w 2019 roku na w miescie
Gizycku nie odnotowano przekroczenia pytu PM2,5 oraz pytu PM10. Rozkiad
zanieczyszczen wg lokalizacji w ciggu roku przedstawiajg ponizsze wykresy.
we wszystkich punktach w miescie Gizycku wzrasta emisja pytu PM2,5 oraz pytu
PM10 w sezonie jesienno - zimowy — od potowy wrzesnia do grudnia.

Natomiast dla pytu zawieszonego

29

Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

Rysunek 5. Poziom pytu zawieszonego PM2,5 w miescie Gizycko w 2019 roku
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw érednio — dobowe z pomiaréw czujnikéw Syngeos, 2020

Rysunek 6. Poziom pyiu zawieszonego PM10 w miescie Gizycko w 2019 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie raportéw $rednio — dobowe z pomiaréw czujnikéw Syngeos, 2020
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2.4 Planowany efekt ekologiczny zwigqzany z wdrazaniem
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Realizacja zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci pozwoli obok
usprawnienia ruchu na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego
przez sektor transportowy w miescie. Celem opracowania niniejszego dokumentu
jest okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie
nalezy podjaé¢, aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju elektromobilnosci
w Gizycku. Plan dziatan opracowany zostat tak, aby w optymalny sposéb sprostac
potrzebom transportowym i Srodowiskowym mieszkanncéw miasta. w zwigzku
ztym, aby moc okreslic w jakim stopniu wdrozenie strategii rozwoju
elektromobilnosci wptynie na stan srodowiska oszacowany zostat planowany efekt
ekologiczny.

Efekt ekologiczny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezny jest od:

- Ilosci i rodzaju wprowadzonych do floty Urzedu Gminy i transportu publicznego
pojazdow niskoemisyjnych,

- Dziatan organizacyjnych witadz miejskich, spdétek komunalnych igmin
osciennych wspdtpracujgcych w ramach porozumienia z Miastem Gizycko,

- Ilosci i lokalizacji nowopowstatych punktow tadowania pojazddéw elektrycznych,

Niniejszy = dokument wyznacza podstawy do rozwoju transportu
niskoemisyjnego - proponuje sie utworzenie w miescie Gizycku punktéw
tadowania samochodow elektrycznych oraz wymiane taboru autobusowego
oraz zakup niskoemisyjnych aut floty gminy miejskiej.

Nalezy zaznaczy¢, ze punkty tadowania zlokalizowane beda na prywatnych
posesjach, przy duzych sklepach czy hotelach. Zaktada sie, ze w najblizszych
latach moze powstac kilka takich punktow.

Wymiana taboru autobusowego w przypadku miasta Gizycko wymaga
wspotpracy dwoch gmin - gminy miejskiej Gizycko oraz gminy wiejskiej Gizycko,
poniewaz gmina wiejska jest wiascicielem taboru autobusowego. Dlatego nalezy
podkresli¢, ze ilos¢ wymian oraz wielko$¢ zaangazowanych srodkéw finansowych
w te dziatania nie jest zalezna wytgcznie od gminy miejskiej Gizycko.

Miasto Gizycko jest gming ponizej 50 000 mieszkancéw, w zwigzku z czym
nie musi spetnia¢ wymagan Ustawy zdnia 18 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124) niemniej
jednak w celu poprawy jakosci powietrza i komfortu mieszkancéw miasto planuje
rozwoj transportu niskoemisyjnego, zgodnie zterminami i parametrami
przyjetymi w Ustawie.

Ponizsza tabela przedstawia obecny stan taboru transportu publicznego
oraz floty gminy oraz emisje spalin z tych pojazdéw, w zaleznosci od normy emisji
spalin, przed wprowadzeniem Strategii.
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Tabela 5. Istniejgca flota Urzedu Miasta i jednostek publicznych oraz pojazdy
transportu komunalnego

Marka Model Rodzaj Rodzaj Rok Norma | HC NOx | PM CO>
auta paliwa produk | emisji [g/k [g/k | 2.5 [g/k
cji m] m] [g/k | m]
m]
Pojazdy Urzedu Miasta
Opel Zafira osobowe diesel 2012 450 000 Euro 5 0,46 2 0,02
Toyota Camry 2,5 osobowe hybrid 2019 2 000 Euro 6 0,13 0,5 0,01
Opel Combo osobowe benzyna 2016 98 200 Euro 6 0,13 0,5 0,01
Pojazdy jednostek podlegtych Urzedowi Miasta
lekkie
Volkswagen Transporter diesel 2006 213 318 Euro 4 0,46 3,5 0,02
dostawcze
lekkie
Ford Transit diesel 2019 11 850 Euro 6 0,13 0,5 0,01
dostawcze
lekkie
Volkswagen Transporter diesel 1999 389 250 Euro 2 1,1 7 0,25
dostawcze
lekkie
Volkswagen Transporter diesel 2001 43 395 Euro 3 0,66 5 0,13
dostawcze
lekkie
Citroen Berlingo diesel 2010 96 979 Euro 5 0,46 2 0,02
dostawcze
lekkie
Peugeot Boxer diesel 2016 121 832 Euro 6 0,13 0,5 0,01
dostawcze
lekkie
Volkswagen diesel 2006 433 967 Euro 4 0,46 3,5 0,02
dostawcze
lekkie
Volkswagen diesel 2005 272 957 Euro 3 0,66 5 0,13
dostawcze
lekkie
Opel Vivaro diesel 2007 126 123 Euro 4 0,46 3,5 0,02
dostawcze
Pojazdy nalezace do Miejskiego Zaktadu Komunalnego
maszyna
URSUS C350 diesel 2017 1200 Euro 5 0,46 2 0,02
rolnicza
maszyna
KIOTI RX 7330 diesel 2016 1200 Euro 5 0,46 2 0,02
rolnicza
maszyna
KIOTI PX 1053 diesel 2017 962 Euro 5 0,46 2 0,02
rolnicza
maszyna poza
ZETOR 11245 diesel 1991 4 040 1,1 7 0,25
rolnicza norma,
maszyna
ISEKI TXG 237 diesel 2018 776 Euro 5 0,46 2 0,02
rolnicza
Zamiatarka maszyna
600 (HAKO) diesel 2017 1 550 Euro 5 0,46 2 0,02
CITYMASTER rolnicza
Zamiatarka 1600 maszyna
diesel 2017 2677 Euro 5 0,46 2 0,02
CITYMASTER (HAKO) rolnicza
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Marka Model Rodzaj Rodzaj Rok Norma | HC NOx | PM CO>
auta paliwa produk | emisji [g/k [g/k | 2.5 [g/k
cji m] m] [g/k | m]
m]
MULE 610 maszyna
KAWASAKI benzyna 2014 116 Euro 5 0,46 2 0,02
4X4 rolnicza
lekkie
Opel Movano diesel 2017 68 600 Euro 6 0,13 0,5 0,01
dostawcze
lekkie
Opel Movano 2 diesel 2016 33 100 Euro 6 0,13 0,5 0,01
dostawcze
lekkie
Opel Combo Van diesel 2013 92 800 Euro 5 0,46 2 0,02
dostawcze
lekkie
Opel Vivaro Tour diesel 2011 276 100 Euro 5 0,46 2 0,02
dostawcze
lekkie
Renault Trafic diesel 2003 172 200 Euro 3 0,66 5 0,13
dostawcze
lekkie
Renault Master diesel 2007 99 500 Euro 4 0,46 3,5 0,02
dostawcze
Mercedes Axor ciezarowy diesel 2013 177 100 Euro 5 0,46 2 0,02
maszyna poza
KUBOTA GL23 ) diesel 1995 796 1,1 7 0,25
rolnicza norma,
Skoda Fabia Combi osobowy benzyna 2006 186 200 Euro 4 0,46 3,5 0,02
maszyna poza
1416 1,1 7 0,25
KUBOTA GL 321 rolnicza diesel 1995 norma,
Renault Maxity ciezarowy diesel 2011 227 100 Euro 5 0,46 2 0,02
Komunikacja publiczna
Man A 76 autobus diesel 2004 562614 Euro 3 0,66 5 0,13
Iveco Thesi autobus diesel 2006 359141 Euro 4 0,46 3,5 0,02
Man A66 autobus diesel 2009 667144 Euro 5 0,46 2 0,02
Man Hocl autobus diesel 2006 633012 Euro 4 0,46 3,5 0,02
Man Hocl autobus diesel 2004 451312 Euro 3 0,66 5 0,13
Man A 76 autobus diesel 2008 463065 Euro 5 0,46 2 0,02
Man a 66 autobus diesel 2008 526407 Euro 5 0,46 2 0,02

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gizycku i spétek podlegtych

Aktualny stan pojazdéw to 3 pojazdy Urzedu Miasta, 28 pojazdéw
nalezacych do jednostek podlegtych oraz 7 pojazdéw komunikacji publicznej.

Roczna emisja z pojazdow Urzedu Miasta, jednostek podlegtych
oraz pojazdéw komunikacji publicznej przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.
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Tabela 6. Obecna emisja z pojazdow

Roczna emisja z pojazdow Urzedu Miasta, jednostek
podlegtych oraz pojazdéw komunikacji publicznej
HC [kg] NO«x [kg] Pyty [kg] CO [kg]

Zbiorcze
o o 307,56 1795,45 27,36 1126,04
zestawienie emisji

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gizycku,

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie miasta mozliwe bedzie
ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Pomimo, ze miasto Gizycko jest
gming mniejszg niz 50 tysiecy mieszkancow, czyli nie podlega obowigzkowi
natozonemu w drodze Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
planowana jest wymiana pojazdow gminy ispotki komunalnej zgodnie
Z wyznaczonymi w ww. ustawie ilosciami iterminami. w zwigzku z brakiem
wskazan konkretnych wymian pojazdow do obliczenia efektu ekologicznego
w przypadku floty pojazdéw zatozono wymiane w pierwszej kolejnosci pojazdow
0 najwiekszym przebiegu. Efekt  ekologiczny obliczono dla wariantu
zastepowalnosci pojazdéw dla floty obstugujacej Urzad Miasta w Gizycku oraz floty
pozostatych jednostek wg ponizszych zatozen:

I. Flota gminy
o 0Od 1 stycznia 2022 roku:

* min 10% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdow
uzytkowanych przez JST w tacznej liczbie uzytkowanych
pojazdéw - w przypadku miasta Gizycko 1 pojazd,

* min 10% aut wykonujgcych zadania publiczne, wykorzystujac
BEV i pojazdy napedzane CNG/LNG i w przypadku miasta
Gizycko - 1 pojazd o najwiekszym przebiegu,

o 0Od 01 stycznia 2025 roku:

= min 30% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazddéw
uzytkowanych przez JST w tacznej liczbie uzytkowanych
pojazdow - w przypadku miasta Gizycko 3 pojazdy,

* min 30% aut wykonujacych zadania publiczne, wykorzystujac
BEV - wprzypadku miasta Gizycko - 3 pojazdy
0 najwiekszym przebiegu,

W przypadku zastepowania istniejgcej floty Urzedu Miejskiego w Gizycku,
jednostek podlegtych oraz taboru transportu komunalnego wycofanych zostanie 4
pojazdow spalinowych, a zamiast nich wprowadzony =zostanie: 1 samochdd
osobowy zasilany elektrycznie, 3 samochody lekkie dostawcze zasilane
elektrycznie.
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Zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci miasto Gizycko ma réwniez
mozliwo$¢ wprowadzi¢ do aut wykonujacych zadania publiczne pojazdy napedzane
gazem (CNG.LNG), nie mniej jednak w zwigzku z niewielkg flotg miasta, nie
efektywne bytoby rozwijanie dwéch rodzajéw napedu. w zwigzku z tym, wszystkie
nowe pojazdy bedg pojazdami elektrycznymi.

Emisja docelowa z aut Urzedu Miejskiego w Gizycku, jednostek podlegtych
oraz z pojazdow transportu publicznego przedstawiona zostata w ponizszej tabeli:

Tabela 7. Emisja z pojazdéw Urzedu Miejskiego w Gizycku, jednostek podlegtych
oraz pojazdéw komunikacji publicznej po realizacji zadania polegajacego
na wymianie czesci pojazdéw na pojazdy BEV lub CNG/LNG

HC [kg] NOx [kg] Pyty [kg] CO [kg]

Zbiorcze
187,01 1274,92 23,63 838,69

zestawienie emisji

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gizycku

W wyniku zastgpienia 4 pojazdéw Urzedu Miejskiego w Gizycku i jednostek
pomocniczych oraz komunikacji autobusowej gmina miejska Gizycko osiggnie
efekt ekologiczny w postaci emisji uniknionej, wielko$¢ tego efektu
dla poszczegdlnych substancji lotnych przedstawiony zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Efekt ekologiczny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta

Gizycka
HC [kg] NOx [kg] Pyty [kg] CO [kg]
Zbiorcze
o 120,55 520,53 3,73 287,35
zestawienie emisji

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gizycku
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2.5 Monitoring jakosci powietrza

Zrodtlem informacji o $rodowisku jest w szczegdlnoéci  panstwowy
monitoring Srodowiska. Zostat on utworzony ustawg z dnia 10 lipca 1991 roku
o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 77, poz. 335 z pézn. zm.) w celu
zapewnienia wiarygodnych informacji o stanie srodowiska.

Paristwowy Monitoring Srodowiska stanowi system pomiaréw, ocen
i prognoz stanu srodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania
informacji o $srodowisku. Gromadzone informacje stuzg wspomaganiu dziatan
na rzecz ochrony sSrodowiska, poprzez systematyczne informowanie organdéw
administracji i spoteczenstwa o:

e jakosci elementow przyrodniczych, dotrzymywaniu standardow jakosci
Srodowiska lub innych poziomoéw okreslonych przepisami oraz obszarach
wystepowania przekroczen tych standardéw lub innych wymagan,

e wystepujacych zmianach jakosci elementdéw przyrodniczych, przyczynach
tych zmian, w tym powigzaniach przyczynowo - skutkowych wystepujacych
pomiedzy emisjami i stanem elementéw przyrodniczych.

Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020
opracowany przez GIOS zostat zatwierdzony w dniu 1 pazdziernika 2015 roku
i zawiera opis zadan realizowanych na poziomie centralnym oraz wskazuje
zadania, ktére bedg wykonywane na poziomie wojewoddztwa przez wojewddzkiego
inspektora ochrony srodowiska. w oparciu o ten dokument opracowano Program
Pafistwowego Monitoringu Srodowiska Wojewdédztwa Warmifisko — Mazurskiego
na lata 2016-2020.

Wojewoddzki Program Monitoringu Srodowiska, podobnie jak program
na poziomie krajowym, zakfada zaréwno kontynuacje badan i prac prowadzonych
przez ostatnie lata, jak réwniez rozszerzenie izmiany w zakresie i sposobie
wykonywania badan i ocen zgodnie z wdrazanymi przepisami dostosowujgcymi
zakres icele dowymagan obowigzujacych przepisow i potrzeb. w ramach
Pafistwowego Monitoringu Srodowiska prowadzony jest monitoring jakoéci
powietrza.

W ramach podsystemu monitoringu jakosci powietrza, w latach 2016 - 2020
WIOS w Olsztynie bedzie realizowat zadania zwigzane z badaniem i oceng stanu
zanieczyszczenia powietrza, ktore obejmujq:

e badanie i ocene jakosci powietrza w strefach,

e piecioletnig ocene jakosci powietrza na potrzeby ustalenia odpowiedniego
sposobu wykonywania rocznych ocen jakosci powietrza,

e monitoring sktadu pytu zawieszonego PM10 w zakresie wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych oraz otowiu, arsenu, kadmu i niklu,

e pomiary stanu zanieczyszczenia powietrza pytem PM2,5 rowniez dla potrzeb
monitorowania procesu osiggania krajowego celu redukcji narazenia,

e monitoring chemizmu opaddéw atmosferycznych,
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e pozyskiwanie informacji o zrédtach i tadunkach substancji odprowadzanych
do powietrza dla potrzeb realizacji ocen i prognoz w ramach monitoringu
jakosci powietrza.

Ponadto od 30 kwietnia 2019 roku na terenie miasta Gizycko zostat
zaimplementowany system Syngeos - zestaw czujnikow badajacych jakosé
powietrza i przetwarzajacy pozyskane dane, tak aby byta mozliwos¢ na biezaco
kontrolowac stan jakosci powietrza na terenie na jakim system ten pracuje. Wyniki
pokazujgq w czasie rzeczywistym, a otrzymywana informacje mozna odtworzyc¢
z poziomu aplikacji mobilnej. W kolejnych latach kontynuowany bedzie monitoring
jakosci powietrza na terenie miasta Gizycka wykonywany za pomocg czujnikow
Syngeos.

W ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takze oceny
stanu Srodowiska akustycznego. W przypadku miasta Gizycko podmiotem
odpowiedzialnym za pomiar hatasu komunikacyjnego jest Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

Zgodnie z Wojewddzkim Programem Monitoringu Srodowiska w 2020 roku
maja by¢ prowadzone pomiary monitoringu hatasu na 5 stacjach w miescie
Gizycko, przy ulicy: 1 Maja, Olsztynskiej, Warszawskiej, Jagietly i Dywizji
im. T. Kos$ciuszki.
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3 Stan obecny systemu komunikacyjnego
w jednostce samorzadu terytorialnego

3.1 Struktura organizacyjna

Gmina miejska Gizycko nalezy do obszaru funkcjonalnego Krainy Wielkich
Jezior Mazurskich (rysunek nr 7), ktéry obejmuje zasiegiem obszar
administracyjny 12 gmin potozonych w wojewddztwie warminsko - mazurskim:
z powiatu gizyckiego: 1. Gmina miejska Gizycko, 2. Gmina wiejska Gizycko, 3.
Gmina wiejska Mitki, 4. Gmina miejsko-wiejska Ryn; z powiatu piskiego: 5. Gmina
miejsko-wiejska Orzysz, 6. Gmina miejsko-wiejska Pisz, 7. Gmina miejsko-wiejska
Ruciane - Nida; z powiatu wegorzewskiego: 8. Gmina wiejska Pozezdrze, 9. Gmina
miejsko-wiejska Wegorzewo; z powiatu mragowskiego: 10. Gmina miejska
Mragowo, 11. Gmina miejsko-wiejska Mikotajki, 12. Gmina wiejska Mragowo.

Gminy zawarty Umowe Partnerstwa w zakresie wspdlnej realizacji projektu
pn. ,Planowanie miejskiego obszaru funkcjonalnego na terenie Krainy
Wielkich Jezior Mazurskich”. Celem porozumienia jest wspdlne planowanie
rozwoju obszaru funkcjonalnego i rozwigzanie problemdéw miast i otaczajacych je
gmin wiejskich. Osig taqczacq wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego jest system
hydrologiczny wéd powierzchniowych, oparty o jeziora, w tym dwa najwieksze
jeziora w Polsce (Jezioro Sniardwy i Mamry) oraz system rzek i kanatéw.
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Rysunek 7. Obszar funkcjonalny Krainy Wielkich Jezior Mazurskich
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Zrédio: Opracowanie wtasne
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W ramach wspétpracy MOF lokalny transport zbiorowy byt realizowany
na podstawie porozumienia zawartego 2.04.2007 roku pomiedzy Gming Miejskg
Gizycko, a Gming Gizycko. w ramach obowigzujacego porozumienia oraz dwéch
aneksow do porozumienia Gmina Miejska Gizycko doptacata do cen biletéw
ulgowych w proporcji Gmina Miejska Gizycko 45%, Gmina Gizycko 55%. Ponadto
w 2009 roku Gmina Miejska Gizycko przekazata dotacje celowe na zakup
autobuséw w 2009 roku - 130 000 zt, a w 2015 roku - 40 000 zt.

Przewozy sg $wiadczone przez Gminny Zakiad Komunalny Sp. z o.o.
w Bystrym czyli spotki komunalnej, ktérej jedynym udziatowcem jest Gmina
Gizycko realizujgcq miedzy innymi zadania z zakresu transportu publicznego.
Obejmujg one teren catego miasta i pobliskie miejscowosci (autobusy kursujg
z tolerancjg 4 minut i zatrzymujg sie tgqcznie na 75 przystankach).

Rysunek 8. Siatka potaczen komunikacji miejskiej

Sie¢ komunikacyjna na terenie miasta Gizycko

LEGENDA

=== Przebieg linii kolejowej
== Sje¢ autobusowej komunikacji miejskiej

Obszar miasta Gizycko

(1) 500

Zrédio: Opracowanie wiasne

Za wyjatkiem autobusowej komunikacji publicznej, na terenie Gizycka funkcjonuje
rowniez przewoznicy prywatni.
W strukture komunikacji publicznej, obok komunikacji autobusowej nalezy

zaliczy¢ rowniez transport kolejowy. naterenie miasta Gizycka jest
zlokalizowana jedna stacja kolejowa - ,Gizycko”. Komunikacja kolejowa
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w Gizycku umozliwia przejazdy pasazerom na do takich miast jak: Biatystok, Etk,
Gdynia, Korsze, Krakow, Olsztyn, Szczecin, Wroclaws®.

Operatorami pociggdéw zatrzymujacych sie na stacji kolejowej w miescie Gizycku
sq:

.0

* Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. z siedzibg w Warszawie
» PKP Intercity S.A. z siedzibg w Warszawie.

7

6 Wymieniony koncowy przystanek danej linii. Zrédto: PKP Linie Kolejowe.
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3.2 Transport publiczny komunalny oraz transport
prywatny

3.2.1Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny komunalny

Transport publiczny na terenie Gizycka to przede wszystkim komunikacja
autobusowa. Z informacji uzyskanych od przewoznika obstugujgcego linie
autobusowe na terenie miasta, wszystkie pojazdy obstugujgce te linie
sg pojazdami o napedzie spalinowym, z czego dominujacq czes¢ stanowig
autobusy z silnikami diesla.

Z danych udostepnionych przez GZK wynika, iz na przestrzeni lat 2017-
2019 na terenie Gizycka ogdlna liczba zarejestrowanych autobusdw ksztattowata
sie na podobnym poziomie iwynosita 136 pojazdow. w roku 2019 zrddiem
napedu stosowanym w pojazdach komunikacji publicznej byt olej napedowy.

Wedtug danych zaczerpnietych z GZK oraz Urzedu Miejskiego w Gizycku,
udziat autobuséw, ktore zarejestrowano w latach 2017-2019 w Gizycku w ogdinej
liczbie zarejestrowanych pojazdéw byt na podobnym poziomie - 0,31%.

Tabela 9. Udziat autobusow w ogdinej liczbie pojazdow zarejestrowanych
w Gizycku w latach 2017-2019

Pojazd/rok 2017 2018 2019
autobusy 142 144 136
wszystkie pojazdy 41 578 42 426 43 822
udziat autobusdéw w ogolnej liczbie pojazdow 0,35% 0,34% 0,31%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Udziat autobuséw w ogdlnej liczbie pojazddéw zarejestrowanych w Gizycku
w latach 2017-2019 z napedem spalinowym jest bardzo maty. Udziat autobuséw
benzynowych jest znikomy i wynosi 0,06%, natomiast autobusy z silnikiem diesla
stanowig 0,78% ogdlnej liczby pojazdédw o napedzie spalinowym.

Tabela 10. Udziat autobuséw o napedzie spalinowym w ogodlnej liczbie
pojazdow o napedzie spalinowym zarejestrowanych w Gizycku w latach
2017-2019

Rodzaj paliwa/rok 2017 2018 2019
benzyna 0,06% 0,06% 0,06%
olej napedowy 0,81% 0,80% 0,78%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Oprécz przejazddw autobusowych w granicach miasta, w Gizycku
funkcjonujg przewoznicy zajmujacy sie organizacjq przejazddéw autokarowych
do miast potozonych w granicach panstwa oraz krajéow europejskich.
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Transport prywatny

W transporcie prywatnym, w ktérym wykorzystuje sie silniki o napedzie
spalinowym, dominujgq samochody osobowe z silnikiem benzynowym. Udziat
zarejestrowanych samochodéw osobowych w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdow osobowych w latach 2017-2019 ksztattowat sie na poziomie 75,37 %.
Samochoddéw osobowych z silnikiem diesla jest znacznie mniej niz pojazdow
benzynowych. Niemniej jednak ich udziat w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdéw osobowych utrzymuje sie na podobnym poziomie 76,65%.

Rysunek 9. Udzial samochodéw osobowych o napedzie spalinowym
w ogolnej liczbie pojazdow
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Samochody osobowe stanowig dominujgcg grupe wsrdd pojazddéw ogdtem
zarejestrowanych w Gizycku. Ich udziat ksztattuje sie na poziomie ponad 70%.
z roku na rok liczba zarejestrowanych w Gizycku samochoddéw osobowych wzrasta
$rednio o 0,5 tys. pojazdéw.

Tabela 11. Udzial samochodéw osobowych w ogdlnej liczbie pojazdow
zarejestrowanych w Gizycku w latach 2017-2019

Pojazd/rok 2017 2018 2019
samochody osobowe 29910| 30405| 31431
wszystkie pojazdy 41 578 | 42 426| 43 822

udziat samochoddéw osobowych w ogdlnej liczbie pojazdow | 71,9% | 71,7% | 71,7%
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwiekszg popularnosciq cieszg sie samochody prywatne z silnikiem
benzynowym, a ich udziat wynosi ponad 75% wszystkich pojazdéw napedzanych
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witasnie tym paliwem. Samochody prywatne z silnikiem diesla réwniez stanowig
najwyzszy odsetek wsrdod pojazdow napedzanych olejem napedowym i wynosi
$rednio 76%.

Tabela 12. Udzial samochodéw osobowych o napedzie spalinowym
w ogllnej liczbie pojazdéw o napedzie spalinowym zarejestrowanych
w Gizycku w latach 2017-2019

benzyna 75,17% 75,10% 75,37%

olej napedowy 72,23% 74,19% 76,65%
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

3.2.2Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny komunalny

Przewoznicy obstugujacy linie autobusowe w Gizycku nie posiadaja
w swojej flocie pojazddéw napedzanych gazem badz innymi biopaliwami.

Transport prywatny

Samochody osobowe napedzane gazem LPG stanowig okoto 10% ogdinej
liczby pojazdéw transportu prywatnego zarejestrowanych w latach 2017-2019
na terenie Gizycka.

Rysunek 10. Udziat samochodow osobowych napedzanych gazem LPG
w ogolnej liczbie zarejestrowanych pojazdow

20%

18%

16%

14%

12%

10% 10% 10%

10%

8%

6%

4%

2%

0%
2019 2018 2017

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Sposréd wszystkich pojazddéw, czyli samochoddéw osobowych, samochodéw
ciezarowych, autobuséw i ciggnikdw siodlowych, napedzanych gazem LPG,
samochody osobowe stanowig najwiekszg grupe pojazddw wykorzystujgcych
wspomniany rodzaj paliwa. Poziom 96% samochoddw osobowych na gaz sposrod
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wszystkich pojazdéw zasilanych gazem zarejestrowanych w Gizycku S$wiadczy
otym, iz gaz jest najbardziej ekonomicznym rozwigzaniem wilasnie wsrdd
samochoddéw osobowych.

Tabela 13. Udzial samochodéw osobowych napedzanych gazem LPG

w ogoélnej liczbie pojazdow o napedzanych gazem LPG zarejestrowanych
w Gizycku w latach 2017-2019

gaz LPG 89,81% 95,93% 96,30%
Zroédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Za wyjatkiem popularnego wsrdéd pojazdéow gazu LPG, mozna wyrodznic
jeszcze gaz CNG. CNG to sprezony i magazynowany pod wysokim cisnieniem gaz
ziemny — metan. Na terenie miasta Gizycka zarejestrowany jest tylko jeden pojazd
napedzany tym rodzajem paliwa. Natomiast na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego istnieje 1 stacja tadowania gazu CNG, a mianowicie w Gronowo
Goérne’.

Majac na wzgledzie wypetnienie obowigzkéw wynikajacych w szczegdlnosci
z art. 20-22 Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2018 poz. 317 z pdzn. zm.), Polska Spdtka Gazownictwa
sp. z 0.0. zamierza wybudowac do konca 2020 roku 38 stacji gazu ziemnego
(76 punktow tankowania CNG) oraz wyfoni¢ podmioty, ktére beda petnity
funkcje operatora tych stacji i Swiadczyty ustuge tankowania pojazdow gazem
ziemnym. wdniu 23.10.2019 Urzad Regulacji Energetyki uznat za uzgodniony
,Program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzie¢ w sprawie
modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do przytgczenia tych
stacji w latach 2020-2024" przewidujacy wybudowanie:

e 24 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 300 nm3/h
kazda wyposazona w dwa punkty tankowania,

e 12 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 60 nm3/h kazda
wyposazona w dwa punkty tankowania,

e 2 stacji gazu ziemnego w technologii LCNG ze zbiornikiem
kriogenicznym o pojemnosci 10 m3 kazda wyposazona w dwa punkty
tankowania.

7 https://cng-Ing.pl/Stacje-CNG-LNG/Polska,warminsko-mazurskie,stacje-cng,wr.html
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Tabela 14. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania gazu ziemnego

e Liczba stacji Moc jednej Rodzaj

tankowania stacji stacji

punktow
tankowania

1 M.st. Warszawa 6 3 300 CNG
2 Krakow 2 1 300 CNG
3 todz 2 1 300 CNG
4 Wroctaw 2 1 300 CNG
5 Poznan 2 1 300 CNG
6 Gdansk 2 1 300 CNG
7 Szczecin 2 1 300 CNG
8 Bydgoszcz 2 1 300 CNG
9 Lublin 2 1 300 CNG
10 | Katowice 2 1 300 CNG
11 | Biatystok 2 1 300 CNG
12 | Gdynia 2 1 300 CNG
13 | Czestochowa 2 1 300 CNG
14 | Radom 2 1 300 CNG
15 | Soshowiec 2 1 300 CNG
16 | Torun 2 1 300 CNG
17 | Kielce 2 1 300 CNG
18 | Rzeszéw 2 1 300 CNG
19 | Gliwice 2 1 300 CNG
20 | Zabrze 2 1 300 CNG
21 | Olsztyn 2 1 300 CNG
22 | Bielsko-Biata 2 1 300 CNG
23 | Bytom 2 1 60 CNG
24 | Zielona Gora 2 1 300 LCNG
25 | Rybnik 2 1 60 CNG
26 | Ruda Slaska 2 1 60 CNG
27 | Tychy 2 1 60 CNG
28 | Gorzéw Wielkopolski 2 1 60 CNG
29 | Dabrowa Goérnicza 2 1 60 CNG
30 | Plock 2 1 60 CNG
31 | Elblag 2 1 60 CNG
32 | Opole 2 1 60 CNG
33 | Wioctawek 2 1 60 CNG
34 | Tarnéw 2 1 60 CNG
35 | Koszalin 2 1 300 LCNG
36 | Kalisz 2 1 60 CNG

Zrédto: Program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzie¢ w sprawie modernizacji, rozbudowy albo
budowy sieci niezbednych do przytaczenia tych stacji w latach 2020-2024

Zgodnie z rekomendacjg zawartg w dokumencie pt. ,Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowanym przez Ministerstwo
Energii zasadnym bytoby zlokalizowanie stacji tankowania CNG na obecnie
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dziatajgcych stacjach paliw, istotne jest rowniez, aby lokalizacje miaty mozliwosc
przytaczenia do sieci elektrycznej oraz gazowej sredniego cisnienia. W najblizszym
czasie planowane jest przeprowadzenie przetargu na operatorstwo stacji CNG
na dziatce udostepnionej przez operatora. W zwigzku z tym doktadne lokalizacje
bedg znane po rozstrzygnieciu przetargu.

CNG to paliwo tanie, czyste, bezpieczne i bardziej ekologiczne od benzyny,
oleju napedowego czy tez gazu LPG. Chociaz CNG jest bardziej ekonomiczng
i ekologiczng alternatywa dla tradycyjnych napedéw samochodowych, wcigz
nie cieszy sie duzg popularnoscia wsrdéd osdéb zmotoryzowanych. Zapewne
ma na to wptyw zbyt mata liczba punktéow odpowiedniej infrastruktury
przeznaczonej do tankowania wysoko sprezonego gazu. Niska liczba stacji
tadowania powoduje, iz ten rodzaj napedu jest jednym z najmniej popularnym
rozwigzan stosowanych w pojazdach.

W poréwnaniu do popularnych silnikow diesla, samochody z zastosowaniem
gazu pracujg znacznie ciszej, nie emitujg rakotwdrczej sadzy, aich spaliny
sq o0 wiele czystsze. Ponadto, CNG to najtansze dostepne paliwo. Podczas gdy ceny
ropy lub benzyny sg uzaleznione od wielu czynnikdéw i ulegajg czestym wahaniom,
cena gazu CNG jest najbardziej stabilna.

Stacja tankowania gazu CNG musi by¢ na state podtaczona do sieci gazowej,
poniewaz paliwa tego nie mozna transportowac¢ w cysternach. Ponadto, niezbedny
jest montaz na stacjach poteznych kompresoréw pozwalajacych sprezy¢ gaz
do ci$nienia 200 baréw. Oprocz tego dochodzg kwestie zwigzane z samymi
samochodami. co prawda przystosowanie silnikéw do zasilania CNG odbywa sie
tak samo jak w przypadku instalacji LPG, jednakze montowane butle na gaz
ziemny s znacznie ciezsze i wieksze, co wptywa negatywnie na walory uzytkowe
pojazdu, co w ostatecznosci skutkuje zmniejszeniem tadownosci pojazdu

oraz koniecznoscig modyfikacji zawieszenia.

Pojazdy z fabryczng instalacjg CNG sg bardziej praktyczne od samochodéw
z instalacjg niefabryczng. Fabryczne konstrukcje zbiornikdw gazu sq tak
porozmieszczane w samochodzie, aby nie zajmowaty przestrzeni przeznaczonej
na bagaznik. Silniki pojazddow fabrycznie przystosowanych do spalania gazu, majq
znacznie wyzszy stopien sprezania wiec pracujq bardziej efektywnie?.

Podsumowujac, pojazdy napedzane CNG sa duzo bardziej ekonomiczne,
tansze w eksploatacji oraz przyjazne dla srodowiska niz pojazdy napedzane
tradycyjnymi paliwami. Ponadto, sq cichsze, przez co emisja hatasu jest duzo
mniejsza. Natomiast minusem, dla uzytkownikéw pojazdéw napedzanych CNG,

8 https://cng.auto.pl/3321/czas-na-gaz-zdradzamy-tajemnice-instalacji-cng/
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jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania, co moze stanowi¢ powazny
problem zwifaszcza w dalekich podrézach.

3.2.3 Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny komunalny

Zaden z autobuséw obstugujacych transport publiczny w Gizycku nie jest
zelektryfikowany. Ponadto, GZK zajmujacy sie organizacjq transportu publicznego
na obszarze aglomeracji gizyckiej, nie planuje w najblizszym czasie zakupu
autobuséw elektrycznych.

Natomiast zelektryfikowane sg pociqgi. Na stacji kolejowej zlokalizowanej
na terenie miasta przejazdy pociagdw obstugiwane sg przez przewoznikdéw, ktérzy
w swoich taborach posiadajg tylko i wytacznie pojazdy elektryczne, ktére
sq przeznaczone do obstugi pasazerow.

Transport prywatny

Ws$réd osdb zmotoryzowanych, samochody elektryczne sg jeszcze mato
popularng alternatywa dla samochoddw z silnikiem spalinowym czy na gaz.
Obecnie w Gizycku liczba samochoddw elektrycznych wynosi jeden. Natomiast
jesli chodzi o inne pojazdy elektryczne to zarejestrowano 3 pojazdy - 1 motocykl,
2 motorowery.

3.2.40golnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Samochody o napedzie elektrycznym to wcigz nowy produkt na rynku,
dostepny dla bardziej zamoznej czesci spoteczenstwa. Zbyt mata liczba pojazdow
elektrycznych, nie skflania wiladz miasta czy tez prywatnych inwestorow
do montazu licznych stacji tadowania.

Na terenie Miasta Gizycko zlokalizowane sg trzy stacje tadowania
samochodow elektrycznych. Pierwsza podwdjna zlokalizowana jest przy Hotelu
St. Bruno na ul. Swietego Brunona 1. Hotel udostepnia dwa punkty fadowania,
jeden dla samochodow elektrycznych marki Tesla, druga punkt dla pozostatych.
z kolei drugg tadowarke mozna znalez¢ przy Apartamenty Porto na ul. Nadbrzeznej
5A. Trzecia fadowarka jest dostepna przy porcie Ekomarina przy ul. Jeziornej. °
w dwoch ostatnich lokalizacjach, nie sg to stricte tadowarki, lecz zostaje
udostepniane jest gniazdo silowe o pradzie staltym isilowym. Natomiast
po przeprowadzeniu zapytania o takie fadowarki, wyrazono duze zainteresowanie
instalacjq takiej tadowarki.

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych jest realng potrzebg
rozwijajacego sie rynku pojazdow elektrycznych w Polsce.

Zgodnie z programem rozwoju elektromobilnosci zaproponowanym przez
Rzad, w roku 2020 w Polsce ma by¢ dostepnych 6 tys. tadowarek standardowych.

° https://www.plugshare.com/location/168856 /
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Budowa fadowarek jest jednym z celéw zawartych w Krajowych Ramach Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.'® tadowarki standardowe
to tadowarki wolniejsze, ktére tadujg samochdd do kilku godzin, co jest mato
atrakcyjne dla oséb zmotoryzowanych. Wychodzac naprzeciw tej niedogodnosci,
zadeklarowano dodatkowa budowe tadowarek szybkich, ktére pozwolg
na dotadowanie baterii prgdem statym w 10-30 min, co da mozliwo$¢ przejechania
kolejnych 100 km. Koszt budowy tadowarki szybkiej jest duzo wyzszy od kosztu
budowy fadowarki wolnej. Wynika to z faktu, iz wbudowane w pojazdy baterie
na prad staty ,wymuszajq” na tadowarce zmiane pradu zmiennego z sieci na prad
staty, ktéry trzeba przetworzy¢ wbudowanym w stacje tadowania inwerterem,
co podnosi koszt tadowarki.

Pomimo zaktadanego planu budowy w szczegdlnosci 6 tys. tadowarek
wolniejszych, Rzad podjat decyzje o budowie w pierwszej kolejnosci tadowarek
szybkich. Wynika to z faktu, iz tadowarki szybkie, w technologii pradu statego
0 duzej mocy znaczaco skracajg czas tadowania, a to kluczowy czynnik wptywajacy
na rozwoj elektromobilnosci w Polsce!l,

Podsumowujac, rynek pojazddéw elektrycznych w Polsce jest rynkiem
nowym, ale preznie rozwijajacym sie. Jak kazda wschodzaca gataz gospodarki,
spotkat sie z dozg niepewnosci i sceptycyzmu. Wcigz najwiekszym mankamentem
samochodoéw elektrycznych pozostaje wysoka cena tych pojazdéw przez co jest
on dostepny dla zamozniejszej czesci spotecznosci. Oprécz tego czestg obawg
przed nabyciem pojazdu elektrycznego jest to, iztaki pojazd moze sie
nie sprawdzi¢ w dalekich podrézach. Konieczno$¢ dotadowania samochodu
podczas podrdzy przegrywa w poréwnaniu z pojazdami napedzanymi tradycyjnymi
paliwami. Do tego dochodzi jeszcze zbyt niska liczba dostepnych tadowarek
oraz dtugos$¢ tadowania. Jednakze, patrzac z perspektywy diugoterminowej,
samochody elektryczne to rynek dobrze rokujacy, umozliwiajgcy ochrone
Srodowiska, co jest bardzo wazne zwazajac na stan zanieczyszczenia oraz stale
ocieplajacy sie klimat. Potrzeba jedynie czasu na poznanie czym jest samochdd
elektryczny i jakie niesie ze sobg korzysci.

10 Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, str. 21

11 https://wysokienapiecie.pl/2457-stacje-ladowania-samochodow-na-prad-ile-to-kosztuje-samochod-baterie-
elektromobilnosc/
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3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego
systemu transportu

Na system transportu w Gizycku sktadajg sie transport prywatny
oraz transport publiczny, do ktdrego zaliczy¢ nalezy autobusy i pociagi.

Transport publiczny

Obecnie, komunikacja miejska na terenie Gizycka obstugiwana jest przez 42
linie autobusowe, w tym szes$¢ linii obstugujaca przejazdy przez przewoznika
prywatnego.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 46 przystankéw komunikacji
publicznej; w tym 1 dworzec autobusowy zlokalizowany obok gtéwnego dworca
kolejowego.

W ponizszych tabelach podano kolejno linie autobusowe na terenie Gizycka
wraz z podaniem przystanku poczatkowego, konncowego oraz liczbe zatrzyman
ogotem i tylko w granicach Miasta Gizycka. Sposrod wszystkich linii autobusowych
obstugujgcych przejazdy przez teren Gizycka, jedna linia zatrzymuje sie tylko
na przystankach zlokalizowanych w miescie. Ponadto od 25 maja 2020 r.
bezterminowo zawieszono linie nr 25, ktéra obstugiwata przystanki na terenie
miasta. Natomiast ograniczono kursowanie pozostatych linii do dni powszednich
do godziny 18:00.

Tabela 15. Linie autobusowe przejezdzajace przez Miasto Gizycko

Liczba
Liczba przystankow,
przystankow przez ktére
(w tym przejezdza
przystanki autobus,
na zadanie) zlokalizowanych
na terenie Gizycka

Nr Przystanek Przystanek

linii poczatkowy koncowy

1 Wilkasy Bystry 19 12
2 | wilkasy Warszawska 39 14 10
Gimnazjum
3 Wilkasy Sulimy Mleczarnia 19 12
4 Bystry Wilkasy 22 12
5 Bystry Suwalska/Staszica 13 11
6 Bystry Pierkunowo 17 12
7 Pierkunowo Bystry 17 11
8 Pierkunowo Sulima Mleczarnia 18 12
9 Pierkunowo Suwalska/Staszica 15 11
10 |1 Maja Bystry 8 6
Warszawska 37| n)
11 Wieza Ciénien Wilkasy 14 10
12 | Gizycko Zajezdnia | Pierkunowo 15 11
13 |Al. 1-go Maja 14 Sulimy GS 8 7
14 | Suwalska/Staszica | Cmentarz Lesna 11 9
Wodociggowa
15 | Przychodnia Nowe Sotdany 12 10
Lekarska
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Liczba
Liczba przystankow,
przystankow przez ktore
i pmpetnek  Petnek Tlwogm pracjenais
przystanki autobus,
na zadanie) zlokalizowanych
na terenie Gizycka
16 |Sulimy GS Wilkasy 21 16
17 |Sulimy GS Pierkunowo 16 11
18 |Sulimy GS Bystry 12 )
19 |Sulimy GS Al. 1-go Maja 14 7 6
20 | Suwalska/Staszica | Doba 17 11
21 [Doba Bystry 20 12
22 | Nowe Sotdany Sla’rostocka/Gdansk 14 9
23 | Suwalska/Staszica | Nowe Sotdany 10 5
24 | Cmentarz Les$na Grajwo 14 10
Krolowej Jadwigi | Krolowej — Jadwigi
e Rondo Rondo — S
26 |Al. 1-go Maja 14 Kruklin 10 4
. Plac Grunwaldzki 8
28 |Kruklin BGZ 10
30 |Krélowej Jadwigi Le$sna Cmentarz 13 13
. Gizycko Bohateréw
36 | Wilkasy DW PKP 15 11
. Gizycko Bohaterdw
37 | Wilkasy DW PKP 19 15
Wodociggowa
38 |Pierkunowo Przychodnia 17 13
Lekarska
39 | Pierkunowo Bystry 18 12
41N | Bystry Wilkasy 23 17
42 | Wilkasy Sulimy Kolonia 26 20
42N | Wilkasy Sulimy GS 20 14
Gizycko Bohaterow | ,,,.
43 DW PKP Wilkasy 16 12

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GZK

Jak juz wczesniej wspomniano, transport publiczny to takze komunikacja
kolejowa. Ponizej zaprezentowano liste relacji pociaqgéw organizowanych przez
poszczegdlnych przewoznikdw.

Tabela 16. Lista relacji komunikacji kolejowej na terenie Gizycka
oraz przewoznicy obstugujacy te relacje

Przewoznik | Relacja
Etk - Olsztyn
Korsze - Etk
REG
Olsztyn - Etk
Etk - Korsze

Biatystok - Szczecin

Biatystok — Wroctaw Gtéwny

IC Gdynia Gtdowna - Krakéw Gtéwny
Krakéw Gtéwny - Gdynia Gtdwna
Wroctaw Gtéwny - Biatystok
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Przewoznik | Relacja

Szczecin Gtdwny - Biatystok
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie https://bilkom.pl

Transport prywatny

Na ponizszych rysunkach przedstawiono liczbe samochodéw osobowych
zarejestrowanych w Gizycku na przestrzeni lat 2017-2019 orazich podziat
ze wzgledu na rodzaj stosowanego napedu. Wyraznie widaé, iz ilo$¢ pojazdow
prywatnych charakteryzuje trend wzrostowy. Srednio, kazdego roku, liczba
pojazdéw, ktére posiadajg mieszkancy Gizycka, wzrasta o ok. 0,5 tys. sztuk.
Najwiekszy udziat wsérdéd pojazdow prywatnych stanowig pojazdy napedzane
benzyng, stanowig one bowiem ponad 52% wszystkich pojazdéw, ktére
zarejestrowano w analizowanych latach. Na drugim miejscu pod wzgledem
zastosowanego paliwa, sg samochody osobowe z silnikiem diesla. Ich udziat
ksztattuje sie na poziomie 33%. Pojazdy prywatne z napedem gazowym stanowig
14% ogdtu samochoddéw osobowych. Najmniejszym zainteresowaniem cieszg sie
pozostate pojazdy, do ktérych zaliczyé mozemy m. in. samochody elektryczne
oraz samochody hybrydowe.

W przeciqgu trzech analizowanych lat, udziat pojazdéw prywatnych
0 poszczegdlnych napedach utrzymuje sie na statym poziomie.

Rysunek 11. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Gizycku
w latach 2017-2019

32 000

31 500 31431

31000

30 500 30405

30 000 29910

29 500

29000

2017 2018 2019

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rysunek 12. Samochody osobowe w podziale na stosowany rodzaj
napedu zarejestrowane w Gizycku w latach 2017-2019
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Transport, to nie tylko pojazdy komunikacji miejskiej i prywatnej, ale takze
drogi lokalne, drogi ekspresowe i autostrady, bus-pasy, parkingi, Sciezki rowerowe
oraz linie kolejowe.

Obecnie, na terenie Gizycka, nie ma bus-pasoéw, czyli wydzielonych paséw
ruchu przeznaczonych do wytacznego uzytku przez autobusy komunikacji
publicznej.

Uktad komunikacyjny Gizycka opiera sie nadrogach krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, wigzacych miasto z terenami sgsiednich
miast i gmin. taczna dtugos$¢ drog znajdujacych sie w granicach miasta wynosi
62,91 km.

DROGI KRAJOWE - 9,3 km

- DK59: droga o zasiegu: Gizycko, Ryn, Mragowo, Nikutowo, Piecki, Nawiady,
Mojtyny, Stare Kietbonki, Spychowo, Rozogi,

- DK63: droga o zasiegu: granica polsko-rosyjska, Gizycko, tomza, Zambrow,
Siedlce, tukdw -Radzyn Podlaski - granica polsko-biatoruska.

DROGI WOJEWODZKIE - 1,0 km

- DW592: droga o przebiegu: Bartoszyce, Ketrzyn, Stertawki Wielkie, Gizycko,
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DROGI POWIATOWE - 13,75 km

— 4401N - Armii Krajowej - 0,288 km

— 4404N - Biatostocka - 1,462 km

— 4406N - Bohateréw Westerplatte - 0,453 km
— 4407N - Daszynskiego - 0,551 km

— 4408N - Dabrowskiego - 0,368 km

— 4412N - Gdanska - 1,038 km

— 4415N - Jagietty - 0,912 km

— 4421N - Kolejowa - 1,080 km

— 4431N - 1-go Maja 1,618 km

— 4435N - Moniuszki - 0,850 km

— 4441N - Olsztynska - 0,406 km

— 4446N - Plac Grunwaldzki - 0,427 km
— 4452N - Rajska - 0,565 km

- 4461N - Smetka - 0,462 km

— 4462N - Staszica - 0,520 km

— 4464N - Suwalska - 1,075 km

— 4469N - Unii Europejskiej - 0,237 km
— 4470N - Warszawska - 0,838 km

— 4475N - Wodociggowa - 0,596 km.

DROGI GMINNE - 38,86 km

Ulice miejskie i osiedlowe niewymienione wyzej, przedstawione w ponizszej
tabeli.

Tabela 17. Przebieg drog gminnych na terenie miasta Gizycka

UK e Nazwa drogi / przebieg Odcinek

odcinka drogi drogi

Km

ul. Kasztanowa

1. 205001 N L (ul.Wisniowa-ul.Stoneczna/Topolowa 0,305
ul. Zwirowa

2. 205002 N L (ul.Rolnicza-slepa-ul.Perkunowska - $lepa) 0,347

3. | 205003 N L |ul- Klonowa 0,143

(ul.Swiderska-ul.Nowogrdédzka)

ul. Stoneczna
4. 205004 N L | (ul.Wiejska-ul.Wisniowa- 0,331
ul.Kasztanowa/Topolowa)

ul. Topolowa

(ul.Wisniowa-Slepa-
ul.Kasztanowa/Stoneczna-ul.Antonowska-
Slepa)

5. 205005 N L 0,285

ul. Wisniowa
6. 205006 N L (ul.Nowogrodzka/Szkolna- ul.Kasztanowa- 0,424
ul.Topolowa-ul.Stoneczna-ul.Antonowska)
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R AELE Nazwa drogi / przebieg Odcinek

odcinka drogi drogi

ul. Szkolna
7. 205007 N L (ul.Wiejska-ul.Jarzebinowa- 0,546
ul.Nowogrdédzka/Wisniowa-ul.Swiderska)

ul. Wspélna

8. 205008 N L (ul.Rolnicza-ul.Rybacka) 0,204
o. | 20s009N | L |{ P IEYeOs rrkici) 0,085
.| aoson | o[ Wermyane
11.) 205011 N L ?JIE:tsr:;iI:kI;s:Ial Maja) 0,266
12.| 205012 N L |ul-Hetmanska 0,285

(ul.Batorego-ul.Kasztelanska-al..1Maja)

ul. Koszarowa
13. 205013 N L (ul.Drzymaty-ul.Nowowiejska- 0,387
ul.Batorego/Mazurska)

ul. Sportowa

14. 205014 N L (ul.3 Maja-droga wewnetrzna) 0,183
15| 205015N | L S ekl Suwalske) 0,108
te.| 205016N | L | R Slowes Jsdwigi) 0,415
17. 205017 N L ?l:i.ggsrg::stlggsgxl.Krélowej Jadwigi) 0,378
18. 205018 N L ul. Wodociagowa (czes¢) 0,849

(ul. Jagietty-ul.Krélowej Jadwigi-al. 1 Maja)

ul. Krélowej Jadwigi
19. 205019 N Z (ul.Jagietty-ul.Kazimierza WIk.- 1,088
ul.Wodociggowa.ul.Kombatantéw-al.1 Maja)

ul. Gen. Orlicz-Dreszera

20. 205020 N L (al.Wojska Polskiego-ul.Reja-ul.Struga- 0,949
ul.Stowackiego-ul.Kajki)
ul. Krotka
21. 205021 N b/kl (ul.gen.W.Sikorskiego-ul.Konarskiego) 0,086
22.| 205022 N p |ul-Nadbrzezna 0,466

(ul.3 Maja-ul.Olsztyniska-ul.Kolejowa)

ul. Turystyczna
23. 205023 N L (ul.Moniuszki-do centrum, ul.Moniuszki-do 0,378
ul.Obwodowej/DK59)

ul. Warminska

24 205024 N z (ul.Biatostocka-ul.Sybirakéw-ul.Wileriska) 0,629
ul. Jarzebinowa

25. 1 205025 N L | (ul.Nowogrédzka-ul.Szkolna) 0,276

26. | 205026 N L |ul-Orzechowa 0,208
(ul.Nowogrodzka-slepa)

27.| 205027 N L |ul- Wrzosowa 0,231

(ul.Rolnicza-Slepa)

55
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

R AELE Nazwa drogi / przebieg Odcinek

odcinka drogi drogi

ul. Sybirakéw

28. 205028 N L (ul.Warminska-ul.Trocka-ul.Szarych 1,074
Szeregdéw-ul.Wilenska)
ul. Trocka

29. 205029 N D | (ul.Sybirakéw-ul.Szarych Szeregéw- 0,258
ul.Wilenska)
ul. Wilenska

30. 205030 N L (ul.Warminska-ul.Trocka-ul.Sybirakow- 0,534

ul.Obwodowa/DK63)

ul. Sw. Brunona
(ul.Moniuszki-droga do LOK-

31. 205031 N D/bk ul.Moniuszki/DK59) (droga do LOK-przejazd 2,543
kolejowy)
ul. Bema

32. 205032 N D (ul. Struga-Stowackiego) 0,188
ul. Kajki

33. 205033 N D (ul.Struga-ul.Stowackiego-ul.Orlicz 0,366
Dreszera-ul.Struga)
ul. Konopnickiej

34. 205034 N D (al.Wojska Polskiego-ul.Tuwima-slepa) 0,094

35. | 205035 N p |ul-Pomorska 0,218
(ul.Nowowiejska-slepa)

36. | 205036 N p |ul-Reja 0,113

(ul.Struga-ul.gen.Orlicz Dreszera)

ul. Stowackiego
37. 205037 N D (ul.Zeromskiego-ul.Bema-ul.Kajki- 0,364
ul.gen.Orlicz Dreszera)

ul. Struga

38. 205038 N D (ul.gen.Orlicz Dreszera-ul.Reja-ul.Kajkil- 0,481
ul.Kajkill-ul.Bema.ul.Zeromskiego)

39. | 205039 N p |ul-Tuwima 0,136
(ul.Konopnickiej)
ul. Zeromskiego
40. 205040 N D (al.Wojska Polskiego-ul.Struga- 0,498
ul.Stowackiego)
ul. Szarych Szeregow
41. 205041 N D | (ul.Sybirakéw-ul.Szarych Szeregdéw- 0,421
ul.Trocka) (ul.Szarych Szeregow-slepa)

ul. Zeglarska

42. 205042 N D (ul.Wyzwolenia-ul.Kolejowa) 0,402
43.| 205043 N p |ul-Szantowa 0,152
(ul.Kolejowa-slepa)
ul. Owsiana
44. 205044 N D (ul.Olsztynska-ul.Kolejowa) 0,197
ul. Jasna
45, 205045 N b/kl (ul.3 Maja-ul.Rajska) 0,415
46. | 205046 N | bykl |ul-Jeziorna 0,964

(ul.Gdanska-slepa)
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R AELE Nazwa drogi / przebieg Odcinek

odcinka drogi drogi

ul. Kilinskiego

(al.Wojska Polskiego-$lepa)

ul. Tadeusza Kosciuszki
(ul.Konarskiego/Nowowiejska-ul.Mazurska-
48. 205048 N D al.1Maja-ul.Pionierska-ulSmetka- 1,314
ul.Wodociggowa/rondo Polskich Dzieci
Wojny-ul.Staszica)

ul. Luczanska

(al..Wojska Polskiego-$lepa)

ul. Mysliwska

(al.Wojska Polskiego-$lepa)

ul. Przemystowa
(ul.Suwalska-ul.Jagietty)

ul. Rolnicza
(ul.Obwodowa/DK59-ul.Sadowa-
ul.Nowogrdédzka-ul.Wspdlna-ul.Rybacka-
ul.Polna-ul.Wrzosowa-ul.tLagkowa-
ul.Piaskowa-ul.Zwirowa-ul.Rybacka-
ul.Perkunowska-ul.Serdeczna)

ul. Wesota

(ul.3 Maja-ul.Sportowa)

al. Wojska Polskiego
(ul.Moniuszki-ul.tuczanska-

54. 205054 N 4 ul.Obwodowa/DK59-ul.Orlicz Dreszera- 1,552
ul.Konopnickiej-ul.Zeromskiego-
ul.Kilinskiego-ul.Mysliwska)

ul. Batorego

47. 205047 N L 0,358

49, 205049 N b/kl 0,176

50. 205050 N L 0,376

51. 205051 N L 0,686

52. 205052 N L 1,128

53. 205053 N b/kl 0,166

55. 205055 N D/b.kl | (ul.Mazurska-ul.Hetmanska- 0,759
ul.Obwodowa/DK59)
ul. Drzymaty

56. 205056 N D (ul.Wilanowska-ul.Koszarowa- 0,229

ul.Nowowiejska)
ul. Dziatkowa

57. 205057 N L ($lepa-ul.Nowogrddzka-ul.Sadowa- 0,324
ul.Rolnicza)

ul. Kopernika

>8. 205058 N D (ul.Konarskiego-ul.Pocztowa-al.1 Maja) 0,238
ul. Krzywa

>9. 205059 N L (ul.kakowa-ul.Perkunowska) 0,273
ul. Kwiatowa

60. 205060 N L (ul.Zakole-ul.Zakole) 0,168
ul. tgkowa

61. 205061 N L (ul.Rolnicza-ul.tgkowa-ul.tagkowa- 0,529
ul.Wiejska-ul.Krzywa-ul.Lgkowa)
ul. 3 Maja
(ul. Nadbrzezna-ul.Jasna-ul.Wesota-

62. 205062 N D ul.Sportowa-ul.Sikorskiego-ul.Konarskiego- 0,591
al.1 Maja)

63.| 205063 N p |ul-Mazurska 0,308

(ul.Koszarowa-ul.Kosciuszki)
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R AELE Nazwa drogi / przebieg Odcinek

odcinka drogi drogi

ul. Nowogroédzka
(ul.Dziatkowa-ul.Sadowa-ul.Rolnicza-
ul.Przyszto$c¢-ul.Zakole-ul.Warzywna-
ul.Wiejska-ul.Klonowa-
ul.Jarzebinowa/Orzechowa-ul.Szkolnall-
ul.Szkolnal)

ul. Okrzei
65. 205065 N D (ul.Konarskiego-ul.Sikorskiego) 0,139

ul. Perkunowska
66. 205066 N L (ul.Rolnicza-ul.Zwirowa-ul.Krzywa- 0,492
ul.Wiejska)

ul. Piaskowa

67. 205067 N L (ul.Rolnicza-ul.Rybacka) 0,188

ul. Pocztowa
68. 205068 N D (ul.Kopernika-ul.Pocztowall-al.1 Maja) 0,194
(ul.Pocztowal-al.1 Maja)

ul. Polna
69. 205069 N L (ul.Rolnicza-ul.Wiejska) 0,434

ul. Rybacka
70. 205070 N L (ul.Rolnicza-ul.Wspdlna-ul.Piaskowa- 0,743
ul.Rolnicza)
ul. Sadowa
(ul.Dziatkowa-ul.Nowogrdédzka-slepa)

ul. Sikorskiego
72. 205072 N L (ul.Olsztynska-ul.3 Maja-ul.3 Maja- 0,594
ul.Okrzei-ul.Krétka-ul.Rajska)

64. 205064 N L 1,015

71. 205071 N L 0,256

ul. Wiejska
(ul.Antonowska/Sympatyczna-ul.Stoneczna-

73. 205073 N L ul.Szkolna/Perkunowska-ul.tgkowa- 0,891
ul.Polna-ul.Nowogrodzka-slepa)
ul. Wilanowska

74. 205074 N L (ul.Rajska-ul.Drzymaty-ul.Wilanowskall- 0,549
ul.obwodowa/DK59)

75.| 205075 N p |ul-Wodna 0,084
(ul.Kolejowa-slepa)
ul. Zakole

76. 205076 N L (ul.Nowogroédzka-ul.Kwiatowal- 0,212
ul.Kwiatowall)

77.| 205077 N p |ul-Boczna 0,073
(ul.Suwalska-slepa)

78.| 205078 N p [|ul- Emilii Plater 0,108
(ul.Staszica-slepa)

79. | 205079 N p [ul-Gorna 0,163

(ul.Biatostocka-ul.Sienkiewicza)
ul. Ketrzynskiego

80. 205080 N D (ul.Warszawska-ul.Mickiewicza- 0,270
ul.Traugutta/Pl.Targowy

ul. Konarskiego
(ul.T.Kosciuszki/Nowowiejska-ul.Krétka-
ul.Kopernika-ul.Okrzei-ul.Mickiewicza-
ul.3Maja)

81. 205081 N L 0,506
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Numer Klasa
odcinka drogi drogi

Nazwa drogi / przebieg Odcinek

Lp.

ul. Mickiewicza
82. 205082 N D (ul.Konarskiego-al.1 Maja-ul.Ketrzynskiego- 0,562
parking)

ul. Nowowiejska
(ul.T.kos$ciuszki/Konarskiego-ul.Drzymaty-

83. 205083 N L 0,770
ul.Koszarowa-ul.pomorska-
ul.Obwodowa/DK59)

84. | 205084 N p |ul-Ogrodowa 0,054

(ul.Biatostocka-slepa)

ul. Pionierska
85. 205085 N D (ul.Traugutta-ul.T.Kosciuszki- 0,381
ul.Daszynskiego)

ul. Przej$ciowa
86. 205086 N D | (ul.Gdanska-ul.Zielona-ul.Stowianska- 0,335
ul.Jeziorna)

ul. Sienkiewicza

87. 205087 N D (ul.Boh.Westerplatte-ul.Gdérna-ul.Gdarska) 0,411
ul. Stowianska
(ul.Gdanska-ul.Przejsciowa/w prawo-

88. 205088 N D ul.Przejsciowa/w lewo-ul.Zielona- 0,460
ul.Biatostocka)
ul. Generata J6zefa Zajaczka

83. 205089 N L (Pl.Grunwaldzki-ul.Zeglarska-ul.Kolejowa) 0,229
ul. Zielona

20. 205090 N D (ul.Przejsciowa-ul.Stowianska) 0,218

taczna diugosc: 38,860

Zrédto: Urzad Miasta Gizycka.

Oznaczenia klasy drog: L - lokalne, z - zbiorcze, D - dojazdowe, b/k - bez
klasy
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Rysunek 13. Uktad drogowy miasta Gizycka

OBJASNIENIA:
s - drogi powiatowe

‘.\— - drogi gminne

-’

Zrédfo: Zarzad Drég Powiatowych — powiat gizycki

Projekt dofinansowany ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

Rower i skuter elektryczny to wygodny, szybki, tani i ekologiczny sSrodek
transportu, rowniez w miescie. w celu zwiekszenia liczby oséb poruszajacych sie
za pomocg roweru w miescie (w skali makro), a takze w dzielnicach (skala mikro),
nalezy przekonac¢ spotecznos$¢ do tego s$rodka transportu. Rolg miasta jest
zadbanie o odpowiednig infrastrukture rowerowg gwarantujgca bezpieczenstwo
i komfort podrdézy. Miejska przestrzen powinna by¢ przyjazna dla osoéb z niej
korzystajacych. Czesto infrastruktura dla rowerzystéw jest niezadowalajagca -
drogi rowerowe sg za krétkie, w ztym stanie technicznym lub po prostu ich nie ma
- co nie zacheca mieszkancéw do wybierania roweru w codziennych podrézach.

Miasto Gizycko posiada rekomendacje MPR - Miejsca Przyjaznego
Rowerzystom na Wschodnim Szlaku Rowerowym Green Velo. Oznacza to,
ze w ofercie znajdujq ustugi dedykowane turystom rowerowym, m.in.:

e nieodptatne udostepnianie narzedzi do podstawowych napraw rowerow;
e informacja o pobliskich punktach serwisowych i sklepach rowerowych;

e nieodptatne przechowywanie sprzetu i wyposazenia rowerowego oraz bagazu
rowerzysty;

e informacja o mozliwosci udziatu w wycieczkach rowerowych w okolicy;
e posrednictwo w rezerwacji noclegu w kwaterze przyjaznej rowerzystom.

Obecnie, przez Gizycko przebiega 7,4 km?? Sciezek rowerowych (rysunek
nr 15). w planach jest stworzenie 5,6 km nowych Sciezek, gtdwnie wokot Twierdzy
Boyen z okresem realizacji 31.05.2021 r. Osoby, ktére nie posiadajg roweru, mogq
skorzysta¢ z wypozyczalni rowerdw lub skuterow elektrycznych w czterech
lokalizacjach:

e Eco Horse - ul. Zeglarska 4,

e Elixir Hotelik Caravan & Camping - ul. Guty 9,

e Osrodek ,tabedzie Ostréw” - Piekna Gora,

e Wama-Tour - ul. ul. Konarskiego 1/1.
Ponadto serwisy rowerowe:

e Sklep - Serwis Z. Dobrzyn, ul. Sikorskiego 8,

e Serwis rowerowy - ul. Daszynskiego 8,

e Sklep rowerowy - komis roweréw, ul. Smetka 23.

12 bane za 2018 rok, GUS
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Rysunek 14. Sciezki rowerowe na terenie miasta Gizycka.
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Zrédto: www.maps.google.pl - opracowanie wlasne.

Miasto Gizycko w czerwcu 2019 podpisato umowe z wypozyczalnig
rowerow firma Roovee. Roovee to system rowerdw miejskich z stacjami lub bez
stacji parkowania. na terenie Gizycka zostato dostarczonych 20 rowerdow. Systemy
wypozyczania rowerdw zyskujg na Swiecie coraz wieksza popularnosé. W ciggu 6
miesiecy od uruchomienia ustugi taczna liczba wypozyczeni wynosita 5 156 szt.
taczny pokonany dystans to 14 341,20 km co przektada sie na taczny czas
wypozyczenia 2 831 h. Srednia dzienna liczba wypozyczeni wynosita 59.
Uzytkownicy pokonywali $rednio 2,8 km, a $redni czas wypozyczenia wynosit 33
min. w samym systemie zarejestrowano ponad 500 uzytkownikdow?3,

13 Stan raportu na 31.12.2019 r.
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Tabela 18. Analiza wypozyczen rowerow miejskich w 2019 r.

25.06.2019r- 01.08.2019r- 01.09.2019r-
31.07.2019r 31.08.2019r 19.09.2019r RAZEM
Czerwiec - lipiec sierpien wrzesien
tACZNA LICZBA
WYPOZYCZEN 3416 1311 429 5156
LACZNY DYSTANS 9 464,54 3625,29 1251,37 14 341,20
(w km)
tACZNY CZAS 2 008h 53 min. 619h 38min. 202h 59min 2 831h 30min
SREDNI CZAS 1 . . ) i
WYPOZYCZENIA 35min 28min 28min 33min
SREDNI DYSTANS 1
WYPOZYCZENIA 2,8km 2,8km 2,9km 2,8km
SREDNIA DZIENNA
LICZBA 92 42 23 59
WYPOZYCZEN
SREDNIA DZIENNA
LICZBA
WYPOZYCZEN 1 4,6 21 11 3
ROWERU

Zrédto: Urzad Miejski w Gizycku.

Ponadto miasto Gizycko uczestniczy w projekcie rowerowym ,Mazurska
Petla Rowerowa”, ktéra realizowana jest od 2014 r, w ramach strategii ,Wielkie
Jeziora Mazurskie 2020 - strategia”. Trasa ma liczy¢ 305 km. 4

Projekt jest realizowany w podziale na 4 etapy.

Etap i - Po6inocno-wschodni Trakt Rowerowy Krainy Wielkich Jezior
Mazurskich. Trakt rowerowy o dtugosci ok. 58 km zostanie zlokalizowany
w granicach administracyjnych gmin: Gizycko, Miasto Gizycko, Mitki. Bedzie
on przebiega¢ przez miejscowosci: Stertawki Mate - Doba - Radzieje, Perkunowo
- Gizycko - Wilkasy - Bogaczewo - Kanat Kula - Rydzewo - Marcinowa Wola.
Przewidywany termin zakonczenia: VI.2020 r.

Etap II - Potudniowo-wschodni Trakt Rowerowy Krainy Wielkich Jezior
Mazurskich. Trakt rowerowy o diugosci ok. 90 km =zostanie zlokalizowany
w granicach administracyjnych gmin: Orzysz, Pisz, Ruciane-Nida. Bedzie
przebiegat przez miejscowosci Cierzpiety — Okartowo — Karwik - Pisz - Wiartel -
Karwica — Krzyze - Ruciane-Nida - Iznota. Przewidywany termin zakonczenia:
I11.2020 r.

Etap III - Zachodni Trakt Rowerowy Krainy Wielkich Jezior Mazurskich.
Trakt rowerowy o diugosci ok. 95 km zostanie zlokalizowany w granicach
administracyjnych gmin: Mikotajki, Mragowo, Miasto Mragowo, Ryn. Bedzie
przebiegat przez miejscowosci Mikotajki — Stare Sady - Jora Wielka -Notyst-

14 Stowarzyszenie Wielkie Jeziora Mazurskie 2020
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Ryn/Petla Mragowska: Jora Wielka - Uzranki - Kosewo - Mragowo - Miynowo -
Ryn - Orto. Przewidywany termin zakonczenia: I11.2020 r.

Etap IV - Péinocny Trakt Rowerowy Krainy Wielkich Jezior Mazurskich.
Trakt rowerowy o diugosci ok. 62 km zostanie zlokalizowany w granicach
administracyjnych gmin: Wegorzewo, Pozezdrze. Bedzie przebiegat przez
miejscowosci Przystan/Mamerki - Wegorzewo, Ogonki, Pozezdrze. Przewidywany
termin zakonczenia: I11.2020 r.

Przebieg projektowanego szlaku rowerowego na Mazurach:

Wegorzewo - Ogonki — Pozezdrze - Pierkunowo - Gizycko — Wilkasy — Kanat Kula
- Rydzewo - Cierzpiety — Okartowo - Karwik — Pisz — Wiartel - Krzyze - Ruciane
Nida - Iznota - Mikofajki — Stare Sady - Jora Wielka - Notyst - Ryn/Petla
Mragowska: Jora Wielka - Uzranki - Kosewo - Mraggowo - Miynowo - Ryn -
Sterfawki Mate — Doba - Radzieje - Przystan/Mamerki - Wegorzewo.
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Rysunek 15. Przebieg tras rowerowych w ramach Mazurskiej Petli
Rowerowej

A O o A4
)

- . . I N
Zrodto: Stowarzyszenie Wielkie Jeziora Mazurskie 2020.
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Na trasie tej mozna wymienic szlaki rowerowe:
o szlak czerwony: Gizycko - Ryn - Giertoz - Piekna Goéra - Gizycko (67 km),
e szlak zotty: Gizycko - Kruklanki — Pozezdrze - Gizycko (44 km),
e szlak zielony: Gizycko - Upatty - Wydminy - Rydzewo - Gizycko (70 km),
e szlak brazowy: Gizycko — Wolisko - Wydminy - Gizycko (66 km),
e szlak czarny: po miescie Gizycko (3km).

Miasto Gizycko rekomenduje tez swoje szlaki rowerowe!>. Mozna do nich
zaliczy¢:

e SZLAK NIEBIESKI - 67 km

Gizycko — Piekna Goéra - Guty — Kamionki — Doba - Radzieje — Sztynort — Harsz -
(Pieczarki - Swidry) - Pozezdrze - Przerwanki - Kruklanki — Grady Kruklaneckie -
Nowe Sotdany - Kozuchy WIk. — Sulimy - Gizycko

e SZLAK CZERWONY - 69 km

Gizycko - Wilkasy - Bogaczewo - Gorazdowo - Staropole - Monetki - Stara
Ruddéwka - Ryn - Knis - Salpik - Nakomiady - Owczarnia - Kwidzyna - Giertoz -
Ketrzyn - Sw. Lipka

e SZLAK ZIELONY - 41+20 km

Gizycko - Bogaczewo - Kanat Kula - Rydzewo - Przykop - Mitki — Lipinskie -
Szczepanki ~-Wydminy (- Sottmany - Zywki - Kruklin — Grady Kruklaneckie)

e ,SZLAKI RODZINNE":
1) Szlak "Dejguny" - 26 km

2) Gizycko - Piekna Goéra - Guty - Kamionki - Zatoka Kamionecka - Bogacko
- Wrony - Piekna Goéra - Gizycko

3) petla Niegocina - 35 km

4) Gizycko - Bystry - Ruda - Rydzewo - Kanat Kula - Bogaczewo - Strzelce -
Wilkasy - Gizycko

5) szlak ,Jez. Kruklin” — 36 km

6) Gizycko - Kozuchy WIk. - Kruklin — Grady Kruklaneckie - Kruklanki -
Pieczonki - Sulimy - Gizycko

15 http://gizycko.turystyka.pl/pl/index.php?Menu=246&Next=20
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3.4 Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru
I infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Gizycko obecnie nie prowadzi na szerokg skale rozwigzan wspierajacych
mobilnos¢ w miescie. Aby poprawi¢ jakos¢ transportu, planowany jest szereg
rozwigzan majacych usprawni¢ przemieszczanie, co w ostatecznosci doprowadzi
do poprawy jakosci powietrza. Ponizej zestawienie planowanych rozwigzan
wprowadzanych w ramach Strategii Elektromobilnosci.

Tabela 19. Planowane rozwigzania

e opcjonalnie planowana elektryfikacja

e brak autobuséw elektrycznych T .
. . : linii  autobusowych  obstugujacych
obstugujacych linie na terenie i . . r
Gizycka; przejazdy na terenie Gizycka (linie

jezdzgce wewnatrz miasta)

e oczekuje sie wzrostu popularnosci
samochodow  elektrycznych  wsrdd
spoteczenstwa;

e stabo rozwiniety rynek samochodéw
elektrycznych;

e brak infrastruktury
do fadowania
elektrycznych;

niezbednej

, e opcjonalnie planowana budowa stacji
autobusow PC] P ]

tadowania autobuséw elektrycznych;

mata liczba tadowarek elektrycznych
na terenie Gizycka;

opcjonalnie planowana budowa stacji
tadowania samochodow;

niezadowalajqcy stan tras planuje sie budowe $ciezek
rowerowych; rowerowych;
brak pojazddéw elektrycznych we flocie planuje si¢ uwzglednienie zapisow
. . ) zawartych w Ustawie
nalezacej do jednostek S, . :
o elektromobilnosci i paliwach

organizacyjnych Urzedu Miejskiego

w Gizycku: alternatywnych dotyczacych liczby

pojazddéw elektrycznych w JST;

e planuje sie utworzenie narzedzi
pozwalajacych na sterowanie
sygnalizacjq swietlng;

e planuje sie stworzenie i zintegrowanie
aplikacji mobilnej, w ktérej bedzie

udostepniajaca informacije mozna m.in. sprawdzi¢ informacje

0 komunikacji miejskiej — zewnetrzny na temat komunikacji  publicznej,

portal; a takze bedzie stwarza¢ mozliwosé

wypozyczenia roweru miejskiego;

e brak systemu monitorowania ruchu;

e stabo rozwinieta aplikacja mobilna

Zrédto: opracowanie wtasne

Popularnym zrédtem informacji o przejazdach komunikacji publicznej jest
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP). Jest to zintegrowany
system zarzadzania przeptywem informacji w czasie rzeczywistym przeznaczonym
do obstugi komunikacji miejskiej na terenie powiatu gizyckiego. Pasazerowie majq
zapewniony biezacy dostep do informacji o odjazdach dzieki portalowi'®
dla pasazeréw pozwalajacego na sprawdzenie rozkfaddéw jazdy oraz uzyskanie
biezacej informacji dotyczacej realizacji kursow.

16 http://gizycko.kiedyprzyjedzie.pl/

67
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

3.5 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoborow jakosciowych i ilosciowych systemu,
w tym inwestycji odtworzeniowych

Rozwdj elektromobilnosci w Gizycku jest Scisle zwigzany z potrzebg poprawy
jakosci powietrza, w ktérym istotna czes$¢ zanieczyszczen pochodzi z sektora
transportu oraz z potrzeby usprawnienia komunikacji miejskiej. Planowany rozwaj
elektromobilnosci bedzie Scisle zwigzany z rozwojem nowoczesnych technologii.
z punktu widzenia rozwoju gospodarczego miasta kluczowa jest synergia
energetyki, transportu i telekomunikacji. Rozwdj pojazdéw elektrycznych bedzie
zalezat od rozwoju infrastruktury telekomunikacyjnej zapewniajacej tgcznoscé.
Rozwdj pojazddéw elektrycznych bedzie wymagat bardzo szybkich faczy
bezprzewodowych oraz odpowiedniego  dostosowania drég publicznych,
wprowadzenia systemdéw automatyzacji sygnalizacji Swietlnej skrzyzowan (w tym
inteligentnego zarzadzania ruchem - m. in. poprzez zwiekszenie przepustowosci
tras w zaleznosci od faktycznego natezenia ruchu drogowego i szynowego w danej
porze dnia). Maksymalizacja synergii nie tylko przetozy sie na sprawne wdrozenie
przysztej strategii, ale takze na zwiekszenie efektu gospodarczego (znaczne
oszczednosci energetyczne i klimatyczne — zmniejszenie emisji spalin).

Waznym elementem sg oczekiwania spoteczne, w tym w szczegdlnosci
budowa infrastruktury miejskiej opartej o eko-technologie i utatwiajgqcej dostep
do miejskich pojazddéw elektrycznych - osobowych i komunikacji miejskiej.
Zawarte w niniejszym opracowaniu rozwigzania majgq na celu skierowanie
zainteresowania spofecznego na elektromobilnosé, co rozpocznie  proces
niezbednych zmian w $wiadomosci mieszkancéw miasta.

Miasto Gizycko zamierza zrealizowa¢ obowigzki wynikajgce z Ustawy
o Elektromobilnosci, w zakresie zapewnienia wymaganego udziatu pojazdéw
we flocie uzytkowanych pojazdéw - co najmniej 10% od 1 stycznia 2022 r.
i co najmniej 30% od 1 stycznia 2025 r., a takze bedzie dazy¢ we wspodtpracy
z organizatorem transportu publicznego do zwiekszenia udziatu pojazdow
zeroemisyjnych w obstudze komunikacji publicznej na terenie miasta. Wymagac
to bedzie ze strony miasta podjecia odpowiednich dziatan, zmierzajacych
do realizacji takich zadan jak:
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ZAKUP SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH dla GMINY oraz jej JEDNOSTEK

ORGANIZACYINYCH

Krotki opis
zadania

Pomimo, ze miasto Gizycko nie podlega pod obowigzek natozony
Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, planowana
jest wymiana pojazdédw gminy ispdtki komunalnej zgodnie
Z Wyznaczonymi w ww. ustawie ilosciami i terminami.

Konieczno$¢ zakupu pojazddéw elektrycznych wynika z zapisow
uchwalonej ustawy o elektromobilnosci. Zgodnie z przyjetg
strategig elektromobilnosci Miasto Gizycko zamierza realizowad
zapisy ustawy poprzez inwestycje w transport niskoemisyjny.

Ramy czasowe

Flota miasta:

- Od 1 stycznia 2022 roku:

o min 10% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdow
uzytkowanych przez JST w facznej liczbie uzytkowanych pojazdow
- w przypadku Miasta Gizycka 1 pojazd,

o min  10% aut wykonujacych zadania publiczne,
wykorzystujac BEV - w przypadku Miasta Gizycka - 1 pojazd
0 najwiekszym przebiegu,

- Od 01 stycznia 2025 roku:

. min 30% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdow
uzytkowanych przez JST w tacznej liczbie uzytkowanych pojazdéw
- w przypadku Miasta Gizycka 3 pojazdy,

. min  30% aut wykonujacych zadania publiczne,
wykorzystujac BEV - w przypadku Miasta Gizycka - 3 pojazdy
0 najwiekszym przebiegu,

Lokalizacja

Miasto Gizycko

Zrbdta
finansowania

v Srodki wtasne UM
v Dotacja z UE
v" Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Miejski w Gizycku wraz z jednostkami organizacyjnymi,
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BUDOWA INFRASTRUKTURY LADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Zadanie polega na rozbudowie infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych oraz zasilanych gazem niezbednej do obstugi
nowego taboru:

1. Budowa stacji tadowania dla pojazdéow obstugujacych
komunikacje publiczng na terenie miasta. Stacje dedykowane
Krotki opis systemowi  pantografowemu  zlokalizowane bedgq w dwdch
zadania miejscach. Zlokalizowane one bedq na terenie Gminy Miejskiej
Gizycko

2. Budowa na terenie Gminy Miejskiej Gizycko stacji tadowania
dla prywatnych samochoddéw elektrycznych, stacje przystosowane
do obstugi réznych typéw samochodow i systeméw tadowania
pojazdow - rodzajow pradu oraz typdw wtyczek.

Ramy czasowe 0Od 2021

Lokalizacja Obszar miasta
Zrédta v Srodki wiasne UM
finansowania v' Dotacja z UE
Podmiot

Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi,

odpowiedzialny

70
Projekt dofinansowany ze $érodkdéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

BUDOWA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ] - TRASY, PARKINGI, SYSTEM

LACZENIA SRODKOW TRANSPORTU

Krotki opis
zadania

Zadanie polega na rozbudowie infrastruktury rowerowej na terenie
miasta celem zwiekszenia udziatu roweréw, rowerdw elektrycznych,
wozkow rowerowych w ogodle przewozow osobowych w miescie.
Obecnie tylko niewielka cze$¢ codziennych dojazdow odbywa sie bez
uzycia samochodu prywatnego. Wytyczenie oraz budowa tras
rowerowych oraz infrastruktury towarzyszacej stworzy warunki
oraz zacheci mieszkancow do zmiany przyzwyczajen
transportowych. Inwestycje zwiekszg mobilno$¢ wszystkich grup
spotecznych co doprowadzi do wyrdéwnania szans zyciowych
w dostepie spotecznosci wiejskiej do infrastruktury medycznej,
handlowej, sportowej, rekreacyjnej i edukacyjnej.

Ramy czasowe

Od 2021

Lokalizacja

v Obszar miasta, ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc
przesiadkowych pomiedzy $rodkami transportu
Lokalizacje wskazane w ankiecie internetowej:

os. Krélowej Jadwigi,

ul. Kazimierza Wielkiego,
ul. Daszynskiego,

ul. Jagietty,

ul. Kosciuszki,

ul. Gdanska,

ul. Biatostocka,

ul. Obwodowa

przy Twierdzy Boyen

AN N N NN NN

Zrbdta
finansowania

v Srodki wiasne UM
v' Dotacja z UE

Podmiot
odpowiedzialny

Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi
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DZIALANIA EDUKACYINE — UPOWSZECHNIENIE IDEI ELEKTROMOBILNOSCI

oraz ZACHOWAN EKOLOGICZNYCH

Dziatalno$¢ edukacyjna wsréd mieszkancéw jest bardzo wazna
w kontekscie zmiany przyzwyczajen oraz wprowadzania nowosci
Krotki opis technologicznych w codziennym zyciu. Edukacja o pozytywnych
zadania efektach  wykorzystania technologii nisko i zeroemisyjnych
w codziennym zyciu pozwoli rozpocza¢ zmiane S$wiadomosci
i zwiekszy¢ akceptacje spoteczng dla takich dziatan.

Ramy czasowe Od 2020

Lokalizacja v' Obszar miasta, placéwki kulturalne, edukacyjne, religijne.

v Srodki wiasne UM
v Dotacja z UE
v' Srodki krajowe

Zrodta
finansowania

Podmiot Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi,
odpowiedzialny partnerzy instytucjonalni dziatajacy na terenie miasta.

ROZBUDOWA SYSTEMU DYNAMICZNEJ INFORMACJII PASAZERSKIEJ

Popularnym zrédtem informacji o przejazdach komunikacji
publicznej jest System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
(SDIP). Jest to zintegrowany system zarzadzania przeptywem
informacji w czasie rzeczywistym przeznaczonym do obstugi
komunikacji miejskiej na terenie miasta Gizycka. Natomiast
Gizycko jest zbyt matg gming, aby utrzymywac system informacji
Krétki opis pasazerskiej na przystankach, jednak dzieki nadajnikom GPS
zadania w nowoczesnych pojazdach, bedzie mozliwe informowanie
mieszkancow o realnym czasie przyjazdu autobusu w oparciu
o system dedykowany Ilub zewnetrznego dostawce rozwigzania
w modelu ustugowym. Pasazerowie maja zapewniony biezacy
dostep do informacji o odjazdach dzieki portalowi dla pasazerow
pozwalajacego na sprawdzenie rozktadow jazdy oraz uzyskanie
biezacej informacji dotyczacej realizacji kurséw.

Ramy czasowe Lata 2021-2023
Lokalizacja Gmina Miejska Gizycko
Zrédta

- . Zadanie finansowane w ramach budzetu miasta
finansowania

Podmiot

odpowiedzialny Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi
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ROZBUDOWA SYSTEMU ROWERU MIEJSKIEGO

Krotki opis
zadania

Gizycki Rower Miejski powinien zosta¢ na trwale wprowadzony
do miasta. Ponadto powinien zostac rozwiniety, nie tylko w zakresie
liczby stacji, ale takze w zakresie liczby rowerdw mozliwych
do wypozyczenia. Docelowo sugeruje sie, aby GRM miat 10 stacji
i 50 rowerdw/skuteréw, wtym 5 stacji rowerow i skuterow
elektrycznych. System roweru miejskiego moze petni¢ funkcje
dowozowqa do transportu zbiorowego jak réwniez funkcje
turystyczng. System rowerdw miejskich zostanie uzupetniony
o skutery elektryczne.

Ramy czasowe

Lata 2021-2022

Stacje powinny by¢ lokalizowane w pierwszej kolejnosci przy
duzych generatorach i punktach absorpcji ruchu tj. obszary
o wysokiej gestosci zaludnienia, obiekty uzytecznosci publicznej,
centra iplace handlowe, a takze przystankach autobusowych
o wysokiej czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego, ktére
znajdujq sie blisko obszaréw o duzej gestosci zaludnienia.

odpowiedzialny

Lokalizacja Lokalizacje wskazane w ankiecie internetowej:
e rynek,
e dworzec PKP,
e parki miejskie,
e w poblizu Urzedu Miejskiego w Gizycku,
e w miejscach rozrywki (np. CH),
) e na osiedlach mieszkaniowych.
Zrodia . Srodki wtasne
finansowania
Podmiot

Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi

BUDOWA INFRASTRUKTURY GROMADZENIA ENERGII w OPARCIU o BANKI

MOCY i UPS’Y

Krotki opis
zadania

Realizacji zadania wynika z redukowania ryzyka energetycznego
zwigzanego z wystepowaniem rozlegtych awarii  zasilania.
Wartoscig dodang jest wejscie Gizycka na rynek mocy i czesciowej
kompensacji wydatkdw zwigzanych z budowa dodatkowej
infrastruktury technicznej.

finansowania

Ramy czasowe 0Od 2021
Lokalizacja -
Zrédta v Srodki wtasne UM

v' Dotacja z UE

Podmiot
odpowiedzialny

Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi
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OPRACOWANIE i PILOTAZOWE WDROZENIE PLATFORMY PARTYCYPACJI

SPOLECZNE)]

Opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji

spotecznej z narzedziami crowdsourcing’owymi oraz modutem

na urzadzenia mobilne dla mieszkancéw Gizycka oraz turystéw.

Aplikacja zostanie przygotowana w oparciu ogodlnodostepne

oprogramowania dedykowane dla urzadzen mobilnych. Aplikacja

umozliwi uzytkownikowi:

e Monitoring biezacej sytuacji na drogach w miescie — mozliwos¢
integracji z systemem monitoringu miejskiego i/lub ustugg
google maps,

e Dostep do informacji z uzupetniajacego, lokalnego monitoringu

Krotki opis jakosci powietrza,

zadania e Informacja o aktualnych remontach, wypadkach, korkach,
nieplanowanych wytaczeniach drogi z ruchu,

e Informacja o liczbie wolnych miejsc postojowych na terenie
miasta,

e Mozliwosc¢ zgtaszania miejsc, ktore wymagajg pilnej interwencji
stuzb miejskich, np. dziura w drodze, zniszczona wiata
przystankowa itp.

e Informacja o aktualnie toczacych sie konsultacjach spotecznych
na terenie miasta,

e Mozliwos$¢ zgtaszania projektéw i glosowania w ramach budzetu

partycypacyjnego.
Ramy czasowe 0d 2021
Lokalizacja -
Zrodia v Srodki wiasne UM
finansowania v' Dotacja z UE
Podmiot

odpowiedzialny Gmina Miejska Gizycko wraz z jednostkami organizacyjnymi

Dodatkowe rozwigzania wspierajace elektromobilno$¢ w Gizycku

Oprocz wspomnianych rozwigzaniach majacych nacelu stopniowe
wdrazanie elektromobilnosci, mozna wyrézni¢ szereg dziatan dodatkowych, ktore
W znacznym stopniu mogg wspomaéc rozwdj elektromobilnosci w miescie Gizycko.

1. Taksowki miejskie zasilane energia elektrycznag

Takséwki sg popularnym S$rodkiem transportu zwtaszcza w miastach
turystycznych. w zwigzku ztym taksdwki obok transportu prywatnego
oraz komunikacji miejskiej, emitujg szkodliwe dla sSrodowiska spaliny. Aby
rozwigzac¢ ten problem, mozna wprowadzi¢ réznego rodzaju zachety, ktére majq
na celu sktoni¢ przedsiebiorcow zajmujacych sie przewozem oséb w taksdwkach,
do wymiany samochoddéw o tradycyjnym napedzie na pojazdy zasilane energig
elektryczna.
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2. Korzystne uwarunkowania prawne

W ankiecie internetowej respondenci wskazywali odpowiedzi dotyczace
zachet do zakupu samochodow elektrycznych. Jedna z odpowiedzi dotyczyta
wprowadzenia korzystnych warunkéw podatkowych dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych  zaréwno prywatnych jak i przedsiebiorcow, polegajacych
na zwolnieniu z podatku akcyzowego, czy o mozliwosci odpisaniu od amortyzacji
pojazdow elektrycznych dla przedsiebiorcow. Naturalnie to rozwigzanie dotyczy
wprowadzenia go na szczeblu rzadowym. Sposrdd wszystkich dostepnych
odpowiedzi, ta, dotyczaca korzystnych warunkéw podatkowych byfa wskazana
przez 13% ankietowanych. Nalezy przypomnieé, iz w przypadku tego pytania,
kazdy z respondentow mogt wybra¢ 3 warianty odpowiedzi sposréd wskazanych.

3. Autonomiczne przystanki

W  przypadku komunikacji miejskiej, doskonatym rozwigzaniem
wspierajacym zmiane transportu prywatnego na transport miejski, jest stworzenie
odpowiednich miejsc do oczekiwania na autobus. Takimi miejscami sg wtasnie
przystanki, ktére dodatkowo mozna wyposazy¢ w tadowarki do telefonéw
oraz dostep do bezptatnego Wi-Fi. Ponadto, na przystanku mozna zamontowac
tablice, ktéra oprdécz informacji o przejazdach, bedzie wyswietla¢ informacje
na temat zanieczyszczenia powietrza czy temperatury.

4. Inteligentne rozwigzania wspierajace ruch pieszy

Na przejsciach dla pieszych, na pierwszy plan wysuwa sie kwestia dotyczaca
bezpieczenstwa. Na przejsciach, zwtaszcza w miejscach o duzym natezeniu ruchu,
mozna zastosowal rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo zaréwno
dla pieszych jak i kierujacych, np. sygnaty Swietlne i dzwiekowe w przypadku
wejscia pieszego na pasy na czerwonym dla niego Swietle. Nalezy réwniez zadbac
o dobre oswietlenie przejs¢ dla pieszych.

5. Wydzielenie stref centrum miasta z wytaczeniem ruchu pojazdéw

Aby wspieraé elektromobilno$¢ w miescie, warto rozwazy¢ wydzielenie stref
w centrum miasta z catkowitym wytgczeniem ruchu pojazdéw badz wprowadzenie
stref powolnego przemieszczania do 30 km/h. Rozwigzanie takie wptywa
na zwiekszenie bezpieczenstwa w miescie oraz ograniczaniu emisji zanieczyszczen
do powietrza. Z tego ograniczenia wytgczony bytby transport publiczny, dostawczy
oraz pojazdy niskoemisyjne.
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4 Opis istniejacego systemu energetycznego
jednostki samorzadu terytorialnego

Opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy Miejskiej w Gizycku
oraz ocena bezpieczenstwa energetycznego Gizycka zostata przeprowadzona
w oparciu o dane zawarte udostepnione dnia 28.02.2020 roku przez spoétke PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok oraz dane zawarte w ,Projekcie zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy
Miejskiej Gizycko” oraz ,Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gizycko
na lata 2015 - 2020.

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

Gmina Miejska Gizycko jest zasilana w energie elektryczng przez PGE
Dystrybucja S.A., oddziat w Biatymstoku. Teren miasta Gizycka zaopatrywany jest
w energie elektryczng ze stacji 110/15 kV Gizycko. Ilo$¢ zainstalowanych
transformatorow w stacji Gizycko to 2. Moc zainstalowanych transformatoréw
wynosi 25+25 MVA. Przedmiotowa stacja zasilana jest linig 110 kV ze stacji 110/15
kV Ketrzyn oraz dwutorowg linia 110 kV relacji Gizycko-Wydminy i Gizycko-
Wegorzewo.

Ponizsza tabela przedstawia wykaz sieci elektroenergetycznej WN, SN, nn
i stacji transformatorowych Sn/nn na terenie Miasta Gizycka.

Tabela 20. Wykaz sieci elektroenergetycznej WN, SN, nn i stacji
transformatorowych SN/nn na terenie Miasta Gizycka w 2019 roku

Rok 2019
napowietrzne 6,35
Linie 110 kV (km)
kablowe 0
napowietrzne 8,628
Linie 15 kV (km)
kablowe 99,352
napowietrzne 45,57
Linie 0,4 kV (km)
kablowe 131,2
Stacje napowietrzne 1
transformatorowe
Sn/nn (szt.) wnetrzowe 102

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

W tabeli ponizej przedstawione zostato zuzycie energii elektrycznej
na terenie Miasta Gizycka.
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Tabela 21. Ilo$¢ odbiorcéw Miasta Gizycka i zuzycie przez nich energii
elektrycznej na przestrzeni ostatnich 3 lat

Ilos¢ Zuzycie energii
Rok Grupa taryfowa ;
odbiorcow w kWh
B 16 26 652 128
2017 1453 21 301 301
G 14 072 20 381 385
Ogotem 15 541 68 334 814
B 16 27 474 750
2018 1455 22 044 404
G 14 257 20 309 408
Ogotem 15 728 69 828 562
B 16 28 218 285
2019 1 455 21 856 117
G 14 385 20 030427
Ogoétem 15 856 70 104 829

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Taryfa B dotyczy odbiorcéw zasilanych na srednim napieciu, taryfa C
dotyczy odbiorcéw zasilanych na niskim napieciu, a taryfa G dotyczy odbiorcow
pobierajgcych energie na potrzeby gospodarstw domowych. Zuzycie energii
elektrycznej w taryfie C zawiera oswietlenie uliczne.

Szczegdtowe informacje dotyczace oswietlenia ulic przedstawia tabela
ponizej.

Tabela 22. Liczba odbiorcéw oraz zuzycie energii elektrycznej na potrzeby
oswietlenia ulic w latach 2017 - 2019 na obszarze miasta Gizycka

Rok Ilos¢ Zuzycie energii w kWh
2017 61 1443 988
2018 61 1403 827
2019 61 1408 532

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Zgodnie z danymi PGE Dystrybucja S.A. Oddziat w Biatymstoku, na terenie
Gminy Miejskiej w Gizycku przytaczonych zostato 25 sztuk mikroinstalacji
fotowoltaicznych o tacznej mocy oddawanej 193,755 kW. Po za tym zostata
przytgczona jedna elektrownia fotowoltaiczna na terenie szpitala w Gizycku
pracujgca tylko na potrzeby szpitala.

Infrastruktura elektroenergetyczna znajdujgca sie na terenie miasta
Gizycka jest w stanie dobrym izapewnia zaspokojenie biezacych potrzeb
odbiorcow z tego terenu. W celu zaspokojenia zwiekszajacych sie potrzeb
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odbiorcow sie¢ ta bedzie sukcesywnie modernizowana i rozbudowywana zgodnie
z Planem rozwoju na lata 2017 - 2022. w tabeli ponizej przedstawione zostaty
zadania inwestycyjne planowane przez PGE Dystrybucja na terenie miasta
Gizycko.

Tabela 23. Planowane zadania inwestycyjne w infrastrukture elektroenergetyczng

Planowany

okres Zakres planowanej inwestycji

realizacji

Budowa sieci WN, SN i nn na potrzeby przytgczania nowych odbiorcéw
Budowa linii kablowych SN - 0,27 km,

Budowa linii kablowych nn - 1,16 km,

2017 - 2022 Budowa stacji transformatorowych stupowych - 0,

Budowa stacji transformatorowych wnetrzowych - 4 szt.,

Budowa przytaczy kablowych wraz z uktadami pomiarowymi - 64 szt.,

Budowa przytaczy napowietrznych — 24 szt.

Modernizacja istniejacej sieci WN, SN i nn

Modernizacja linii kablowych SN - 8,6 km,
2017 - 2022 Modernizacja linii kablowych nn - 1,45 km,
Modernizacja stacji transformatorowych wnetrzowych - 20 szt.,

Modernizacja stacji transformatorowych napowietrznych - 0 szt.

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

W kolejnych latach prowadzona bedzie biezagca modernizacja i rozbudowa
sieci elektroenergetycznej, celem utrzymania ciggtosci dostaw energii elektrycznej
oraz zapewnienia przytaczy dla nowo powstajacych budynkdéw. Ponadto dziatania
miasta Gizycka powinny sie skupia¢ rdéwniez na poprawie efektywnosci
energetycznej systemu elektroenergetycznego - w tym oswietlenia ulicznego.
Miasto powinno dazy¢ do zastepowania starych wyeksploatowanych zrddet,
zrédtami energetycznymi tj. zrdédtami opartymi o technologie LED oraz zrodtami
opartymi o panele fotowoltaiczne.

Zgodnie z danymi przez spotke PGE Dystrybucja S.A. mozna stwierdzi¢,
ze dla Miasta Gizycka brak zagrozen dotyczacych zaopatrzenia w energie
elektryczna.
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4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne na lata
2020-2035 w oparciu o program rozwoju gminy

Ostatnia prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla miasta
Gizycko byta wykonana w 2015 roku na potrzeby dokumentu ,Projekt zatozen
do planu zaopatrzenia Gminy Miejskiej Gizycko w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe na lata 2017 - 2032"”. Dokument te jest gtdwnym narzedziem
stuzacym planowaniu energetycznemu na poziomie miasta. Prognozowano
woéwczas zapotrzebowanie na energie elektryczng w miescie do 2032 roku.
Prognoza ta zostata wykonana dla4 wariantdw rozwoju miasta izmian
zapotrzebowania na energie elektryczna:

1. Polityka energetyczna: uwzglednia wzrost energii elektrycznej przyjety
w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do roku 2030”. Prognozuje sie
Sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 2,68 % rocznie.

2. Business-as-Usual (BAU): zakfada rozwdj gospodarki w sposéb
naturalny. Prognozuje sie Sredni wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng o 1,58 % rocznie.

3. Energy Efficiency (EE): zakfada, Ze zostang podjete dziatania na rzecz
poprawy efektywnosci energetycznej (szybkie wdrozenie ustawy
o efektywnosci energetycznej oraz jej rozszerzenia na podmioty sektora
publicznego). Prognozuje sie S$redni wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng o 1,12 % rocznie.

4. Stagnacja: uwzglednia ograniczenia dziatalnosci gospodarczej na skutek
bardzo wysokich cen energii elektrycznej. Prognozuje sie sredni wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng o 0,53 % rocznie.

Prognoza przedstawiona w ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczna i paliwa gazowe” zostata wyznaczona na lata 2013 - 2032.
na potrzeby niniejszej Strategii elektromobilnosci przedtuzono jg przy zachowaniu
tych samych $rednich przyrostéw odpowiednio do kazdego scenariusza o kolejny
okres — do 2035 roku.
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Tabela 24. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w pespektywie
do 2035 roku wg 4 scenariuszy

Ogolne
Scenariusz

zuzycie ) Scenariusz | Scenariusz )

Rok energii "Polityla "Business- "Energy Scenarlu.sz
elektrycznej energetyczna® as Usual” | Efficiency" "Stagnacja*

[MWh]
2015 68 607,02 68 607,02 68 607,02 68 607,02 68 607,02
2016 70 445,69 69 691,01 69 375,42 68 970,64
2017 72 333,63 70 792,13 70 152,42 69 336,18
2018 74 272,17 71 910,64 70 938,13 69 703,66
2019 76 262,67 73 046,83 71 732,64 70 073,09
2020 78 306,51 74 200,97 72 536,04 70 444,48
2021 80 405,12 75 373,35 73 348,45 70 817,84
2022 82 559,98 76 564,25 74 169,95 71 193,17
2023 84 772,59 77 773,96 75 000,65 71 570,49
2024 87 044,49 79 002,79 75 840,66 71 949,82
2025 89 377,28 80 251,03 76 690,08 72 331,15
2026 91 772,60 81 519,00 77 549,00 72 714,51
2027 94 232,10 82 807,00 78 417,55 73 099,89
2028 96 757,52 84 115,35 79 295,83 73 487,32
2029 99 350,62 85 444,37 80 183,94 73 876,81
2030 102 013,22 86 794,40 81 082,00 74 268,35
2031 104 747,17 88 165,75 81 990,12 74 661,98
2032 107 554,40 89 558,77 82 908,41 75 057,68
2033 110 436,86 90 973,8 83 836,98 75 455,49
2034 113 396,57 92 411,18 84 775,96 75 855,4
2035 116 435,59 93 871,28 85 725,45 76 257,43

Zrédio: ,Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia Gminy Miejskiej Gizycko w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe na lata 2017 - 2032, obliczenia wtasne
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5 Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Gmina Miejska Gizycko nie jest, az tak bardzo zagrozona wysokim
stezeniem pyldw  majacych  negatywny wplyw na jakos¢ powietrza
atmosferycznego, jak ma to miejsce w przypadku duzych aglomeracji miejskich.
Ciagle rosngca liczba pojazdéw w gminie, a takze ciagle rozwijajace sie
spoteczenstwo, powoduja, ze juz teraz nalezy podjac¢ dziatania zmierzajgcych
do ochrony waloréw przyrodniczych Gizycka przed szkodliwymi dziataniami
ocieplenia klimatu. Szczegdélnie wyrazny jest wzrost liczby samochodéw
osobowych, a wiec rosngce znaczenie transportu indywidualnego wskazuje
na potrzebe rozwoju konkurencyjnej komunikacji zbiorowej. Nalezy réwniez
podja¢ dziatania prowadzace do wzrostu znaczenia $rodkdéw transportu innych
niz pojazdy indywidualne w ogéle codziennych dojazdow.

Do tych dziatan nalezy réwniez realizowane podniesienie jakosci zadan
publicznych, dalszy rozwdj infrastruktury rowerowej oraz budowa infrastruktury
zeroemisyjnej mobilnosci, bedacych motywem przewodnim niniejszego
dokumentu.

5.1.1Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego

Aby dokona¢ poprawnej identyfikacji probleméw oraz zdiagnozowacd
potrzeby sektora komunikacyjnego, niezbedne jest poznanie opinii spoteczenstwa
Gizycka na temat réznych aspektdw wspomnianego sektora.

Aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne
skutki, niezbedna jest wspodtpraca catej spotecznosci, dlatego tez przeprowadzono,
za posrednictwem Internetu, badania ankietowe majace na celu poznanie opinii,
mieszkancow Gizycka i okolic, na temat szeroko pojetej elektromobilnosci.

Ankieta internetowa byta dostepna dla mieszkancéw Gizycka oraz oséb
mieszkajacych poza jego granicami. Ogdlnie ujmujac, zawarte w ankiecie pytania
dotyczyty opinii na temat elektromobilnosci, systemu komunikacji autobusowej,
roweréw miejskich oraz car-poolingu i car-sharingu.

Ankieta internetowa byta dostepna na stronie miasta oraz na portalach
spotecznosciowych, oraz rozestana do szkoét w dniach 05.03 - 17.04.2020 roku.
Udziat w ankiecie wziety 133 osoby, z czego 55% stanowity kobiety, natomiast
45% mezczyzni. Nalezy zaznaczyc, iz mozliwos¢ udziatu w ankiecie internetowej
nie byta w Zzaden sposob ograniczona pod wzgledem wieku, statusu zawodowego
czy miejsca mieszkania. Ankiete mogt wypetni¢ kazdy. Pod wzgledem wieku,
najwiekszg grupg osdéb, ktéra wypetnita ankiete, byly osoby w wieku 26-40 lat
(53%), nastepnie 41-65 (26%) oraz 20-25 (10%). Natomiast pod wzgledem
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statusu zawodowego, dominujgca grupg byty osoby pracujace, bowiem ich udziat
w 0gdlnej liczbie uczestnikéw ankiety wynidst az 62%. Ankieta internetowa
najczesciej byla wypetniana przez osoby zamieszkujgce Gizycko. Osoby spoza
miasta stanowity 22% ogoétu. Ponizej, w tabeli zamieszono szczegdtowe informacje
dotyczace udziatu w ankiecie.

Tabela 25. Podzial ankietowanych ze wzgledu na pteé¢, wiek, status

zawodowy

Liczba

e H 0,

Plec ankietowanych Udziat %
Kobieta 73 55%
Mezczyzna 60 45%
RAZEM 133 100%

Liczba S

ankietowanych LT
Ponizej 20 8 6%
20-25 13 10%
26-40 71 53%
41-65 35 26%
Powyzej 65 6 5%
RAZEM 133 100%

Status zawodowy . e Udziat %

ankietowanych

Uczen/student 21 16%
Pracujacy - zatrudniony 82 62%
Prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg 12 9%
Niepracujacy 10 8%
Emeryt/rencista 8 6%
RAZEM 133 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Gtéwnym tematem ankiety byta szeroko pojeta elektromobilnosé, dlatego
tez pytaniem rozpoczynajacym ankiete byty pytania dotyczace transportu
i komunikacji. Najbardziej popularnymi samochodami wsréd osdb ankietowanych
sq samochody z silnikiem spalinowym (tgcznie benzyna i olej napedowy i LPG -
83%). Nikt nie wskazat, iz posiada samochdd hybrydowy czy elektryczny. 19%
ankietowanych nie posiada samochodu. Pytani o plany zakupowe pojazdow
elektrycznych, najczesciej wskazywang odpowiedzig byfa ta, iz nie ma w planach
zakupu pojazdu (62%), tylko 12 % wskazywato na samochody, a 25% na rower
badz hulajnoge elektryczna.

Powyzsze stanowisko osob ankietowanych wskazuje na to, iz tylko niewielki
odsetek spoteczenstwa Gizycka moze sobie pozwoli¢ na zakup pojazdéw
elektrycznych badz hybrydowych z uwagi na wysokie koszty nabycia tego typu
pojazdow.
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Ponizej szczegdtowe dane dotyczgce posiadanych pojazdéw oraz planéw
zakupowych przez osoby, ktore wziety udziat w ankiecie.

Tabela 26. Udziatl pojazdéw o okreslonym napedzie i plany zakupowe oséb
ankietowanych

Typ odpowiedzi od;ifvz\:?:dzi S
Liczba pojazddw z silnikiem spalinowym (benzyna) 60 45%
Liczba pojazddw z silnikiem spalinowym (olej napedowy) 35 26%
Liczba pojazdéw z silnikiem spalinowym z instalacjq 13 10%
gazowg
Liczba pojazdéw z napedem hybrydowym 0 0%
Liczba pojazdow z silnikiem elektrycznym 0 0%
Brak pojazdu 25 19%
RAZEM 133 100%

Typ odpowiedzi odpontedzi %
Plan zakupu pojazdu wyposazonego w naped hybrydowy 4 3%
Plan zakupu pojazdu wyposazonego w silnik elektryczny 12 9%
Plan zakupu roweru lub hulajnogi elektrycznej 35 25%
Brak planéw zakupowych 83 62%
RAZEM 133 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

W pytaniu dotyczacym dziatan ,jakie powinny promowac elektromobilnos¢”
w Gizycku wskazywano najczesciej rowery elektryczne 28% oraz elektryczna
komunikacja miejska 23%. Ankietowanym zadano pytanie, co skionitoby ich
do zakupu pojazdu elektrycznego. Nalezy =zaznaczy¢, iz wsrdd dostepnych
wariantéw odpowiedzi, kazdy ankietowany mdgt wybrac¢ trzy opcje. Okazato sie,
iz mieszkancy Gizycka i okolic byliby bardziej sktonni naby¢ pojazd elektryczny,
gdyby byta mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania. Drugg odpowiedzig byta dbatosc
o srodowisko - 17%. Najrzadziej wybierano odpowiedz dotyczgcq mozliwosci
wjazdu do stref z ograniczeniami (zaledwie 2%). Osoby, ktére bytyby skionne
zakupi¢ pojazd elektryczny, wskazaty, iz najlepiej, gdyby miaty dostep
do fadowarek zlokalizowanych przy stacjach paliw (27%) przy budynkach
mieszkalnych, sklepach i centrach handlowych oraz obiektach turystycznych
i stacji kolejowej - $rednio po 14%. Gdyby wprowadzono w miescie
dofinansowanie do zakupu pojazdow elektrycznych to kwota jaka mieszkancy
mogliby przeznaczy¢ na zakup dla samochoddéw wynosita $rednio 35 000 zi,
a dla rowerdw czy hulajnogi $rednia kwota to 1 500 zi.
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Na ponizszym wykresie przedstawiono szczegotowo, ktére odpowiedzi byty
najczesciej wskazywane w pytaniu dotyczacym sktonnosci do zakupu pojazdu
elektrycznego.

Rysunek 16. Udziat poszczegolnych czynnikéw sktaniajacych do zakupu
samochodu elektrycznego

Mozliwos$¢ uzyskania dofinansowania 22%
Dbatos¢ o sSrodowisko - ekologia 17%

Niski koszt eksploatacji 12%

Mniejszy hatas 12%
Ulgi podatkowe 11%
Dostep do bezptatnego parkowania 9%
Komfort jazdy 7%
Prestiz 7%
Mozliwos$¢ wjazdu do stref z ograniczeniami 2%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Niewatpliwie komunikacja, zwilaszcza prywatna, w miescie wigze sie
z mozliwoscig zaparkowania samochodu. Ponad 54% o0sdéb jest zadowolona
z systemu parkingowego na terenie miasta. Osoby, ktére zaznaczyly odpowiedz
nie, wskazywata na brak miejsc, oraz ze nie ma optat parkingowych co przektada
sie na wiekszg liczbe samochoddéw w Scistym centrum. Ponad potowa o0séb
ankietowanych pozytywnie odniosta sie do kwestii budowy parkingdéw ,Parkuj
i Jedz” naterenie Gizycka, a w proponowanych lokalizacjach najczesciej
wskazywano na okolice dworca PKP oraz komunikacji miejskiej, punkty
uzytecznosci publicznej takich jak szkoty, centra handlowe, urzedy oraz na wlotach
do miasta.

W kwestii korzystania z roweru, ankietowani w réwnych czesciach podzielili
sie na tych, ktorzy korzystaja na co dzien z tego S$rodka transportu i na tych,
ktérzy nie uzywajg roweru do przemieszczania sie. 61% ankietowanych zle ocenia
stan infrastruktury rowerowej, a tylko 30% korzystnie ocenito jej stan. Pozostaty
odsetek ankietowanych nie ma zdania na ten temat. Najczesciej wskazywano,
iz jest za mato $ciezek rowerowych, krotkie trasy oraz $ciezki przebiegajq przez
chodniki. Pytani o idee utrzymania systemu roweru miejskiego, 68%
ankietowanych uwaza, ze to dobry pomyst, tylko 18% wskazywato na odpowiedz
nie. Pozostaty odsetek nie ma zdania. Gdyby w miescie nastgpita poprawa
warunkow podrdzy ankietowani zdecydowaliby sie na podréz rowerem - 68%.
Osob, ktore nie zdecydowatyby sie na rower wyniosto 15%. za gtéwny cel podrozy
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rowerem wskazywano rekreacja - 41%,

Tabela 27. Rower w miescie

Typ odpowiedzi

praca
przedstawiono odpowiedzi dotyczgce roweru w miescie.

28%.

Liczba
odpowiedzi

Ponizej w tabeli

Udziat %

Czy zdecydowatby sie na podréozowanie rowerem,

gdyby w miescie nastapita poprawa warunkow
podroézy

Zadowolony z istniejacych Sciezek rowerowych 81 61%
Niezadowolony z istniejacych sciezek rowerowych 40 30%
Nie mam zdania 12 9%
RAZEM 133 100%

Liczba
odpowiedzi

Udziat %

Zdecydowanie tak 36 27%
Raczej tak 54 41%
Nie wiem 23 17%
Raczej nie 12 9%
Zdecydowanie nie 8 6%
RAZEM 133 100%
Cel podrozy rowerem, gdy,b_y poprawiono warunki Liczl_)a . Udziat %
podrozy odpowiedzi
Nie zdecydowatbym sie 9 7%
Praca 38 28%
Szkota 29 22%
Rekreacja 54 41%
Inne 3 2%
RAZEM 133 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Ankietowani zapytani o miejsca, w ktérych nalezatoby wyeliminowac ruch

pojazdéw iich parkowanie celem uzyskania wiekszej przestrzeni dla pieszych
i rowerow wskazywali na takie miejska jak: ul. Nadbrzezna, ul. Warszawska,
ul. Kolejowa, Sciste Centrum, ul. Warminska, ul. Generata Joézefa Zajaczka
oraz Plac Pitsudskiego. Natomiast w zakresie nowych $ciezek rowerowych
ankietowani wskazywali takie miejsca jak os. Krolowej Jadwigi, ul. Kazimierza
Wielkiego, ul. Daszynskiego, wul. Jagietty, ul. Kosciuszki, ul. Gdanska,
ul. Biatostocka ul. Obwodowa oraz przy Twierdzy Boyen.

Na mobilnos¢ w miescie wptywa przede wszystkim liczba samochodéw
poruszajacych sie po drogach. Do$¢ modng alternatywag dla typowych podrézy
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prywatnym samochodem |lub komunikacji publicznej jest ostatnimi czasy
carpooling, czyli przejazd samochodem wspétdzielony z osobg spoza gospodarstwa
domowego oraz car-sharing, czyli wypozyczalnia samochodéw. Pomimo tego,
ze wspomniane $rodki transportu stajg sie coraz bardziej popularne, to az 80%
ankietowanych wskazato, iz nie korzysta z carpoolingu, a w przypadku car-
sharingu 88%. Oznacza to, iz spoteczno$¢ miasta ceni sobie niezaleznos¢
w przemieszczaniu sie. Kazda ankietowana osoba byla poproszona o wskazanie
odpowiedzi, ktore sktonityby jg do skorzystania z carpoolingu. Najwiekszy odsetek
stanowita odpowiedz, iz nic nie sktoni respondenta do korzystania z carpooling
(42%). Wsrdéd odpowiedzi przychylnych carpoolingowi najczesciej wskazywano
brak dostepu do samochodu oraz na czynniki ekonomiczne i wzrost cen paliwa
(udziat procentowy obu odpowiedzi wynosit odpowiednio 16% i 13%. Ponizej
szczego6towe przedstawienie wariantéw odpowiedzi:

Rysunek 17. Czynniki wptywajace na korzystanie z carpoolingu

Inne .... 0%
Wprowadzenie optat za wjazd do centrum miasta 0%
Utrata prawa jazdy 1%

Wzrost optaty za parkowanie w centrum miasta 3%

Znalezienie drugiej osoby, ktéra podrézowataby do tego

12%
samego celu

Wzrost ceny paliwa 13%
Czynniki ekonomiczne 13%
Brak dostepu do samochodu 16%
Nic nie sktoni mnie do skorzystania z carpoolingu 42%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Natomiast w przypadku podania czynnikdw, ktore umozliwiatyby
popularyzacje carpoolingu, respondenci najczesciej wskazywali na utworzenie
platformy do wymiany informacji o przejazdach (58%). Cze$¢ ankietowanych
zaopiniowata pozytywnie odpowiedz wskazujgcg na wydzielone miejsca
parkingowe dla samochoddéw przewozacych min. 3 osoby (22%). w przypadku car-
sharingu, jedynie 12% respondentéw korzystato z wypozyczalni samochoddw.
Mozna odnies¢ wrazenie, iz ankietowane osoby bardziej przychylnie odnosity sie
do pytan dotyczacych car-sharingu, niz do carpoolingu. W przypadku car-sharingu
tylko 31% odpowiedziato, iz nic nie jest w stanie sktoni¢ ich do korzystania z tego
rozwigzania, a najczesciej wskazywanym czynnikiem skfaniajgcym do korzystania
z wypozyczalni samochodéw byt brak dostepu do samochodu (24%)
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oraz atrakcyjny koszt wypozyczenia (18%). Na wykresie ponizej przedstawiono
udziat poszczegdlnych odpowiedzi wybieranych przez respondentéw dotyczacych
czynnikéw skfaniajacych do korzystania z car-sharingu.

Rysunek 18. Czynniki wptywajace na korzystanie z car-sharingu

Inne ... :I 1%

Dostep do bezptatnych miejsc parkingowych 10%

Wygoda korzystania 15%

Atrakcyjny koszt wyposazenia 18%

Brak dostepu do samochodu 24%

Nic nie sktoni mnie do korzystania z car-sharingu 31%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

W ankiecie zawarto réwniez pytania dotyczace transportu publicznego.
Ankietowani w skali od 1 do 5 mogli oceni¢ poszczegdlne elementy transportu
autobusowego: liczba kurséw, skomunikowanie, jakos taboru, jakos$¢ obstugi, ceny
biletdw, poczucie bezpieczenstwa oraz dostosowanie do potrzeb osdb
niepetnosprawnych oraz dogodnej lokalizacji przystankéw. Ponizsza macierz
prezentuje wyniki.

Tabela 28. Ocena systemu transportu autobusowego w obrebie miasta
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28% | 54%  21%

38% 25% 29%

21% 7% 12%
1 10% 7% 7% 11% 12%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej
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Ankietowani w odpowiedziach dotyczacych cech komunikacji autobusowej,
ktére powinny ulec poprawie, aby zdecydowali sie na zmiane $rodka transportu
najczesciej  wskazywali zwiekszong liczbe  kurséw  (39%), poprawe
skomunikowania oraz dogodng lokalizacje przystankéw (po 23%). Zestawienie
odpowiedzi zaprezentowano na ponizszym rysunku.

Rysunek 19. Cechy komunikacji autobusowej, ktore powinny ulec
poprawie

Inne | 0%

Ceny biletéw | 0%
Poczucie bezpieczeristwa :l 2%
Jakos¢ obstugi :l 2%

Jakos¢ taboru 5%

Dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych 7%

Dogodna lokalizacja przystankéw | 23%
Skomunikowanie | 23%
Liczba kursow | 139%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

W odpowiedzi na sposoby poprawy transportu autobusowego respondenci
wskazywali do$¢ podobne odpowiedzi. Mozna zauwazyc¢, ze jest to istotny problem,
ktéory wystepuje w Gizycku: zmiany trasy przebiegu linii (26%), lepsze
skomunikowanie (19%) oraz wskazywali na dostosowanie pojazdu do przewozu
rowerow (16%). Natomiast jesli chodzi o nowe miejsca przystankéw
autobusowych 41% os6b wskazato, ze powinny powstac. a tylko 14% uwaza, iz nie
powinny powstawaé nowe przystanki. Pozostaty odsetek ankietowanych
wskazywat, iz nie ma zdania.
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Rysunek 20. Sposoby poprawy transportu autobusowego

Inne 3%

Zwiekszenie pojemnosci autobuséw 3%

Dostosowanie pojazdu do potrzeb oséb

. 9%
niepetnosprawnych

Zmiana lokalizacji przystanku 11%
Wymiana taboru na nowoczesny 14%
Dostosowanie pojazdu do przewozu roweréw 16%
Lepsze skomunikowanie autobuséw 19%
Zmiana trasy przebiegu linii 26%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

W zakresie lokalizacji nowych przystankow, ankietowani wskazywali
na takie miejsca jak: ul. Jagiety 1 obok sklepu ,Biedronka”, w okolicach
Powiatowego Urzedu Pracy, w rejonie ulic Biatostockiej i Warminskiej,
ul. Pocztowej, ul. Wodociggowej, al. 1-go Maja, ul. Obwodowej, Przedszkola
Miejskiego nr 4, okolice parkingu rog Owsiana-Kolejowa, Szkota Podstawowa nr 4.

Podsumowujac, ankieta internetowa miata na celu poznanie opinii
mieszkancow Gizycka iokolic, natemat rdéznych aspektéow dotyczacych
elektromobilnosci i mobilnosci w miescie. Z uzyskanych danych wynika,
iz respondenci sg pozytywnie nastawieni na wszelkie dziatania promujace
elektromobilno$¢. Z uwagi na wysokie koszty zakupu pojazddéw zeroemisyjnych,
wsrod samochoddw prywatnych dominujg te, napedzane tradycyjnymi paliwami.
Ponadto, respondenci negatywnie oceniajg jakos¢ sciezek rowerowych, natomiast
sq sktonni zamieni¢ samochdd na rower, kiedy ulegnie poprawie infrastruktura
rowerowa. Sceptycznie oceniajg car-sharing oraz carpooling. Natomiast w zakresie
transportu miejskiego chcieliby poprawy skomunikowania oraz zwiekszenia ilosci
kursow autobusowych.

5.1.2 Analiza potrzeb, identyfikacja problemoéw

Elektromobilno$¢, ktdra ma za zadanie miedzy innymi ograniczy¢ emisje
szkodliwych dla $srodowiska spalin pochodzacych z transportu prywatnego
i publicznego musi by¢ realizowana we wspoétpracy miasta z mieszkaricami. Jest
to niezbedny zabieg, aby planowane w ramach Strategii Elektromobilnosci
zamierzenia, przyniosty wymierne korzysci.

Aby elektromobilno$¢ mogta w petni zaistnie¢, nalezy skonkretyzowac cele
i sukcesywnie je realizowal. jej efekty beda zauwazalne w postaci czystszego
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powietrza izmniejszonej liczby pojazdéw na drogach dzieki upowszechnieniu
alternatywnych srodkéw przejazdu.

POTRZEBA

Czyste powietrze

PROBLEM

Zbyt duze natezenie pojazdow emitujacych szkodliwe spaliny

Obecnie po drogach jezdzi bardzo duzo réznego rodzaju pojazdéw, ktére w wyniku
spalania paliwa emitujg zbyt duza ilos¢ szkodliwych dla $rodowiska substancji.
Duza liczba samochoddéw powoduje powstawanie zatorow drogowych i duze
natezenie hatasu. Zbyt duze nasycenie pojazdami sprawia, iz w miescie, zwtaszcza
w centrum, ma miejsce przepetnienie parkingdw. Nadmiar samochodow skutkuje
pozostawianiem ich w miejscach, gdzie mogq utrudnia¢ poruszanie sie innym
uczestnikom ruchu.

Jak juz wczesniej wspomniano elektromobilno$¢ skupia sie przede wszystkim
na propagowaniu samochodéw napedzanych energig elektryczng. Nasycenie rynku
pojazdami elektrycznymi systematycznie rosnie zaréwno w sektorze prywatnym
i publicznym.

POTRZEBA

Swiadomy udziat mieszkaficéw Gizycka we wdrazaniu elektromobilnosci

PROBLEM

Niska Swiadomos¢ mieszkancow dotyczaca alternatywnych srodkéw transportu

Uswiadomienie mieszkancéw w sprawie korzysci wynikajacych z elektromobilnosci
oraz stworzenie im mozliwosci inwestowania w pojazdy elektryczne to poczatek
wdrazania elektromobilnosci w Gizycku. Nalezy zadbad o to, aby elektromobilnosé
rozwijata sie zaréwno w transporcie prywatnym jak i publicznym. Niewatpliwie
przyczyni sie to do zmniejszenia emisji spalin w miescie i poprawie jakosci
powietrza.
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POTRZEBA

Korzystanie z niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego

PROBLEM

Brak statego systemu roweru miejskiego, niskie zainteresowanie

carpoolingiem i car-sharingiem

Do alternatywnych s$rodkéw transportu nalezy zaliczy¢ rower oraz coraz
popularniejszg, hulajnoge. na terenie miasta Gizycka w latach 2018-2019 byt
realizowany projekt uruchamiania wypozyczalni roweréw w okresie letnim. w tym
czasie udostepniana byta mata liczba roweréw. Badania ankietowe wykazaty,
ze blisko potowa respondentéw chciatby korzysta¢ na co dzien z roweru i prawie
tyle samo Zle ocenia stan infrastruktury rowerowej. Wiekszo$¢ ankietowanych
pozytywnie ocenia idee utrzymywania w miescie stacji roweru miejskiego
oraz wypozyczalni hulajnég. Ma miejsce mate zainteresowanie takimi $rodkami
przemieszczania sie jak carpooling i car-sharing. Carpooling w znacznym stopniu
ogranicza liczbe samochoddw na drogach z kolei korzystanie z car-sharingu
ogranicza emisje spalin, zuwagi na fakt, ze pojazdy w wypozyczalniach
sq najczesciej elektryczne.

POTRZEBA

Wiedza o biezacej sytuacji na drogach

PROBLEM

Brak rozwigzania umozliwiajacego np. monitorowania sytuacji na drogach

w aspekcie komunikacji miejskiej, wystepowania zatoréw ulicznych

Codzienne podrdézowanie wigze sie czesto z korzystaniem z réznych srodkow
transportu. Wsréd dostepnych aplikacji brak jest rozwigzania, ktére fgczytoby
w sobie informacje, np. natemat komunikacji miejskiej, natezenia ruchu
oraz stwarzato mozliwosé wypozyczenia roweru, hulajnogi czy samochodu.
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POTRZEBA
Dazenie do zwiekszenia udziatu pojazdow elektrycznych

w ogélnej liczbie pojazddéw

PROBLEM

Zbyt mata lub brak infrastruktury potrzebnej do tadowania autobusow

i samochodow elektrycznych oraz zbyt wysokie koszty nabycia tego typu

pojazdow

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne stajq sie coraz bardziej popularne, to istniejq
bariery, ktére w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow elektrycznych jest zbyt mata
liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwfaszcza
na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktéry
polega na obawie przed brakiem mozliwosci dotadowania samochodu podczas
dtugiej podrézy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie
w kolejnych latach stacji tadowania wolnych i szybkich na terenie catego kraju.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazddéw
elektrycznych jest dtugos¢ fadowania baterii. Natadowanie samochodu
elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dluzej w pordéwnaniu z tankowaniem
na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdéw elektrycznych wymaga sie
cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii, aby samochdd byt
zawsze gotowy do jazdy.

Wcigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdow elektrycznych
pozostaje ich cena. Obecnie samochody elektryczne sa produkowane przez waskg
grupe producentéw motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie
powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochoddw z silnikami spalinowymi,
rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawiajq, ze cena
nabycia pojazdu elektrycznego jest wysoka, co stanowi powazng bariere
dla przecietnego cztowieka i pdki co czyni go produktem luksusowym.
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5.2 Screening dokumentow strategicznych

Dokonano przegladu dokumentdéw strategicznych zaréwno na szczeblu
lokalnym, wojewodzkim jak i krajowym, a mianowicie:

» Strategia Rozwoju Gizycka na lata 2015-2025;
> Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Gizycka;
» Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

> Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Prezentowane dokumenty majg charakter ogdlny, jednak uwzgledniajg cele
strategiczne majgce na celu poprawe jakosci powietrza oraz transportu.

Strategia Rozwoju Miasta Gizycka na lata 2015-2025

W dokumencie w rozdziale dotyczacym celdéw operacyjnych w zakresie
Wspierania zrownowazonego rozwoju turystyki oraz promocji oferty catorocznej
zatozono nastepujace dziatania:

a) 1.4 Mazurska Petla Rowerowa.

Projekt realizowany we wspotpracy z samorzgadami obszaru funkcjonalnego
Krainy Wielkich Jezior Mazurskich. Zadanie polega na przygotowaniu
i uruchomieniu zintegrowanego szlaku rowerowego wokdt Wielkich Jezior
Mazurskich (w ramach sieci GreenVelo) oraz oznakowaniu taczacego sie
ze szlakiem systemu lokalnych tras rowerowych prowadzacych przez cenne
przyrodniczo i krajobrazowo tereny Mazur. Przedsiewziecie przyczyni sie
do rozwoju infrastruktury zwigzanej z wiasciwym ukierunkowaniem ruchu
turystycznego na obszarach cennych przyrodniczo — zapewniajgcej z jednej strony
lepsza ochrone wartosci kulturowych i przyrodniczych, a jednoczesnie
przyczyniajacej sie do zwiekszenia atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej tych
obszarow.

b) 1.5 Rozwdj infrastruktury publicznej wptywajacej na atrakcyjnos¢
turystyczna.

Podnoszenie atrakcyjnosci turystycznej Gizycka poprzez systematyczny
rozwdj publicznej infrastruktury dostepnej dla turystdw, obejmujacej punktowe
i liniowe elementy w tym - sie¢ wypozyczalni rowerow.

c) 1.6 Kreowanie nowoczesnych produktow turystycznych.

Rozwdj, udostepnianie i promocja réznorodnych produktéw turystycznych
dopasowanych do oczekiwan poszczegdélnych grup turystdw odwiedzajacych
Gizycko. W ramach celu operacyjnego zaktada sie systematyczne tworzenie,
rozwdéj ipromocje elementéw oferty turystycznej dedykowanej Scisle
zdefiniowanym grupom (osoby mtode, rodziny z dzieémi, turysci aktywni, osoby
starsze, niepetnosprawni, itp.) oraz uwzgledniajacych specyfike sezonowosci ruchu
turystycznego. Zakfada sie tworzenie nowych oraz rozwdéj istniejacych produktéw,
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w tym - szlaki i sciezki turystyczne (rowerowe, spacerowe, sportowo-rekreacyjne,
kulturowe, przyrodnicze).

W dokumencie w rozdziale dotyczacym celi operacyjnych w zakresie
Zachowanie i promocja unikatowych zasobdw przyrodniczych Gizycka zatozono
nastepujace dziatania:

a) 3.3 Ograniczenie niskiej emisji generowanej przez ruch samochodowy.
Dziatanie polega m.in. na:

— uwzglednieniu technologii zapewniajacych ograniczanie emisji liniowej w ramach
modernizacji drég gminnych,

— systematycznym rozwijaniu systemu Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych
oraz promocji alternatywnych metod transportu,

— wprowadzeniu niskoemisyjnych pojazdéw silnikowych na terenie Gizycka
w ramach systemu transportu publicznego,

— dziatania w zakresie edukacji ekologicznej.

Niniejsza Strategia poprzez realizacje planowanych zadan w peini
wpisujq sie zadania wskazane w Strategii Rozwoju Miasta Gizycka na lata
2015 - 2025.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Gizycka na lata 2015 - 2020

W dokumencie w rozdziale 6.2 Krétko/Srednioterminowe dziatania i zadania
zatozono m. in. nastepujace dziatania:

e Edukacja, promowanie zachowan ekologicznych

e Systemy fadowania pojazddéw elektrycznych

e Rozw0j sciezek rowerowych i pieszo rowerowych

e Wprowadzenie niskoemisyjnych pojazdéw silnikowych

Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
miasta Gizycko zostato przyjete uchwatg nr IX/32/11 Rady Miejskiej w Gizycku
z dnia 27.04.2011 r.

W omawianym dokumencie zawarto kompleksowy obraz miasta, pokazujac
dynamike zmian we wszystkich dziedzinach Zzycia wptywajacych na przestrzen
publiczng miasta. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gizycka stanowi element polityki przestrzennej miasta,
okreslajac kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta.

Szczegotowe ustalenia zawierajg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Ich celem jest takie ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego miasta, aby zapewnione zostalty niezbedne warunki
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do zaspokojenia potrzeb bytowych, ekonomicznych, spotecznych i kulturowych
spoteczenstwa, uwzgledniajgc zachowanie réwnowagi przyrodniczej i ochrony
krajobrazu.

W punkcie 1.3 studium - kierunki rozwoju rekreacji i turystyki
wskazano realizacje systemu drég rowerowych i tras turystycznych powigzanych
z odpowiednim systemem na terenie krainy Wielkich Jezior Mazurskich.

W punkcie 5 studium - kierunki modernizacji i rozbudowy uktadu
komunikacyjnego, w odniesieniu do ruchu rowerowego, okreslono zadanie
budowy tras rowerowych:

a) Chopina, Moniuszki, Olsztynskiej, Warszawskiej, Suwalskiej,
b) Lotniczej, Olsztyniskiej, Konarskiego, Nowowiejskiej, Swiderskiej.

Ruch pieszy podobnie jak rowerowy powinien rozchodzi¢ sie promieniscie
od ,,Centrum” w kierunku:

a) Twierdzy Boyen - ulicami Olsztynska, Moniuszki, Turystyczna,
b) Wilkas - ulicg Olsztynska i Lotniczg,
c) Lasu Miejskiego - ulicg Ketrzynskiego, Pionierskg, Daszynskiego,

d) Osiedla Wilanéw ulicg Konarskiego, Nowowiejska, Wiejska,

Niniejsza Strategia poprzez realizacje planowanych zadan w peini
wpisuje sie w zadania wskazane w Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego miasta Gizycko.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

Rynek elektromobilnosci jest uwazany zarynek o duzym potencjale
wzrostowym, ktdry moze powodowac wzrost innych gatezi gospodarki. Realizacja
wyzwan stojacych przed polska gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci
wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nhasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion
pojazdéw elektrycznych, stworzyloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego
rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polskiego przemystu.

Wediug Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce dziatania, ktore
sq konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete
planem to:

Zarzadzanie popytem na energie
Poprawa bezpieczenstwa energetycznego

Poprawa stanu jakosci powietrza

P W N

Potrzeba nowych modeli biznesowych

95
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

5. Skoncentrowanie badan na przyszitosciowych technologiach

6. Rozwoj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sa nastepujace:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw
2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej
Warunkami sukcesu rozpowszechniania elektromobilnosci w Polsce jest:

e Stworzenie ekosystemu rozwoju elektromobilnosci i wspotpraca
Z przemystem
e Koordynacja dziatah w czasie

e Wzorcowa rola administracji
Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci:

e Etap I (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy.
Wdrozone zostang programy pilotazowe, ktore majq za zadanie skierowad
zainteresowanie spoteczne na elektromobilno$¢, co rozpocznie proces
niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia,
ktérych wdrozenie pozwoli rozpocza¢ wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac¢ bedq
pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego
czy europejskiego  rynku. Stworzone zostang warunki  rozwoju
elektromobilno$ci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci
i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

o Etap II (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektéow
pilotazowych sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji
spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz
z wynikami  pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury fadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci.
w wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
zasilania pojazddéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujaca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang
zachety do zakupu pojazddéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci
wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja kroétkich serii
pojazdow elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w I fazie.
Wiekszg popularnosc zyskajg systemy car-sharingu.

e Etap III (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdow
elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym
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doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposéb
naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy
elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
tadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci.
Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw
elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture.

Badania zachowan transportowych w miastach z wykorzystaniem Internetu
przeprowadzone przez A. Ciaston-Ciulkin orazS. Pufawska, pokazuja,
ze dla mieszkancéw miast kluczowym czynnikiem skfaniajagcym do rezygnacji
z uzytkowania wiasnego samochodu jest mozliwos¢ integracji réznych form
transportu. Wazne znaczenie ma takze unowoczes$nienie oferty transportu
publicznego i powigzanie go z obszarami podmiejskimi. dla 59% dojezdzajacych
z mniejszych miejscowosci, do pracy w miastach, mozliwo$¢ pozostawienia
pojazdu na parkingu typu Park&Ride w ramach optaty za bilet miesieczny jest
znaczacym bodzcem do pozostawienia samochodu poza centrum. Wprowadzenie
takich rozwigzan stwarza rowniez przestrzen dla rozwoju rynku elektrycznego car-
sharingu w kraju, dodatkowo w potaczeniu z preferencyjnymi mozliwosciami
parkowania i tadowania pojazdéw elektrycznych w centrach miast.

Deklaracje respondentéw wskazujq, ze wiekszg zachete dla zmiany $rodka
transportu stanowi poprawa jakosci publicznej ustugi transportowej (czas dojazdu,
dostepnos¢, komfort) anizeli instrumenty zniechecajace do podrézy wiasnym
pojazdem (ograniczona predko$¢, zwiekszenie liczby ulic jednokierunkowych,
zakazy lewoskretéw). Uwaza sie, ze przy odpowiednim wsparciu publicznym
autobusy elektryczne W powigzaniu z samochodami elektrycznymi,
upowszechnianymi w nowych modelach biznesowych, mogg wypetnia¢ potrzeby
mieszkancow, co dalej bedzie skutkowato zwiekszeniem ptynnosci ruchu
w miastach i poprawg jakosci powietrza.

Zmiany w sferze Swiadomosci oraz wdrozenie instrumentéw stwarzajacych
perspektywe rozwoju rynku pojazdéw zwiekszg zainteresowanie polskim rynkiem
ze strony najwiekszych producentéw samochodéw elektrycznych, co moze
przetozy¢ sie na naptyw inwestycji z obszaru przemystu elektromobilnosci. Taka
sytuacja bedzie sprzyjac tworzeniu ekosystemu elektromobilnosci oraz dalszej
zmianie nastawienia spotecznego kierowcéw, natomiast z perspektywy Planu
wazniejsze jest umozliwienie wzrostu polskim podmiotom, ktére z czasem bedg
w stanie dostarcza¢ komponenty dla produkcji pojazdéw elektrycznych lub same
rozpoczng ich produkcje, co wptynie pozytywnie na kategorie wzrostu
gospodarczego.
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Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest
konieczna i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczacym

elektromobilnosci, ktorym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.
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5.3 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do problemow
oraz potrzeb

Realizacja strategii elektromobilnosci jest odpowiedzig na zalecenia podjecia
stosownych dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu
publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie
niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego. Celem gtdwnym strategii jest
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta oraz podniesienie jakosci zycia
mieszkancow dzieki stopniowemu wprowadzaniu zatozen elektromobilnosci
do codziennego zycia miasta i jego mieszkancow. Na podstawie Gtdwnego Celu
Strategii zostaty wypracowane trzy strategiczne cele rozwojowe.

Rysunek 21. Dzialanie gtléwne oraz dziatania szczegétowe

Wdrazanie elektromobilnosci w celu poprawy mobilnosci w Gizycku oraz

ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu

Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci

Gmina na drodze do zerowej emisji i zréwnowazonego
transportu

Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrédtom napedu

Zrédto: Opracowanie wtasne

Cele strategiczne:

Cel I: Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci.

Zgodnie z nazwg Celu I, aby rozpowszechni¢ pojazdy elektryczne nalezy
stworzy¢ odpowiednie warunki do korzystania z nich, w skfad ktérych mozna
zaliczy¢ odpowiednig infrastrukture, stworzenie mozliwosci otrzymania pomocy
w nabyciu samochodu elektrycznego, kompatybilnos¢ energetyki z transportem,
a przede wszystkim nalezy zadba¢ o odpowiednig edukacje mieszkancéw miasta.
Wprowadzanie zmian w codziennych przyzwyczajeniach mieszkancow czesto budzi
opdr oraz niezrozumienie. Wyjscie naprzeciw tym obawom, odpowiednia edukacja
oraz pokazanie realnych  korzysci ptynacych z wprowadzenia zatozen
elektromobilnos$ci w gminie miejskiej Gizycko pozwoli ptynnie przejs¢ do etapu
realizacji zatozen strategii.
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Cel II: Gmina na drodze do zerowej emisji i zrownowazonego transportu.

W ramach Celu Strategicznego II wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany
z przeksztatceniem Urzedu Miejskiego i jednostek podlegtych jako podmiotéw
generujacych w biezagcym funkcjonowaniu coraz nizszy poziom emisji
zanieczyszczen zwigzanych z biezacym wykorzystywaniem srodkéw transportu.

Osiggniecie efektéw zwigzanych z realizacjg niniejszego celu wynikaé bedzie
z sukcesywnej wymiany floty pojazdéw bedacych w dyspozycji Urzedu i jednostek
podlegtych na zeroemisyjne (ewentualnie niskoemisyjne), a takze samodzielne lub
we wspbtpracy z podmiotami zewnetrznymi niezbednej infrastruktury zasilania
tych pojazdéw.

Oprécz inwestycji w tabor zero i niskoemisyjny wazne jest konsekwentne
rozwijanie infrastruktury obstugujacej nowoczesne zrodta napedu, z ktérych
korzystac¢ beda pojazdy w zasobie gminnym. Celem dodatkowym jest prowadzenie
polityki komunikacyjnej Gizycka w kierunku zréwnowazonego transportu, tj.
zmniejszania udziatu pojazdow indywidualnych w ogdle codziennych dojazdow.
Ten trudny proces nalezy stymulowac zwiekszajac konkurencyjnos¢ komunikacji
publicznej. Wazne jest podniesienie jakosci oferowanych ustug, dostosowanie ich
do potrzeb transportowych mieszkancéw oraz skomunikowanie réznych Srodkow
transportu. Rozwija¢ nalezy takze infrastrukture rowerowg, ktéra moze stanowié
alternatywe dla pojazdéw indywidualnych na krotszych trasach.

Cel III: Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrédiom napedu.

W ramach Celu Strategicznego III wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany
z przeksztatceniem mobilnosci miejskiej, zaréwno w przypadku podrézy
prywatnymi $rodkami transportu jak i w transporcie publicznym w mobilnos¢
zeroemisyjng, czyli mobilnos$¢, generujaca w biezacym funkcjonowaniu coraz
nizszy poziom emisji zanieczyszczen zwigzanych z biezagcym wykorzystywaniem
$rodkow transportu.

Osiggniecie efektéw zwigzanych z realizacjg niniejszego celu wynikaé bedzie
z konsekwentnej realizacji zatozen rozwoju infrastruktury tadowania i tankowania
pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych, a takze promocji i wsparcia
wszelkich alternatywnych dla emisyjnego pojazdu samochodowego s$rodkéow
transportu. Dziatania te powinny by¢ systematycznie uzupetniane o klasyczne, ale
tez nieszablonowe dziatania informacyjno-promocyjne oraz edukacyjne, zwigzane
ze zrébwnowazong mobilnoscig i mobilnoscig zeroemisyjna.

Podsumowujac, wskazane do realizacji dziatania sq adekwatne
do problemoéw i potrzeb jednostki. Dodatkowo prowadzenie dziatan informacyjno-
promocyjnych oraz edukacyjnych w ramach Strategii moze zwiekszy¢ zasieg
jej oddziatywania i skutecznie wptynac¢ na dokonywane wybory w przysztosci.
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6 Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce
samorzadu terytorialnego

6.1 Zestawienie iharmonogram niezbednych dzialan
w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem
Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawg prawng wdrazania elektromobilnosci
w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona
w celu oceny oraz pordéwnania alternatywnych wariantéw strategii rozwoju. Celem
analizy jest wybdr jednego, najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriow
technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych oraz Srodowiskowych. Kazdy
z ocenianych wariantéw powinien realizowa¢ cele projektowe i zaspokajac
potrzeby interesariuszy Strategii elektromobilnosci.

Kierujac sie zapisami ustawy o elektromobilnosci okreslono dwa warianty
strategii rozwoju.

WARIANT i - Strategia rozwoju elektromobilnosci w oparciu wylacznie

o napedy elektryczne

Strategia zakfada na terenie miasta Gizycka promocje oraz rozwdj tylko
i wytacznie jednego rodzaju napedu - tj. napedu elektrycznego. Strategia w tym
wariancie jest w petni zgodna z obowigzujagcym normami prawnymi oraz jest
wykonalna z punktu widzenia technologicznego.

WARIANT II - Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w oparciu o napedy
elektryczne oraz napedy na sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz

ziemny (LNG) w tym réwniez inne alternatywne rozwiazania

Wariant zaktada, ze na terenie Gizycka bedzie rozwijana infrastruktura
zarowno dedykowana zaréwno napedom elektrycznym jak iinnym rodzajom
napeddéw alternatywnych, w tym gtdéwnie napedom CNG/LNG.
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Tabela 29. Podsumowanie wariantow strategii rozwoju elektromobilnosci

-

Wariant
napedzanych
gazem CNG/LNG
tadowania
pojazdow
elektrycznych
(o ' [cYAN, [c]
rozwigzan
dotyczacych
wdrazanie
elektromobilnosci,
takich jak napedy
hybrydowe

3
¥
S

N
3

o
a
a

S
=
©
N

elektrycznych
Zakup pojazdow

Budowa stacji
Budowa punktow
tadowania gazu

Wspieranie innych

Wariant 0 Rezygnacja z dziatah na rzecz ro_z_woju elektromobilnosci przez Miasto
Gizycko

Wariant I TAK TAK TAK

Wariant II TAK TAK TAK TAK TAK

Zrédto: Opracowanie witasne

Analiza wariantéw strategii rozwoju elektromobilnosci zostata oparta
na analizie wielokryterialnej przeprowadzonej dla wariantu bezinwestycyjnego
i dwoch wariantéw inwestycyjnych.

W celu nalezytej oceny wariantow przyjeto grupy kryteridw, ktére powinny
zosta¢ uwzglednione w analizie. Kazdej grupie kryteridw przypisano wage
tj. wspotczynnik waznosci danej grupy w pordéwnaniu do pozostatych grup
(wartos¢ od 0 do 1). W kazdej grupie wyznaczono podgrupy, ktorym réwniez
przypisano okreslong wage. Nastepnie wyznaczono kryteria szczegdtowe.
Kazdemu kryterium przyznano punkty od 1 do 4, ktére nastepnie przemnozono
przez wspotczynnik waznosci kryterium w danej podgrupie (od 0 do 1).

Przy przyznawaniu punktacji przyjeto nastepujacq zasade:

e 4 pkt - bardzo duzy wptyw,
¢ 3 pkt - istotny wptyw,

¢ 2 pkt - umiarkowany wptyw,
¢ 1 pkt - niewielki wptyw,

¢ 0 pkt - brak wptywu.

W przypadku nieznacznych rdznic pomiedzy wariantami przyznawano
im takg samaq ilo$¢ punktow. Sume tak uzyskanych punktow w danej grupie
mnozono przez wspoétczynnik waznosci grupy, co pozwolito uzyskaé punkty
dla catej grupy kryteridw. Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat
najwiekszg liczbe punktéw i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktory
zebrat najmniejszq liczbe punktéw. Wariantem rekomendowanym jest wariant
z najwyzszg liczbg punktéw jako rozwigzanie optymalne.

Analiza wielokryterialna zostata oparta o pie¢ grup kryteriow:

e Kryteria Srodowiskowe - waga 0,30;
e Kryteria Techniczne - waga 0,25;

e Kryteria Funkcjonalne - waga 0,15;
e Kryteria Ekonomiczne - waga 0,10;
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e Kryteria Spoteczne - waga 0,20.

Ze wzgledu na to, iz gtbwnym celem Strategii jest ograniczenie szkodliwej
emisji zanieczyszczen pochodzacych ztransportu najwyzszg wage tj. 0,30
przypisano kryterium $rodowiskowemu. Kryterium technicznemu przyznano
0,25, gdyz ze wzgledu na zakres rzeczowy Strategii aspekty techniczne petnig
w nim kluczowg role. Kryterium spotecznemu przyznano wage 0,20, poniewaz
bezposrednio odnosi sie do gtéwnego odbiorcy Strategii - tj. mieszkancow.
Kryterium funkcjonalnemu i ekonomicznemu przyznano wage odpowiednio
0,15i0,10.

Analizie wielokryterialnej poddano wszystkie rozpatrywane w Strategii
warianty. Ponizej zaprezentowano poszczegdlne etapy analizy. W pierwszym
etapie poszczegolnym kryteriom i pod kryteriom przyznano punkty.

Tabela 30. Macierz analizy wielkokryterialnej

KRYTERIUM SRODOWISKOWE 1 0 20 15 o 4 3
tagodzenie zmian klimatu 0,25 0 4 3 0 1| 0,75
Emisja gazéw cieplarnianych 0,25 0 4 3 0 1| 0,75
Emisja zanieczyszczen 025 0 4 3 0 1 075
do atmosfery ! !
Emisja hatasu 0,125 0 4 3 0 0,5| 0,375
Ryzykownos$¢ projektu:
przeciwdziatanie zmianom
klimatu i adaptacja do zmian 0,125 0 4 3 0 0,5] 0,375
klimatu
KRYTERIUM TECHNICZNE 1 4 6 8 2 3 4
Zasadnos_c rozwigzan 0,4 0,8 1,2 1,6
technologicznych
Adekwatnosc¢ rozwigzania 0,6 1,2 1,8 2.4
do potrzeb
KRYTERIUM FUNKCJONALNE 0,7 8 6 4 2,8 2,1 1,4
!\lak+ady na dostosowanie 0,3 3 1,2 0,9 0,6
infrastruktury
!\lak+ady na utrzymanie powstatej 0,4 4 3 > 1,6 1,2 0,8
infrastruktury
KRYTERIUM EKONOMICZNE 1 8 6 4 4 3 2
Wartosc¢ inwestycji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
Koszty eksploatacji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
KRYTERIUM SPOLECZNE 1 0 9 12 o 3 4
Wptyw na jakos¢ zycia 0,3 0 3 4 0 0,9 1,2
Wptyw na zdrowie psychiczny 0,1 0 3 4 0 0,3 0,4
Wptyw na bezplelc_zenstwo ruchu 0,6 0 3 4 0 1,8 2.4
drogowego podrozy

88| 15,1| 14,4
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KRYTERIUM WO wi w2
KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0,00 4,00 3,00
KRYTERIUM TECHNICZNE 2,00 3,00 4,00
KRYTERIUM FUNKCIONALNE 2,80 2,10 1,40
KRYTERIUM EKONOMICZNE 4,00 3,00 2,00
KRYTERIUM SPOLECZNE 0,00 3,00 4,00
KRYTERIUM Wo w1 w2
KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0 1,2 0,9
KRYTERIUM TECHNICZNE 0,5 0,75 1
KRYTERIUM FUNKCIONALNE 0,42 0,315 0,21
KRYTERIUM EKONOMICZNE 0,4 0,3 0,2
KRYTERIUM SPOLECZNE 0 0,6 0,8
RAZEM 1,320 3,165 3,110

Zrédto: Opracowanie witasne

Przeprowadzona analiza wielokryterialna potwierdzita, ze Wariant i wypada
najlepiej sposrdéd wszystkich przeanalizowanych wariantéw. Wariant i otrzymat
najwiecej punktdw w kryteriach kluczowych, tj. Kryterium Srodowiskowym
i technicznym.

Zgodnie z wynikami analizy dla Miasta Gizycka rekomendowana jest Strategia
rozwoju elektromobilnosci w oparciu o napedy elektryczne.

6.1.20pis i charakterystyka wybranej technologii tadowania
i doboru optymalnych pojazdow z uwzglednieniem
pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Transport publiczny

Obecnie dostepnych jest kilka metod tadowania baterii w autobusach
elektrycznych:

e plug-in, tj. wolne tadowanie w zajezdni; nie wymaga dodatkowej
infrastruktury w miescie, a jedynie zapewnienia stacji fadowania w zajezdni,
do ktérej podtacza sie autobus;

¢ system pantografowy, tj. szybkie ftadowanie w wybranych punktach,
infrastruktura np. na krancach linii, petlach; sposéb jest niemal
bezobstugowy, np. kierowca przyciskiem podnosi pantograf itaczy sie
ze stacjg tadowania;

e system indukcyjny, tj. szybkie tadowanie poprzez petle indukcyjne
wbudowane pod ulicq w obrebie przystanku; autobus wyposazony jest
w pick-up, odbiornik energii elektrycznej i staje nad petlg indukcyjng, ktéra
przesyfa energie elektryczng do pojazdu;

W przypadku fadowania plug-in autobus wymaga wiekszej baterii, niz
w przypadku fadowania pantografowego, indukcyjnego lub mieszanego. Wieksza
bateria, to mniej miejsc dla pasazeréw w autobusie, ale mniejsza bateria
to krotszy zasieg autobusu i mniejsza liczba kurséw bez dotadowania. Dzieki
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zastosowaniu tzw. szybkiego fadowania autobus jest dotadowywany na linii,
co pozwala zredukowac rozmiar baterii, utrzymujac przestrzen dla pasazerow
oraz zapewni¢ niezaleznos$¢ od m.in. temperatury zewnetrznej i natezenia ruchu.
Dostepnos¢ stacji tadowania w zajezdni natomiast zmniejsza ryzyko w przypadku
awarii czy dewastacji stacji szybkiego tadowania w miescie, a autobus wyjezdza
na kurs w petni natadowany. Ostatecznie wybdr sposobu tadowania zalezy od wielu
parametrow. Technologia rekomendowana w Strategii to system pantografowy
tj. szybkie tadowanie w wybranych punktach.

Samochody prywatne

Pojazdy EV, czyli samochody zasilane 100% energig elektryczng, pozwalajg
w zaleznosci od dostepnego zrddta zasilania na tadowanie z mocg: 3.7kW (Zwykte
ghiazdko 230V), 22kW (tadowarka 3-fazowa 32A) lub 43kW (Renault Zoe Q90)
pragdem zmiennym oraz nawet 130kW przy pradzie statym.

Obecnie na rynku samochoddw elektrycznych dostepne sa dwa typy
wtyczek do fadowania baterii elektrycznych: pradu zmiennego (AC) i pradu
statego (DC). w przypadku tadowania AC mozemy wyrdzni¢ dwa znaczace
standardy:

e Mode 3 Type 1 (Auta Japonskie, Koreanskie i US)
Mode 3 Type 2 (Auta Europejskie, Tesla)

W przypadku tadowania DC wyrdzniamy trzy znaczgce standardy:

CHAdeMO (Auta Japonskie / Koreanskie)
CCS (Combo) (Auta Europejskie)
Type-2 (Tesla Supercharger)

tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest
dla rozwigzan domowych, opierajacych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe.
Oczywiscie ,wadq” rozwigzan opartych o prad zmienny jest niewielka moc
tadowania, a co za tym idzie dtugi czas ftadowania. Przy tadowaniu pradem
zmiennym istotne sg parametry wbudowanej w samochdéd fadowarki. Wbudowana
tadowarka obecna w samochodach elektrycznych powoduje, Zze do tadowania
potrzebny jest jedynie kabel.

Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone sg do szybkiego
tadowania w trasie, np. na stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22
kW do 130kW przy napieciu rzedu 400V.
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6.1.3 Dostosowanie zaréwno taboru jak irozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkancow, wtym o0séb
niepetnosprawnych

Tabor

Jednym z nastepstw wdrazania ustawy o elektromobilnosci bedzie
koniecznos$¢ zakupu nowego taboru autobusowego. Konstrukcja pojazdu powinna
by¢ dostosowana do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami. Autobusy winny by¢
niskopodfogowe, tj. wszystkie wejscia bez stopni (max. wysokos¢ 340mm), bez
progow poprzecznych wewnatrz autobusu. w strefie przestrzeni
dla niepetnosprawnych powinno znajdowac sie oznaczone w trwaty sposéb miejsce
dla wdzka inwalidzkiego/wdzka dzieciecego.

Stanowisko do mocowania wézkdéw inwalidzkich powinno by¢ wyposazone
w podswietlany przycisk wyposazony w sygnat dzwiekowy informujgcy o zamiarze
wysiadania przez osobe niepetnosprawng, ktdry potaczony jest z niezalezng
kontrolkg na desce rozdzielczej kierowcy.

Przyciski ,Stop” na poreczach pionowych powinny by¢ montowany tak aby
byt zapewniony nieutrudniony dostepu przez pasazera, powinny by¢ réwniez
wyposazone w dodatkowy napis w alfabecie Braille'a.

6.1.4 Lokalizacja stacji i punktow fadowania pozostatych pojazdow,
w tym komunalnych

W celu osiggniecia efektu synergii oraz racjonalnego wykorzystania zasobow
proponuje sie rozwijac stacje tadowania samochodoéw osobowych. Rozmiar miasta
oraz charakterystyka codziennych dojazdow wskazuja, Zze wiekszos¢ podrozy
odbywa sie w granicach 100 km wskazujg, a zatem zasieg nowoczesnych
pojazdow elektrycznych pozwoli na podréz w ciggu nawet kilku dni bez potrzeby
tadowania w trasie. Jednakze infrastruktura pozwalajaca tadowac pojazd
elektryczny jest waznym elementem zachecania mieszkancéw do zakupu
samochodow o takim zrddle napedu.

Aktualnie na terenie Gizycka wystepuje jeden w petni dostosowany punkt
tadowania pojazdéw elektrycznych - Hotel St. Bruno ul. Swietego Brunona 1.
Natomiast w dwdch pozostatych lokalizacjach zostaje udostepnione dla Klientéw
gniazdo sitowe o pradzie statym i sitowym. Niemniej w Gizycku firmy z branzy
turystycznej wyrazajgq bardzo duze zainteresowanie postawieniem punktow
tadowania pojazdow elektrycznych, jednakze barierg, aby postawic¢ taki punkt
sq wysokie koszty instalacji oraz mata popularyzacja samochodéw elektrycznych.

6.1.5Rozw0j rozwigzan smart-city

Wprowadzenie rozwigzan niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w mobilnosci
miejskiej winno ujmowal rozwigzania smart-city, a takze, we wspotpracy
z jednostkami zewnetrznymi, dziatania badawczo-rozwojowe.
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Integracja rozwigzan zintegrowanych systeméw cyfrowych (lokalizacja,
informacja o wolnych miejsca parkingowych, wolnych stacjach fadowania)
oraz sharingowych (hulajnogi, rowery, skutery), szczegdlnie wykorzystujacych
$rodki transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego z transportem publicznym
i innymi ustugami miejskimi, iich dalsze wsparcie w winno doprowadzi¢
do stworzenia petnej oferty mobilnosci dla mieszkaricdw gminy miejskiej Gizycko,
ktéra skutecznie moze zastgpi¢ posiadanie samochodu osobistego. W dobie
globalnego dostepu do informacji, poboru ogromnej ilosci danych ruchowych
(w tym lokalizacyjnych), niezbedne wydaje sie przygotowanie zintegrowanego
systemu obrdébki danych isposobu ich skutecznej prezentacji dla koncowego
odbiorcy. Obecnie dostepne i na co dzien wykorzystywane technologie umozliwiajg
lokalizacje czy zliczanie pojazddéw, podrdznych, zajetosci miejsc postojowych
czy natezenia ruchu itylko od mozliwosci dostepu do danych i wyobrazni
architektéw systemu zalezy, jak zostang wykorzystane i w czym pomogg
kohcowemu uzytkownikowi.

Informacja jest obecnie najwazniejszym towarem, a informacja o anomalii
na sieci komunikacyjnej, ktéra pomoze w odpowiednim czasie wybra¢ rozwigzanie
alternatywne jest szczegodlnie cenna dla kazdego uzytkownika sieci transportowej
przed rozpoczeciem podrézy.

Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Tabela 31. Harmonogram wdrazania strategii

Zadanie Okres realizacji

Cel Strategiczny i — Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci

Dziatania edukacyjne - W kolejnych latach w zaleznosci
upowszechnienie idei od potrzeb. Mozliwa korelacja
1 elektromobilnosci 2020-2022 zadania zinnymi dziataniami
oraz zachowan edukacyjnymi zwigzanymi
ekologicznych z mobilnoscig miejska

Opracowanie i pilotazowe
2 wdrozenie platformy 0Od 2021
partycypacji spotecznej

Cel Strategiczny II - Gmina na drodze do zerowej emisji i zrbwnowazonego

transportu
Zadanie uwzgledniajace
Zakup samochodow naturalny proces wymiany
1 eIektrycznych. .qla miasta 2021-2022 zuzytego taporu - de;yZJ:e
oraz jej jednostek o0 ewentualnej wymianie
organizacyjnych powinny by¢ podejmowane
corocznie
Budowa infrastruktury Zadanie uwzgledniajace
2 tadowania pojazdow 2021-2022 niezbedne do realizacji punkty
elektrycznych tadowania
Rozbudowa systemu Zadanie zwigzane z integracjq
3 dynamicznej informacji 2021-2022 latform artveypacii
pasazerskiej P Y partycypad
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Zadanie Okres realizacji
spotecznej w ramach jednego
zrédta informacji
Budowa infrastruktury
4 gromad;enla ~ energii od 2021
w oparciu o banki mocy
i UPSy

Cel strategiczny III - Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrodiom napedu

Budowa zintegrowanego

1 publicznego systemu 2020-2022
komunikacji
Budowa infrastruktury

2 rowerowej - trasy, 2020-2022

parkingi, system tgczenia
Srodkdéw transportu
Rozbudowa systemu
roweru miejskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

3 2021-2022

Przedstawione lista zadan ma charakter otwarty iukazujg ich ujecie
w ramach konkretnych dziatan. Nalezy w tym miejscu doda¢, ze prowadzenie
rozsadnej finansowo polityki taborowej, obcigzajacej w mozliwie najmniejszym
stopniu jednostke, wymaga ciggtego monitoringu stanu posiadanego taboru
i planowania zakupdw umozliwiajacych wprowadzenie naturalnego cyklu
zastepowania  wymierajgcego taboru, bez koniecznosci dokonywania
jednorazowych wiekszych zakupdw.

6.1.6 Struktura ischemat organizacyjny wdrazania wybranej
strategii

W ramach struktur Miasta zostanie ustanowiony zesp6t miedzyresortowy,
ztozony z przedstawicieli réznych wydziatdw i jednostek, tak aby zakres wiedzy
i kompetencji tych oséb obejmowat catoksztatt niezbedny do realizacji Strategii.
Jednostkg koordynujaca bedzie Wydziat Planowania i Inwestycji Urzedu Miasta
Gizycko. Zespodt bedzie planowat, realizowat i monitorowat dziatania w oparciu
m.in. o wewnetrzng komunikacje, systematyczne spotkania, precyzyjny podziat
zadan. Cztonkami zespotu bedq przedstawiciele:

1. Wydzialu Finansowo-Ksiegowego - w zakresie planowania budzetu
miasta i Srodkow przeznaczonych na realizacje projektdw zwigzanych ze strategia.

2. Biura Projektow - w zakresie koordynacji realizacji projektéw
i wdrazania strategii, organizacji transportu, zarzadzania projektami, pozyskiwania
funduszy zewnetrznych na realizacje projektow wynikajacych ze strategii.

3. Wydzialu Gospodarki Komunalnej iOchrony Srodowiska -
w zakresie wskazania nieruchomosci w porozumieniu z Wydziatem Mienia, gdzie
mozliwa bedzie realizacja projektow (np. budowa stacji tadowania pojazdéw)
oraz organizacji transportu, ochrony Srodowiska.

108
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

4. Wydzialu Planowania ilInwestycji - w zakresie zgodnosci
podejmowanych dziatan z dtugofalowg strategig rozwoju miasta, w zakresie
planédw zagospodarowania przestrzennego i dostosowania ich do potrzeb
zwigzanych z mobilnoscig bezemisyjna.

5. Wydziatlu Ogolnego - w zakresie formalno-prawnym zwigzanym
z realizacjg projektow wynikajacych ze strategii.

6. Biuro Promocji i Polityki Spotecznej - w zakresie dziatan promocyjno-
informacyjnych np. umieszczanie informacji na stronie internetowej oraz
w mediach spotecznosciowych.

W ramach realizacji zatozen Strategii nie nalezy zamykac¢ sie
na uczestnictwo o0séb zzewnetrz, wtym przedstawicieli zaangazowanych
srodowisk mieszkancéw, specjalistdw branzowych czy radnych miejskich.

Strategia elektromobilnoséci co do zasady jest dokumentem
strategicznym zapewniajacym solidne ramy dla realizacji rozwiazan,
ktory nie okresla w szczegotach w jaki sposdb poszczegolne dziatania
techniczne beda realizowane. W przypadku jednostek odpowiedzialnych
za wdrazanie poszczegdlnych dziatan warto jednak pamietaé, by podczas ich
implementacji zagwarantowacé odpowiednie zarzadzanie projektem.
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6.1.7 Analiza SWOT

W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego miasta
Gizycka oraz analize =zapisdow dokumentow strategicznych zidentyfikowano
uwarunkowania zewnetrzne iwewnetrzne ksztalttowania elektromobilnosci.
w szczegolnosci  zidentyfikowano silne istabe strony obecnego systemu
oraz szanse izagrozenia rozwoju elektromobilnosci miejskiej w zakresie
transportu publicznego, transportu samochodowego oraz przemieszczen pieszych
i rowerowych na obszarze miasta.

Tabela 32. Analiza SWOT - silne i stabe strony

Silne strony Stabe strony

Brak pojazdéw nisko i zeroemisyjnych
wykorzystywanych przez Urzad Miasta

e Brak Infrastruktury pojazdow

e Potozenie miasta w centrum Wielkich napedzanych gazem ziemnym
Jezior Mazurskich e Zerowy udziat pojazdow transportu
e Dobra opinia elektromobilnosci wsrod zbiorowego - wykorzystujacych naped
elektryczny, hybrydowy

mieszkancow

e Kapitat ludzki w dyspozycji Urzedu oraz zasilanych paliwem gazowym

Miejskiego w Gizycku ijednostek | ¢ Stabo rozwinieta infrastruktura
podlegtych rowerowa oraz integrujaca rézne
L . $rodki  transportu Brak strategii
e Gesta siec linii publicznego transportu zarzadzania elektromobilnoscia
zbiorowego obstugujaca  wszystkie dla miasta
wieksze skupiska ludnosci
e Niewielka liczba fadowarek

samochodéw elektrycznych

e Wspdtudziat w jednostce organizatora
transportu komunikacyjnego

Zrédto: Opracowanie witasne

Tabela 33. Analiza SWOT - szanse i zagrozenia

Szanse ‘ Zagrozenia
e Mozliwos¢ pozyskania wsparcia ) ] )
finansowego projektéw zwigzanych | ¢ Wysokie koszty zakupu pojazdow
z miejskim publicznym transportem elektrycznych
zbiorowym ze zrédet zewnetrznych e Konieczno$¢ dostosowania systemu
e Mozliwoé¢  wprowadzenia  optat transportowego w zakresie
kongestyjnych oraz restrykcyjnej infrastruktury pieszej oraz publicznego
polityki parkingowej w centrach miast transportu zbiorowego do potrzeb osob
o ] ] 0 ograniczonej sprawnosci w zwigzku
* Mozliwe Zmiany w przepisach z postepujacym proces starzenia sie
dotyczacych publicznego transportu spoteczenstwa
zbiorowego, ktore umozliwig . o
ograniczenie wjazdu pojazdéw | ¢ Rosnaca wartosc wskaznika
do centrum miasta motoryzacji  indywidualnej  pomimo
o _ ] utrzymujacego sie trendu
e Wdrozenie  narzedzi  zarzadzania depopulacyjnego
elektromobilnoscig mieszkancow
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Szanse
Rozwadj systemow carsharingu
oraz systemow roweru miejskiego

Rosngca $wiadomosé
i zdrowotna mieszkancéw

ekologiczna

Zwiekszajaca sie presja spoteczna

na wprowadzanie rozwigzan
ekologicznych, zmniejszajacych
oddziatywanie cztowieka

na $rodowisko
Swiadomos¢
znaczenia

Coraz wyzsza
interesariuszy odnosnie
zeroemisyjnego transportu

Zagrozenia
Wzrastajace koszty organizacji
publicznego transportu zbiorowego,
wzrost cen energii elektrycznej

Bariery  organizacyjne i techniczne
w zakresie integracji istniejacych
Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (monitoring miejsc

postojowych, monitoring ruchu)

Presja spoteczna na zwiekszanie liczby
miejsc postojowych w centrach miast

Niebezpieczenstwa zwigzane
z rozwojem nowych technologii zrodet
zasilania napeddéw, w tym awaryjnosc
prototypowych rozwigzan

Nienadazajace za rozwojem S$rodkow
mobilnosci prawodawstwo krajowe

Zrédto: Opracowanie witasne
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6.2 Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

W ramach prac nad dokumentem zastosowano szereg metod dotarcia do jak
najwiekszej liczby mieszkancow:

o Ankieta internetowa umieszczone na stronie Urzedu Miejskiego w Gizycku
oraz na popularnych portalach spotecznosciowych, w ankiecie wzieto udziat 133
osoby,

o Konsultacje spoteczne z wykorzystaniem narzedzi informatycznych.
Dokument zostat udostepniony mieszkancom na stronie internetowej
https://ekonsultacje.gizycko.pl/projekty oraz na stronie Urzedu Miejskiego w
Gizycku, w okresie od 22 czerwca do 12 lipca 2020.

W ramach przygotowywania niniejszego dokumentu, przeprowadzono
konsultacje internetowe z mieszkancami Gizycka, ktérzy mogli, na specjalnie
przygotowanym formularzu wyrazi¢ opinie natemat szeroko pojetej
elektromobilnosci. Ponadto mogli zgtasza¢ swoje uwagi, propozycje lokalizacji
stacji tadowania pojazdow elektrycznych, nowych drég rowerowych oraz ocenic
system komunikacji publicznej. Konsultacje trwaty od 05 marca do 17 kwietnia
2020 roku, a wypetniony formularz nalezato wysta¢ na adresy mailowe podane
na stronie internetowej https://ekonsultacje.gizycko.pl/projekty.

Sposréd zgtoszonych, proponowanych przez mieszkancow lokalizacji nowej
infrastruktury  rowerowej, mieszkancy zaproponowali drogi rowerowe
w nastepujgcych miejscach:

e 0s. Krélowej Jadwigi,

e ul. Kazimierza Wielkiego,
e ul. Daszynskiego,

e ul. Jagietty,

e ul. Kosciuszki,

e ul. Gdanska,

e ul. Biatostocka,

e ul. Obwodowa

e przy Twierdzy Boyen.

W zakresie rozbudowy systemu roweru miejskiego, mieszkancy wyrazili
chec dalszego utrzymania roweru miejskiego, a nawet rozbudowania go o kolejne
stacje.

W dniach 22 czerwca do 12 lipca 2020 r. mieszkancy mogli wzig¢
udziat w konsultacjach projektu Strategii. Byt to III etap przygotowywania
dokumentu, poprzedzony wczesniejszymi ankietami skierowanymi
do mieszkancow (etap I) oraz gtdwnymi pracami nad ksztattem koncepcji (etap
II). Celem konsultacji bylo poznanie opinii mieszkancow oraz wspdlne
wypracowanie rozwigzan, ktére w najlepszy sposdéb spetniatyby ich oczekiwania
wobec dokumentu. W zwigzku z istniejacq pandemig koronawirusa COVID-19,
zaplanowane 4 spotkania z mieszkancami zostaty zastgpione konsultacjami on-
line.
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W ramach konsultacji mieszkancy mogli zapoznaé¢ sie z dokumentem
opublikowanym na stronie Urzedu Miasta oraz wnie$s¢ do niego uwagi drogqg
elektroniczng. Ponadto ogtoszenie o konsultacjach byty zamieszczone na portalach
spotecznosciowych oraz w lokalnej gazecie.

Mieszkancy zwracali uwagi na aktualne problemy miasta zwigzane z szeroko
pojetg tematyka elektromobilnosci. co potwierdzajg zdiagnozowane w dokumencie
niedobory i potrzeby. Zgtoszone uwagi zostaly przeanalizowane i czesciowo
uwzglednione w dokumencie. Zestawienie uwag zostato przedstawione
w zatgczniku nr 1 do niniejszej Strategii.
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6.3 Planowane dzialania informacyjno-promocyjne
wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobilnos$ci musi wywotywac wsrdd beneficjantéw
przeswiadczenie o stusznosci, korzysciach i racjonalnosci wydawanych s$rodkéw
finansowych.

Podstawowym dziataniem informacyjno-promocyjnym, majgcym
jednoczesnie funkcje edukacyjng, bedzie stworzenie strony internetowej,
stanowigcej platforme do wymiany informacji na temat tworzenia strategii
i proponowanych  w jej ramach rozwigzan. Aktualno$¢ tresci i oparcie
ich o merytoryke da uzytkownikom podstawy do zapoznania sie z tematem
i gtdwnymi zatozeniami strategii. Majac aktywny udziat w jej tworzeniu nabedq
jednoczes$nie podstawowej wiedzy dotyczacej problemu zanieczyszczenia
powietrza isposobédw najego zmniejszenie za pomocg elektromobilnosci
i transportu niskoemisyjnego.

Dziatania informacyjno-promocyjne powinny by¢ prowadzone w formie
dystrybucji materiatlow drukowanych - broszur majacych promowac
elektromobilno$¢ i wyjasnia¢ przyczyny oraz skutki dla Srodowiska wywotane
przez cziowieka. Materiaty powinny by¢ przygotowane w formie przystepnej
dla jak najszerszego grona, tj. z wykorzystaniem jezyka niespecjalistycznego
i jasnego w konstrukcji przekazu.

Innym z dziatan informacyjno-promocyjne moze by¢ zorganizowanie
dwoch konferencji, na ktérych zostang zaproszone przedsiebiorstwa zajmujgce
sie obrotem urzadzeniami i pojazdami wykorzystujgcymi do napedu paliwa
alternatywne prad elektryczny oraz potaczenia napedu hybrydowego.

Ogromne znaczenie dla ksztattowania przysztych zachowan
komunikacyjnych i odpowiedzialnej postawy wsrdod mieszkancéw majg réwniez
dziatania edukacyjne, ktére powinny byc¢ prowadzone wsréd najmiodszych
i mtodych mieszkancéw miasta samodzielnie lub z innymi programami nauczania
(np. zwigzanymi z ochrong $rodowiska, mobilnoscig czy bezpieczenstwem).
Wczesne rozpoczecie dziatan edukacyjnych zwigzanych przede wszystkim
z zachowaniem komunikacyjnym moze przyczyni¢ sie do bardziej $wiadomego
wyboru innego niz samochdd osobowy Srodka transportu.

Ponizej  przyktadowe dziatania informacyjno-promocyjne  mozliwe
do realizacji w trakcie wdrazania Strategii:

o ulotki, plakaty dystrybuowane w pojazdach komunikacji miejskiej, miejskich
jednostkach jako wktadki do lokalnej prasy,

o inicjowane lub sponsorowane audycje w mediach i mediach
spotecznosciowych,

. wspoétudziat mieszkancéw w procesie projektowania tras przejazdow

autobuséw komunikacji publicznej,
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o organizacja lub udziat w imprezach masowych z materiatami dotyczacymi
realizacji zatozen Strategii (np. w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci),

o prowadzenie dziatan edukacyjnych w przedszkolach i szkotach
(podstawowych i ponadpodstawowych),

o odpowiednie, widoczne oznakowanie taboru bezemisyjnego
i niskoemisyjnego,

o stworzenie i udostepnienie infrastruktury dla samochoddéw elektrycznych,
w ramach dziatania promocyjnego,

o organizacja lub wspétorganizacja wydarzen specjalistycznych,
podnoszacych poziom wiedzy na temat nowoczesnych zrédet napedu pojazdéw
i mobilnosci,

. organizacja konkursdw w mediach spotecznosciowych, np. na hasfa
promujace autobusy, zdjecia w ekologicznych srodkach transportu.

Kanatem wspierajacym dziatania promocyjno-informacyjne oraz edukacyjne
beda lokalne media tradycyjne oraz internetowe.
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6.4 Zrbédia finansowania

Finansowanie zadan inwestycyjnych w ramach Strategii bedzie miato
charakter wielotorowy. Zadania bedgce w gestii podmiotow zewnetrznych
od miasta bedg finansowane ze Srodkow prywatnych (wytacznie lub przy udziale
wspotfinansowania), natomiast zadania bedgce w gestii miasta (w tym jednostek
podlegtych) beda finansowanie ze srodkéw wiasnych (w ramach wydatkéw
biezacych i majatkowych), w tym z wykorzystaniem dofinansowania
zewnetrznego.

Mozliwe do pozyskania dofinansowanie zewnetrzne nalezy podzieli¢ z uwagi
na pochodzenie srodkow na:

o krajowe:

w ramach, ktérych mozliwe do pozyskania Srodki sg z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ustanowionego w 2018 r. na podstawie
(...) ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. ze srodkdéw FNT
mozliwe jest sfinansowanie m.in.:

1. infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych
i innych paliw alternatywnych oraz do tadowania pojazdow
elektrycznych,

2. rozwoju floty pojazdéow niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego
transportu publicznego,

3. dziatania promocyjne i edukacyjne w zakresie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

4. lub innych programoéw realizowanych przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, nieobjetych
dofinansowaniem zewnetrznym;

. unijne w ramach:

1. regionalnego programu operacyjnego (w tym w ramach mechanizmu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych),
2. centralnych programéw operacyjnych, umozliwiajgcych pozyskanie srodkéw
na wspoéffinansowanie np.:
a. zakupu taboru niskoemisyjnego czy zeroemisyjnego,
b. budowy infrastruktury tadowania  pojazdéw  elektrycznych
lub tankowania paliw alternatywnych,
Cc. budowy infrastruktury  punktowej i liniowej  dla transportu
publicznego,
d. realizacji zadan zwigzanych z ograniczeniem zuzycia energii
do oswietlenia pasa drogowego czy ograniczeniem ruchu pojazdéw
indywidualnych (np. parkingdw Park & Ride i Bike & Ride).

Trwajaca perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020 jest ostatnig
perspektywg z mozliwym uzyskaniem dofinansowania kosztéw kwalifikowalnych
na poziomie 85% wydatkéw kwalifikowalnych.

116
Projekt dofinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022

Trwajace prace nad zatozeniami do budzetu nalata 2021-2027
i pojawiajace sie informacje dotyczace maksymalnego poziomu dofinansowania
dla konkretnych  regionéw w Polsce pozwalajg na nadanie priorytetow
realizacyjnych oraz przygotowanie sie do realizacji dziatan z uwzglednieniem
nizszego poziomu dofinansowania. Nalezy jednak wspomnieé, ze dziatania
zwigzane z ograniczeniem wptywu transportu i mobilnosci na klimat i Srodowisko
niezmiennie wpisujg sie w neutralny klimatycznie kierunek rozwoju Unii
Europejskiej do 2050 i bedg wspierane ze wspdlnotowych funduszy.

W mysl ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Art. 64.1)
budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na terenie
Miasta nie nalezy do zadan wtasnych gminy, lecz bedzie zadaniem wtasciwego
operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.
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6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia
zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotlowe

6.5.1 Ocena oddziatywania na srodowisko

W  sprawie analizy  oddziatywania na srodowisko, wystgpiono
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z Wnioskiem
o stwierdzenie koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, a w przypadku jej stwierdzenia o wydanie zakresu i stopnia
szczegotowosci prognozy oddziatywania na $srodowisko projektu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022.

W dniu 17.06.2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
wydat opinie (znak: WO00S$.411.61.2020) wskazujaca na odstgpienie
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $srodowisko dla projektu
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022.

Analiza zmiany dokumentu pod katem uwarunkowan, o ktérych mowa
w art. 49 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. ustawy 00$ tj.: charakter dziatan
przewidzianych w dokumentach, rodzaj i skale oddziatywania na $rodowisko,
cechy obszaru objetego oddziatywaniem na $rodowisko, pozwala na wniosek,
ze przedstawione inwestycje/zamierzenia nie zostaty wprost wymienione jako
przedsiewziecia w katalogu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko.

Projekt dokumentu zasadniczo nie ustala tez ram dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢, ktérych usytuowanie, rodzaj i skala mogtyby spowodowac znaczace
oddziatywanie w odniesieniu  do $Srodowiska, wtym znaczaco negatywne
na obszary Natura 2000, stanowi¢ zagrozenie dlatego s$rodowiska
lub spowodowaé wystapienie ryzyka dla zdrowia izycia ludzi. Nie wystepuje
rowniez prawdopodobienstwo oddziatywan skumulowanych lub transgranicznych.
Zasieg dziatan przewidzianych w Strategii i jego zmianie bedzie ograniczat sie
do wykonywania okreslonych zadan, zgodnie z przepisami i wymaganiami prawa
przez uprawnione podmioty, w sposdb bezpiecznych dla Srodowiska.
Oddziatywania na srodowisko w wyniku realizacji zapisow Strategii, beda posiadaty
zasieg lokalny w obrebie terytorium miasta i zwigzany jedynie z realizacjg zadania.
Wykonanie dziatan, objetych aktualizacjg Strategii nie spowoduje istotnych zmian
w $rodowisku, jak rowniez nie bedzie negatywnie wptywac na istniejace walory
krajobrazowe, bedzie mie¢ natomiast pozytywny wptyw na srodowisko
oraz zdrowie cztowieka.

Biorgc powyzsze pod uwage, w Swietle art. 47 oraz uwzgledniajac
uwarunkowania okreslone wart. 49 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska
oraz o ocenach  oddziatywania na $rodowisko - uzgadnia odstgpienie
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od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $srodowisko dla projektu
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Gizycka na lata 2019-2022.%7

17 Fragment decyzji wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie.
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6.6 Monitoring wdrazania Strategii

W celu oceny efektéw przedsiewzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych
w ramach realizacji Strategii konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu
monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach
Strategii powinny przyczynia¢ sie do realizacji jej celédw oraz zatozen. Z tego
wzgledu juz na etapie tworzenia szczeg6towego planu inwestycyjnego,
w przypadku kazdego z projektéw winno sie zdefiniowaé cele przedsiewziecia
oraz ustali¢ adekwatny system wskaznikéw ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie Strategii zapewni system monitoringu. Odpowiednio
przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie wskaznikdéw iloSciowych
i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ realizowanych na terenie Gizycka
(wskazniki produktu) iceldw strategicznych (wskazniki rezultatu) umozliwi
sprawne zarzgdzanie rozwojem elektromobilnos$ci na terenie objetym Strategia.

Biorgc pod uwage fakt, iz wiekszo$¢ zadan planowanych do realizacji
na terenie Miasta Gizycka moze byc finansowana przy wspoétudziale srodkow
europejskich, rekomenduje sie ustalenie wskaznikéw stuzacych do pomiaru
efektywnosci  wdrazania  postulatow  Strategii zgodnie ze wskaznikami
zdefiniowanymi dla adekwatnych Programoéw Operacyjnych.

Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru
wykonania zatozonych celéw, zarédwno w odniesieniu do pomiaru dla danego
projektu, jak i dla catej Strategii ogotem.

Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie wskaznikéw opisujacych:

liczbe pojazddw elektrycznych poruszajacych sie w miescie,

liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

liczbe wdrozonych programoéw wsparcia dla uzytkownikéw indywidualnych,

liczbe zrealizowanych projektéow edukacyjnych.

Ponadto, oprécz ww. wskaznikow - adekwatnych do pomiaru postepow
i efektéw realizacji projektdw wspoifinansowanych ze $rodkdéw unijnych -
rekomenduje sie monitoring szczegétowych wskaznikéw odnoszacych sie do oceny
systemu jakosci Srodowiska na terenie objetym Strategig, wtym m.in.
dotyczacych:

e spadku poziomu zanieczyszczenia

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powofane w tym celu
jednostki/osoby:

e Zespdt ds. Monitoringu i Ewaluacji,

e Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji.
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Zatacznik nr 1

Tabela 34. Raport z konsultacji spotecznych

L.p.

Uwaga/ Propozycja

Komentarz

wprowadzenie samej strategii moze i pdzniej np. od 2021 roku, ale w zdecydowanie dtuzszej perspektywie czasowej,
zbieznej z nowym projektowaniem budzetowym na poziomie Unii Europejskiej, a moze idtuzszej co pozwolitoby
na rozwazenie wspotfinansowania jej zatozer w ramach projektéw wspomaganym srodkami unijnymi

Strategia  opracowana
zostata w okresie 2019-
2022, stosowna
informacja zamieszczona
we wstepie.

jasne i jednoznaczne rozwazenie wydzielenia stref/-y centrum miasta z catkowitym wytgczeniem ruchu pojazdéw badz
wprowadzenia stref/-y powolnego przemieszczania 30 km/h zwyjatkiem transportu publicznego idostawczego
oraz innych pojazdéw niskoemisyjnych. Wskazujac, ze nastgpi to od 2022 czy 2023 rok, atym samym oswajajgc
mieszkancow i przygotowujac infrastrukture zamienng

Dziatanie zostato
zaproponowane

w formie  dodatkowych
zadan. Preferowane
wdalszej perspektywie
ze wzgledu

na kompleksowe
rozwigzanie.

wprowadzenie w catym miescie ptatnych miejsc parkowania w okreslonych godzinach z wytaczeniem pojazdéw
niskoemisyjnych i jednoczesnym wprowadzeniem mozliwosci kupowania okresowych odptatnych zezwolen parkingowych
mieszkaricom miasta (np. dlugoterminowe zezwolenie korzystniejszej cenie anizeli jednorazowe optaty dzienne)

Dziatanie wprowadzane
przez miasto.

utworzenie wokét granic administracyjnych gminy wiekszych miejsc parkingowych skorelowanych z bezptatng
komunikacjg miejska/gming/kolejowg celem ograniczania ilosci pojazdéw wjezdzajgcych do miasta

Opracowane
w dokumencie.

zmiana systemu drég miejskich w kierunku zwiekszenia ruchu jednokierunkowego dla pojazdéw a dwukierunkowego
dedykowanego jednosladom bezemisyjnym

Technicznie niemozliwe
do zrealizowania.

utworzenie nie tylko stacji elektrycznego tadowania pojazddéw, ale iréwniez rowerdw czy tez hulajnég (docelowo
bezptatnie w ramach pozyskiwania energii stonecznej z tworzonych stacji w miejscach wysokiego nastonecznienia badz
z paneli fotowoltaicznych umiejscawianych na miejskich budynkach uzytecznosci publicznej tj. np. szkoty, sale
gimnastyczne, porty badz inne nieruchomosci bedgce w zasobach miejskich)

Opracowano
w dokumencie.
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L.p. Uwaga/ Propozycja Komentarz
Poszerzenie sieci Sciezek rowerowych tgczacych ich infrastrukture z obrzezami miasta a nawet nawigzanie wspdtpracy
7 z okolicznymi miejscowosciami igminami natgczenie szlakdéw komunikacji rowerowej w regionie czy kraju np.|Opracowano
promowanie hasta i dgzenie do kooperacji miejscowosci na/przy trasie Warszawa - Gizycko, w kierunku projektowania | w dokumencie.
i budowa niezaleznej $ciezki rowerowej z stolicy do Gizycka/Wegorzewa
. . - . . . o - N . | Uzaleznione  od gminy
duzo szybsza wymiana taboru komunikacji publicznej na niskoemisyjng czy w catosci elektryczng tgczac jej finansowanie wieiskiei Gizveko
z zrodet zewnetrznych oraz pozyskiwanych optat parkingowych: .j j y )
. . . ) . .| Dziatanie mozliwe
a) wymiana taboru autobusowego na bezemisyjny jak najszybciej ) .

8 . . . . . - . . . . . , . | do zrealizowania
b)zakup/leasing pojazdu/-6w we flocie urzedu winien nastgpi¢ jak najszybciej co bedzie przynosi¢ wymierne korzysci w kooperacii
wizerunkowe w zakresie promowania nowej rzeczywistosci jak i mobilizowania do jak najszybszego tworzenia miejsc p 4 )

c) jak najszybsze doposazenie Strazy Miejskiej w pojazd bezemisyjny oraz rowery elektryczne oraz z wykorzystaniem
’ Zrédet zewnetrznych.
promowanie otwartego systemu komunikacji pieszej i rowerowej w miescie bez niepotrzebnych obszaréw zamknietych:
a) wprowadzenie ulgi w podatku od nieruchomosci niegrodzonej przez ktorg jest mozliwa nieodptatna stuzebnosc Niewielka Jacheta
przejscia badz przejazdu rowerem lub hulajnogg, co moze poprawi i skrdci ciggi komunikacyjne ale i bedzie przeciwdziata¢ onadto  miasto e‘es’t
szaleidstwie nadmiernego eksponowania prawa witasnosci nieruchomosci i tworzenia kolejnych zamknietych obszaréw p‘ L J
9 miasta niewielkie, aby mogto
ST . . N . . . A . .|toprzynies¢  wymierne
b) okreslanie w ofertach sprzedazy obszaréw miejskich warunku ich udostepnia w ramach nieodptatnej stuzebnosci kog sx:i y
przejscia i przejazdu rowerem ( niedtugo cate miasto moze staé sie jedng wielkg siecig pogrodzonych posesji kompletnie ysct
utrudniajgcych normalne, efektywne przemieszczanie sie)
W  kompetencji rzqdu
10 wprowadzenie systemu czasowych ulg zwigzanych z wdrazaniem zmian wynikajgcych ze strategii elektromobilnosci|i wprowadzeniu

przedsiebiorcom dokonujgcym m.in. wymiany taboru badz zmieniajgcym system pozyskiwania energii

kompleksowego pakietu
ulg
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L.p. Uwaga/ Propozycja Komentarz
publiczne stacje rowerédw miejskich tylko i wytacznie w kooperacji z okolicznymi sgsiednimi miejscowosciami, gdyz samo
miasto jest zbyt matym obszarem do petnej funkcjonalnosci tego typu przedsiewziecia, nadto warunki atmosferyczne
11 poszczegdblnych pdr roku nie sg az tak korzystne do catorocznego korzystania z takich stacji w samym miescie. Natomiast | Opracowano
mozliwo$¢é dotarcia do okolicznych miejscowosci w promieniu +/- 50 km w jedng strong zwiekszy celowos$¢ takiego | w dokumencie.
przedsiewziecia pod katem zastgpienia pojazdéw samochodowych na rzecz dotarcia i powrotu z okolicznych miejscowosci
samym rowerem czy tez moze rowerem i powrdt publicznym srodkiem komunikaciji PKP/PKS itp.
Miasto rozwija sciezki
wskazana proponowana ilos¢ Sciezek rowerowych jest bardzo skapa, jesli przyja¢ dtugofalowe promowania a nastepnie rowerowe. W diugim
12 . prop - yeh apa, Jesl przyia g P &P okresie powstanie
wdrazanie strategii. . .
zdecydowanie wiecej
Sciezek rowerowych.
13 zwiekszenie ilosci miejsc umozliwiajgcych pozostawienie rowerdw, hulajnég, opcjonalnie z oznaczeniem znakami objecia | Opracowano
ich obszarem miejskiego monitoringu wizyjnego, w dokumencie.
14 stworzenie strony internetowej dedykowanej opisowi i oznaczeniu sieci drog rowerowych w okolicy miasta z mozliwoscig | Opracowano
pobierania tras na urzadzenia mobilne, w dokumencie.
Bardzo kosztowne
o .. . . . . . . .. | rozwigzanie. Miasto
komunikacja miejska autobusowa jak najbardziej bezptatna zstworzeniem elektronicznych tablic informac;ji q .
15 . L wprowadzito ptatng
na przystankach o godzinach przybycia i odjazdu o
komunikacje
autobusowq
uproszczenie oznaczen tras w miescie (trasa A, B, C, E czy linia niebieska, czerwona lub kwadrat, tréjkat, koto) jako symbole Do worowadzenia
16 | miedzynarodowe irozpropagowanie czytelnej struktury planu komunikacji miejskiej dedykowanego przede wszystkim . p .
. w dalszej perspektywie.
osobom przyjezdnym
Zrédto: Opracowanie witasne
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