
CZĘŚĆ TECHNICZNA
OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO
Lokalizacja zadania inwestycyjnego




Projektowana droga położona jest w województwie warmińsko – mazurskim, w powiecie
giżyckim. Giżycko położone jest w niedalekim sąsiedztwie ważnego korytarza tranzytowego Via 
Baltica (Helsinki – Ryga – Kowno – Suwałki – Warszawa). Miasto posiada połączenie drogowe z 
Warszawą, 
Białymstokiem, Gdańskiem. Giżycko posiada połączenie z drogami o znaczeniu
międzynarodowym z enklawą Rosji – okręgiem Kaliningradzkim i Litwą (Wilno i Kowno). Miasto 
ze względu na swe walory przyrodnicze i korzystne położenie stanowi jeden z głównych ośrodków 
turystyczno – wypoczynkowych Krainy Wielkich Jezior Mazurskich. Projektowana droga  w 
znacznym stopniu przebiega po śladzie istniejącej ul. Obwodowej.

Zagospodarowanie istniejącego pasa drogowego


W stanie istniejącym droga krajowa nr 59 i 63 posiada przekrój (1x2) o szerokości pasa ruchu około 3,0 m. Istniejąca nawierzchnia drogi krajowej posiada liczne nierówności podłużne i poprzeczne, spękania i ubytki. Istniejąca droga przebiega w znacznej części w terenie płaskim oraz w niewielkich nasypach. Istniejące pobocze gruntowe nie posiada odpowiednich pochyleń i szerokości oraz brakuje chodników i ścieżek rowerowych. Odcinkami występują bariery sprężyste.  Istniejąca droga krajowa posiada w dużym zakresie nieodpowiednie połączenie z drogami bocznymi i zjazdami. Brakuje kanalizacji ruchu na skrzyżowaniach co powoduje powstawanie punktów kolizji oraz dochodzi do blokowania pojazdów co w znaczny sposób przyczynia się do zmniejszenia przepustowości na istniejącej drodze krajowej.


W otoczeniu projektowanej drogi na poszczególnych odcinkach zagospodarowanie terenu nie jest jednakowe. Na odcinku od Kanału Niegocińskiego do skrzyżowania ulicy Moniuszki z ulicą Obwodową (obszar tzw. Wyspy Giżyckiej) droga przebiega przez tereny leśne oraz w pobliżu wpisanej do rejestru zabytków twierdzy Boyen.  Na tym obszarze droga 
biegnie w pobliżu dwóch jezior: Popówka Wielka oraz Popówka Mała. W pobliżu trasy usytuowany jest również Stadion Miejskiego Ośrodka Sportu i Rekreacji oraz leżący naprzeciw niego Cmentarz Żołnierzy Radzieckich z czasów II wojny światowej, wpisany do rejestru zabytków. Najsilniej zurbanizowana jest część od skrzyżowania ulic Moniuszki i Obwodowej do skrzyżowania ulic Węgorzewskiej i Al. 1 Maja. Na tym odcinku trasa przekracza Kanał Łuczański. Cmentarz Miejski zlokalizowany jest przy skrzyżowaniu ulic Węgorzewskiej i Al. 1 Maja. Od w/w skrzyżowania  droga przebiega w pobliżu obszaru o charakterze usługowo - handlowym. Po obu stronach drogi krajowej zlokalizowane są różnego rodzaju i wielkości firmy oraz obiekty usługowe. W pobliżu ulicy Białostockiej droga przebiegać będzie po nowym śladzie. Na obszarze planowanej inwestycji znajdują się linie energetyczne napowietrzne, sieci: wodociągowa, kanalizacyjna, rozdzielcza gazowa i telekomunikacyjna. Ponadto w  rejonie inwestycji występuje pojedyncza zabudowa mieszkalna i gospodarcza mieszcząca się w przewidywanym pasie drogowym i wymagająca wyburzenia.


Na projektowanym odcinku znajdują się liczne skrzyżowania i zjazdy. Istnieją dwa skrzyżowania typu rondo jednopasowe (cztero i pięcio wlotowe).

Wykaz istniejących skrzyżowań na projektowanym odcinku (wg kilometracji projektowanej):

DK nr 59

· km 3+740,00 skrzyżowanie trój wlotowe (wlot strona lewa), ul. Chopina.

· km 2+525,00 skrzyżowanie trój wlotowe (wlot strona prawa), ul. Moniuszki

· km 2+335,00 skrzyżowanie typu rondo, cztero wlotowe ul. Wojska Polskiego 

· km 1+445,00 skrzyżowanie cztero wlotowe, ul. Wilanowska

· km 0+828,00 skrzyżowanie cztero wlotowe, ul. Nowowiejska,

DK nr 63

· km 38+625,00 skrzyżowanie typu rondo, pięcio wlotowe, Rondo Solidarności

· km 39+690,00 skrzyżowanie trój wlotowe (wlot strona prawa) ul. Jagieły

· km 40+525,00 skrzyżowanie cztero wlotowe, ul. Suwalska

· km 40+870,00 skrzyżowanie trój wlotowe (wlot strona prawa) ul. Wileńska

· km 41+460,00  skrzyżowanie trój wlotowe (wlot strona prawa) ul. Obwodowa
Na projektowanym odcinku drogi krajowej występuje jeden obiekt inżynierski:

Most zlokalizowany jest w ciągu drogi krajowej nr 59 (km 1+998,00). Jest to obiekt żelbetowy, jednoprzęsłowy ze wspornikami na końcach przęseł. Rozpiętość przęsła w osiach podpór wynosi L= 26,4 m  a długości wsporników są równe a= 10m. Szerokość mostu wynosi B=11,66m. W przekroju poprzecznym jezdnia ma szerokość 7,0 m oraz dwa chodniki o szerokości 1,14m. Przyczółki ścianowe posadowione są na żelbetowych palach.

Most jest ukośny w stosunku do osi kanału. Kąt skrzyżowania wynosi A=54,47.

W wyniku przebudowy wykonanej w 2000 roku obiekt posiada nośność klasy A [wg PN-85/S-10030].

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Podstawowy zakres inwestycji
Inwestycja swoim zakresem obejmuje:

- rozbudowę istniejącego układu drogowego do przekroju dwujezdniowego (2x2),

- przebudowę istniejących skrzyżowań,

- budowę dróg serwisowych, obsługujących tereny przylegające do projektowanej 

- trasy (na parametrach klasy technicznej Z , D),

- drogi serwisowe na drodze krajowej nr 59

droga serwisowa nr 1, od km 0+000,00 do km 0+321,33

droga serwisowa nr 2, od km 0+000,00 do km 0+708,22

droga serwisowa nr 3, od km 0+000,00 do km 0+324,78

droga serwisowa nr 4, od km 0+000,00 do km 0+486,45

droga serwisowa nr 5, od km 0+000,00 do km 0+618,66
- drogi serwisowe na drodze krajowej nr 63


droga serwisowa nr 6, od km 0+000,00 do km 1+140,20

droga serwisowa nr 7, od km 0+000,00 do km 0+508,08

droga serwisowa nr 8, od km 0+000,00 do km 0+373,70

droga serwisowa nr 9, od km 0+000,00 do km 0+160,92

droga serwisowa nr 10, od km 0+000,00 do km 0+993,86
droga serwisowa nr 11, od km 0+000,00 do km 0+485,67

- budowę ciągu chodników dla pieszych oraz ścieżki rowerowej wzdłuż projektowanej trasy,

- budowę zatok autobusowych,

- przebudowę istniejącej infrastruktury technicznej kolidującej z projektowaną drogą oraz budowę nowych odcinków infrastruktury technicznej, w szczególności: budowa kompleksowego odwodnienia projektowanego układu drogowego  za pomocą kanalizacji deszczowej, zaprojektowanie oświetlenia w ciągu projektowanej trasy,

- przebudowę zjazdów i włączeń ulic lokalnych, zjazdów publicznych oraz indywidualnych,

- zjazdy z drogi krajowej nr 59 (bezpośrednie i z dróg serwisowych),


droga serwisowa nr 2, km 0+551,52 – „zjazd dla wędkarzy”

droga serwisowa nr 2, km 0+518,33 – zjazd na cmentarz żołnierzy radzieckich


droga serwisowa nr 2, km 0+357,16 –  zjazd do ośrodka „Almatur”




droga serwisowa nr 2, km 0+203,95–  zjazd do Centralnego Ośrodka Sportu


droga serwisowa nr 3, km 0+0,000– zjazd do stadionu sportowego
           km 2+125,38- zjazd do przychodni wojskowej


droga serwisowa nr 4, km 0+228,44– zjazd publiczny 


droga serwisowa nr 5, km 0+234,96– zjazd publiczny 

km 4+429,50– zjazd do stacji benzynowej

- zjazdy z drogi krajowej nr 63 (bezpośrednie i z dróg serwisowych)
droga serwisowa nr 6, km 0+247,35 – zjazd publiczny

droga serwisowa nr 6, km 0+600,35– zjazd do ul. Dworskiej


droga serwisowa nr 6, km 0+824,73 – zjazd do al. Lipowej


droga serwisowa nr 7, km 0+047,99 – zjazd do „PKS"


droga serwisowa nr 7, km 0+214,64 – zjazd publiczny


droga serwisowa nr 7, km 0+323,10 – zjazd publiczny

droga serwisowa nr 8, km 0+026,28 – zjazd indywidualny

droga serwisowa nr 8, km 0+053,73 – zjazd indywidualny

droga serwisowa nr 8, km 0+126,61 – zjazd indywidualny

droga serwisowa nr 8, km 0+137,42 – zjazd indywidualny


droga serwisowa nr 10, km 0+236,70 – zjazd indywidualny


km 8+037,80 zjazd publiczny 

- wzmocnienie podłoża gruntowego przy przebiegu trasy w niekorzystnych 

- warunkach gruntowo –  wodnych,

- budowę elementów poprawiających BRD

Podstawowe parametry projektowanej drogi


- klasa techniczna drogi - GP,

- prędkość projektowa Vp 

· na odcinku od km 0+000.00 do km 1+300.00 - 70 km/h

· na odcinku od km 1+300.00 do km 2+200.00 - 60 km/h


· na odcinku od km 2+200.00 do km 8+091.55 - 70 km/h


- szerokość pasa ruchu – 3.50 m,

- szerokość ścieżki rowerowej – 2.50 m,

- szerokość chodnika – 1.50 m,

- szerokość pasa zieleni – 3.00 m,

- kategoria ruchu – KR 5,

- długość projektowanej trasy 8,09 km 

Opis trasy w planie

Projektowana trasa rozpoczyna się dowiązaniem do istniejącej szerokości drogi krajowej nr 59. W swoim przebiegu droga posiada przekrój dwujezdniowy (2x2) klasy GP. Istniejące skrzyżowania w ciągu ul. Obwodowej ulegną przebudowie lub likwidacji.

Likwidacja i przebudowa skrzyżowań wynika głównie z konieczności dostosowania skrzyżowań do nowo projektowanej trasy o przekroju dwujezdniowym o dwóch pasach ruchu w jednym kierunku (2x2). Ponadto istniejące skrzyżowania dostosowano do wymaganej przepustowości określonej na podstawie prognozy ruchu. Istniejące skrzyżowania nie posiadały kanalizacji ruchu na wlotach oraz występowała duża ilość punktów kolizji włączeń, wyłączeń i przecięć. Do obsługi  terenów w sąsiedztwie drogi krajowej zaprojektowano układ dróg serwisowych jedno lub dwukierunkowych dowiązujących się bezpośrednio do projektowanej trasy poprzez równoległe pasy włączenia lub pośrednio poprzez włączenia w drogi boczne w rejonie projektowanych skrzyżowań.


Sieć dróg serwisowych oraz połączenie dróg bocznych z drogą krajową zaprojektowano na podstawie analizy ruchu lokalnego oraz po wcześniejszych uzgodnieniach z Inwestorem i  Zamawiającym.


Na całym odcinku projektowanej trasy wykonano ciąg rowerowy i chodnik odsunięty od krawędzi jezdni o 5,0m.  


Na podstawie przyjętych ustaleń podczas uzgadniania dokumentacji, zmniejszono pierwotną szerokość przyjętego pasa rozdziału do 3,00 m, stosując jednocześnie opaski wewnętrznę o szerokości 0,50 m stanowiące element pasa rozdziału. Istnieje możliwość zmiany opaski wewnętrznej na opaske zewnętrzną bez zmiany geometrii trasy oraz zwiększania kosztów inwestycji. 

Opis przebiegu trasy.

Projektowana trasa rozpoczyna się za Kanałem Niegocińskim na wysokości ul. Św Brunona. W km 0+025,00 posiada połączenie z ul. Św Brunona. Zaprojektowano skrzyżowanie trójwlotowe.
Początek trasy stanowi dowiązanie do istniejącej drogi krajowej nr 59 i na długości około 100 m zmienia się z przekroju jednojezdniowego o szerokości 7,0  m do przekroju dwujezdniowego, z wyspą dzielącą i szerokością pasa ruchu 2 x 3,5m. 

Całość trasy z wyłączeniem odcinka od km 0+000,00 do km 0+740,00 została odwodniona kanalizacją deszczową. Na początku projektowanego odcinka od km 0+000,00 do km około 0+740,00 zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe za pomocą rowów trapezowych.

Od km 0+000,00 do końca projektowanego odcinka (km 8+092,00) zaprojektowano chodnik i ścieżkę rowerową o łącznej szerokości 4,0 m które odsunięte są od krawędzi jezdni o 5,0m. Miejscowe zmiany odsunięcia chodnika wynikają z istniejących ograniczeń terenowych.

W rejonie skrzyżowania z ul. Chopina zlokalizowano przystanki komunikacji zbiorowej. 


W km 0+820,00 zaprojektowano skrzyżowanie cztero-wlotowe typu rondo. Wlot po stronie wschodniej projektowanej drogi zbiorczej stanowi połączenie z terenami twierdzy Boyen, obszarami atrakcyjnymi turystycznie. Wlot po stronie zachodniej stanowi połączenie z drogą wojewódzką nr 592. Na odcinku pomiędzy ul. Chopina a ul. Moniuszki zakłada się bezkolizyjne przejście pomiędzy cmentarzem żołnierzy radzieckich a kompleksem obiektów sportowych. Obsługa terenów ośrodka wypoczynkowego Almatur, Centralnego Ośrodka Sportu, tak zwanego zjazdu dla wędkarzy oraz połączenie z cmentarzem żołnierzy radzieckich realizowane będzie poprzez drogę serwisową, dwukierunkową. Zakłada się w tym wariancie likwidację skrzyżowania ul. Obwodowej z ul. Moniuszki. W ciągu ul. Moniuszki projektuje się rondo pełniące funkcje zawrotki oraz połączenia z drogą serwisową prowadzącą do kompleksu sportowego. W miejscu istniejącego Ronda Wojska Polskiego zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o zmienionych parametrach, rozbudowując istniejące skrzyżowanie tego typu dostosowując je do dwupasowego 
przebiegu  trasy. W rejonie skrzyżowania, w ciągu projektowanej trasy zaprojektowano przystanki komunikacji publicznej.


W km około 2+350,00 zlokalizowano zatokę autobusową i zjazd, który prowadzi przez odcinek ścieżki pieszo-rowerowej o wzmocnionej konstrukcji do wyznaczonego miejsca dla pojazdu asenizacyjnego obsługującego urządzenia odwodnienia drogi. Następnie trasa przebiega przez Kanał Łuczański i w km 3+120,00 przebiega bezkolizyjnie poprzez projektowany wiadukt drogowy nad ulicą Wilanowską oraz Rolną. Skorygowano przebieg ulicy Wilanowskiej oraz ulicy Rolniczej łącząc obie ulice bezpośrednio ze sobą. Dotychczasowa obsługa obu ulic z poziomu ul. Obwodowej realizowana będzie poprzez projektowane drogi serwisowe.


W km 3+766,00 zlokalizowano czterowlotowe skrzyżowanie typu rondo. Wloty ronda stanowią połączenie z ul. Świderską i Nowowiejską. Ulica Wiejska została zamknięta i zaprojektowano zatokę do zawracania na wysokości włączenia do ronda.

Istniejące połączenie z ul. Batorego w km 4+260,00 zostało zlikwidowane. Na wysokości włączenia  w stanie istniejącym zaprojektowano plac do zawracania. 

W km 4+320,00 znajduje się początek wydzielonego prawoskrętu do stacji benzynowej poprzez  pas wyłączenia o długości 100 m. Wyjazd ze stacji benzynowej zlokalizowany jest od strony al. 1 Maja.

W km 4+620,00 istniejące skrzyżowanie typu rondo zostało przeprojektowane zgodnie z parametrami zawartymi w pkt 2.3.2. Rondo posiada dwa pasy ruchu i pięć wlotów i stanowi połączenie z ulicami Węgorzewską, Leśną i al. 1 Maja. Przy ul. Węgorzewskiej zaprojektowano dowiązanie się do projektowanej drogi serwisowej nr 6 która łączy ulice Dworską, Lipową i dalej w km 5+680,00 łączy się z projektowanym skrzyżowaniem ulicy Jagiełły z ulicą obwodową typu rondo. 

Zaprojektowano drogę serwisową nr 7 która wyłącza się z  z ul. Obwodowej w km 6+040,00 i włącza się do skrzyżowania typu rondo w km 5+680,00.

W km 6+515,00 znajduje się czterowlotowe skrzyżowanie typu rondo. Wloty skrzyżowania posiadają połączenia z drogami serwisowym i biegnącym wzdłuż projektowanej drogi krajowej. 

W km 7+460,00 zlokalizowano skrzyżowanie czterowlotowe typu rondo. Wlot od strony wschodniej stanowi połączeni z drogą serwisową zaczynającą się na wlocie skrzyżowania z ul. Suwalską. 


Od km 7+560,00 do km 7+895,00 zaprojektowano wiadukt przebiegający nad linią PKP.

Pod projektowaną estakadą biegnie droga serwisowa nr 11 łącząca ul. Jeziorną z ul Obwodową za pomocą skrzyżowania zwykłego w km 8+035,00.
Projektowana trasa dowiązuje się do istniejącej drogi w km 8+097,20. 

Projektowane skrzyżowania.

Jako kryterium do wyboru typu skrzyżowania przyjęto prognozowane natężenie ruchu obliczone na podstawie przeprowadzonych badań istniejącego natężenia ruchu.

a) Skrzyżowanie z ul. Chopina (droga wojewódzka nr 592) oraz projektowana trasa km 0+821,40

Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 4

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące z azylem na każdym wlocie
b) Skrzyżowanie z ul. Wojska Polskiego.

Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 4

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące na każdym wlocie

c) Skrzyżowanie z ul. Wilanowską oraz ul. Rolną 


Wykonano bezkolizyjne połączenie ul. Wilanowskiej oraz ul. Rolnej. Koncepcję obiektu zawarto w opracowaniach branżowych „Branża mostowa”.

Parametry:

· szerokość jezdni ul. Wilanowska i Rolna- 6,0 m

· szerokość chodnika i ścieżki rowerowej w rejonie skrzyżowania 4,0 m


d) Skrzyżowanie z ul. Nowowiejską/ul. Świderską



Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 4

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 45/24,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące na każdym wlocie 
e) Skrzyżowanie z ul. Węgorzewską/Al. 1 Maja



Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 5

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące na każdym wlocie

f) Skrzyżowanie z ul. Jagiełły.

Wykonano bezkolizyjne skrzyżowanie typu rondo ul. Jagiełły z drogami serwisowymi oraz ul. Obwodową
· liczba wlotów 4

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

g) Skrzyżowanie z ul. Suwalską.



Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 4

· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące na każdym wlocie 
h) Skrzyżowanie z ul. Obwodową



Zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o parametrach:

· liczba wlotów 4
· średnica zewnętrzna/wewnętrzna- 50/29,5 m

· ilość pasów ruchu- 2

· szerokość pierścienia najazdowego- 1,0 m

· szerokość jezdni 2 x 4,5 m

· pochylenie jezdni ronda- 2%

· wyspy kanalizujące na każdym wlocie 

Opis odcinków między skrzyżowaniami

· odcinek od km 0+000,00 do km 0+820,00

Odcinek ten rozpoczyna się włączeniem do istniejącej drogi krajowej nr 59. Na odcinku 150 m następuje zmiana przekroju z drogowego (1x2) na uliczny (2x2). Na odcinku od początku trasy  do skrzyżowania typu rondo z ulicą Chopina po stronie prawej zlokalizowany jest chodnik i ścieżka rowerowa, które odsunięte są od krawędzi jezdni. Do km 0+740,00 odwodnienie odbywa się powierzchniowo do rowów przydrożnych, które zlokalizowane są pomiędzy poboczem a ciągiem pieszym i rowerowym. 

W km 0+660,00 zlokalizowany jest zbiornik odparowujący, natomiast w km 0+740,00 zaprojektowano zatokę autobusową. 

· odcinek od km 0+820,00 do km 2+250,00

Odcinek ten łączy dwa skrzyżowania typu rondo (ul. Chopina oraz ul. Wojska Polskiego).

Na całości całego odcinka zaprojektowano przekrój uliczny (2x2) ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jezdni. Odwodnienie na tym odcinku odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej. W km 0+910,00 oraz 2+180,00 zlokalizowano zatoki autobusowe. Na odcinku tym zaprojektowano drogi serwisowe nr 1, 2 i 3.

W km 1+095 zaprojektowano przejście dla płazów.

· odcinek od km 2+250,00 do km 3+780,00

Odcinek ten łączy dwa skrzyżowania typu rondo (ul. Wojska Polskiego oraz ul. Świderską).

Na całości całego odcinka zaprojektowano przekrój uliczny (2x2) ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jezdni. Odwodnienie na tym odcinku odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej. W km 2+325,00  zlokalizowano zatokę autobusową. Na odcinku tym zaprojektowano drogi serwisowe nr 4 i 5.

Ponadto w km 2+340,00 do 2+450,00 wzmocniono konstrukcję ścieżki rowerowej i chodnika w celu zapewnienia dojazdu pojazdu asenizacyjnego do urządzeń odwadniających. W km 2+830,00 wykonano zatokę postojową dla pojazdu asenizacyjnego.

Na odcinku tym zlokalizowane są dwa obiekty mostowe. W km 2+564,00 zaprojektowano obiekt mostowy MD-1 nad Kanałem Łuczańskim, natomiast w km 3+122,00 zaprojektowano obiekt mostowy WD-1 w postaci wiaduktu w ciągu ulicy Wilanowskiej. W km 2+627 zaprojektowano przejście dla płazów.

· odcinek od km 3+780,00 do km 4+620,00

Odcinek ten łączy dwa skrzyżowania typu rondo (ul. Świderską oraz ul. 1 maja).

Na całości całego odcinka zaprojektowano przekrój uliczny (2x2) ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jezdni. Odwodnienie na tym odcinku odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej. 

· odcinek od km 4+620,00 do km  6+520,00

Odcinek ten łączy dwa skrzyżowania typu rondo (ul. 1 maja i ul. Suwalską).

Na całości całego odcinka zaprojektowano przekrój uliczny (2x2) ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jezdni. Odwodnienie na tym odcinku odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej.

Na odcinku tym zaprojektowano drogi serwisowe nr 6, 7, 8 i 11.

W km 5+680,00 zlokalizowany jest obiekt mostowy WD-2 w ciągu ul. Jagiełly.

· odcinek od km  6+520,00 do km 7+460,00

Odcinek ten łączy dwa skrzyżowania typu rondo (ul. Suwalską i Obwodową)

Na całości całego odcinka zaprojektowano przekrój uliczny (2x2) ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jezdni. Odwodnienie na tym odcinku odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej.

Na odcinku tym zaprojektowano drogi serwisowe nr 9.

· odcinek od km  7+460,00 do km 8+091,55

Odcinek ten rozpoczyna się od skrzyżowania typu rondo z ul. Obwodową. Koniec tego odcinka jest w km 8+091,55. Na odcinku tym następuje zmiana przekroju poprzecznego z (2x2) na (1x2). Na końcu odcinka projektowana trasa dowiązuje się do istniejącej drogi krajowej nr 63. Odwodnienie odbywa się poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej. Na odcinku tym zaprojektowano drogę serwisową nr 10. W km 7+770,76 zaprojektowano estakadę ED-1 przebiegający nad torami PKP.

stosunku do istniejącego przebiegu występują od km 2+750,00 do km 3+450,00 gdzie projektowana trasa przebiega nad ul. Wilanowską (projektowany wiadukt drogowy w ciągu nowej trasy).

