Dzierzgowo, dnia 31 lipca 2013 roku.
OSR.6220.2.2013

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Na podstawie art. 71 ust.2 pkt 2, art. 75 ust 1 pkt 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 ligtopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960
r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), po
rozpatrzeniu wniosku Powiatovifego Zarzadu Drog w Mlawie oraz po zasiggni¢ciu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Mlawie,

orzekam

1. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia
polegajgcego na ,,Przebudowie drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino — (granica
wojewodztwa) — Brzozowo-Maje — Dzierzgowo — Rzggnowo — Grojec — Klewki, odcinek od
km 0+000,00 do km 2+928,06 (Gmina Dzierzgowo, powiat miawski, wojewddztwo
mazowieckie) potozonej na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrebie nr 3
Brzozowo-Maje”

2. Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalacznik do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 04 czerwca 2013r. Powiatowy Zarzqd Drég w Mlawie, ul. Stefana
Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Miawa zwrécit si¢ 0 wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia, polegajacego na ,,Przebudowie drogi
powiatowej Nr P2361W Szemplino — (granica wojewodztwa) — Brzozowo-Maje —
Dzierzgowo — Rzegnowo — Gréjec — Klewki, odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06
(Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski, wojewddztwo mazowieckie) polozony na terenie
BZnaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrebie nr 3 Brzozowo-Maje”. Do wniosku
dolaczono dokumenty wymienione w art. 74 ust. 1 pkt 2, 3 i 6 Uoos.

Planowane przedsigwzigcie nalezy do kategorii przedsiewzieé okreslonych w art. 71
ust. 2 pkt 2 Uoos oraz wymienione zostalo w § 3 ust 1, pkt. 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddzialywac na §rodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397). Na podstawie art. 64 ust. 1
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Uoos organ prowadzacy postgpowanie wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego o wyrazenie opinii w przedmiocie
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Miawie w swojej opinii z dnia 25
czerwea 2013 roku, Nr ZNS-712.17.2013 wyrazit opinig, ze dla planowanego przedsiewziecia
nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie postanowieniem z dnia 26
czerwea 2013 roku, WOOS-I1.4240.862.2013.IA wyrazit opini¢, ze dla planowanego
przedsigwziecia nie ma koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
(postanowienie znajduje si¢ pod adresem http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa).

Postanowieniem z dnia 08 lipca 2013 roku, znak OSR.6220.2.2013 Wéjt Gminy
Dzierzgowo nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsigwzigcia polegajacego na ,,Przebudowie drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino
— (granica wojewddztwa) — Brzozowo-Maje — Dzierzgowo — Rzegnowo — Gréjec — Klewki,
odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06 (Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski,
wojewodztwo mazowieckie) polozony na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w
obrebie nr 3 Brzozowo-Maje™.

Zgodnie z art. 85 ust.2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko za odstgpieniem od potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko przemawialy nastepujgce argumenty.

1. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglednieniem:
a) skali przedsigwzigcia i wielkoSci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:
Planowane przedsigwzigcie polegaé bedzie na przebudowie drogi powiatowej Nr
P2361W Szemplino (granica wojewéddztwa) — Brzozowo-Maje — Dzierzgowo — Rzegnowo —
Groéjec — Klewki. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi¢ bedzie okolo 2 928,06
mb. :
Droga powiatowa Nr P2361 W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km
2+928,06 posiada przekroj szlakowy z jezdnig o nawierzchni:
- gruntowej od km 0+000 do km 1+300;
- zwirowej od km 1+300 do km 2+695;
- nawierzchni brukowej od km 2+695 do km 2+875;
- nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szerokosci zmiennej od 4,00 do 5,35 m na
odcinku od km 2+875 do km 2+928.,06.
Obecnie pas wyjezdzony nie pokrywa sie z pasem ewidencyjnym.
Charakterystyczne parametry techniczne drogi:
- klasa drogi - Z;
- no$nos¢ podloza G1;
- gleboko$¢ przemarzania - 1,00 m; ,
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR2;
- szerokos$¢ nawierzchni - 5,001 6,50 m;
- szeroko$¢ poboczy z kruszywa - min. 1,00 m;
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy — 2%,



- spadek pobocza — 6%;

- nachylenie skarp — 1:1,5.

Przewiduje si¢ poszerzenie odcinka o nawierzchni brukowej i o nawierzchni bitumicznej. Na
odcinku od km 2+928,06 do km 2+875 projektuje si¢ obustronny chodnik, a na odcinku od
km 2+875 do km 2+928,06 chodni prawostronny. Na calym odcinku zalozono szesnascie
punktow wierzchotkowych oraz dwa punkty kierunkowe. Luki poziome projektuje sie z
przechytkami.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR2:

1. na odcinku od km 0+000 do km 2+695:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosei 5 cm;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 7 cm;

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PNS —
06102 grubosci 20 cm;

- istniejgce podloze lub nasyp z gruntu G1 z wykopow;

2. na odcinku od km 0+695 do km 2+875 konstrukcja poszerzenia jak ww. odcinku na
istniejgcej nawierzchni brukowe;:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosei 5 cmy;

- warstwa wyréwnawczo — wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC 22 W grubos$ci zmienne;j,
$rednio 5 cm;

- warstwa profilujgca z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg
PN-S-06102 grubosci $rednio 5 cm; i

- istniejgce podioze gruntowe lub nasyp z gruntu G 1 z wykopow.

3. na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 konstrukcja poszerzenia jak wyzej na istniejace;
nawierzchni bitumicznej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 em;

- warstwa wyréwnawczo — wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 22 W grubo$ci zmienne;j,
$rednio 5 cm.

Pomigdzy warstwami bitumicznymi oraz pomigdzy warstwa podbudowy z kruszywa
stabilizowanego, a warstwa bitumiczng projektuje si¢ zwigzanie miedzywarstwowe.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ réwniez przebudowe przepustu w km
2+641,50 0 @ 60 cm i dtugosci 9,30 m na przepust o @ 80 cm i dlugosei 11 m oraz wykonanie
przepustow prostopadle do drogi w:

- km 0+820 rurowy @ 60 i dtugosci 10,0 m;

- km 1+150 rurowy © 60 i dtugosci 10,0 m;

- km 1+431 rurowy © 60 i dtugosci 10,0 m;

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie wycinke mtodych drzew stanowigcych odcinek
lasu, ktéry powstat jako samosiejki w pasie drogi.

b. powiqzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegélnosci kumulowania sie oddziabywan
przedsiewzigé znajdujqcych sig na obszarze, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewziecie:
Planowana inwestycja bedzie czg$ciowo powigzana z innymi przedsiewzigciami (drogi).
Jednak z uwagi na znikomy charakter oddziatywan brak jest mozliwosci kumulowania sie¢ jej
oddzialywan z innymi.



¢. wykorzystania zasobow naturalnych:

Z przedlozonych dokumentéw wynika, ze do przebudowy przedmiotowego odcinka drogi
bedzie wykorzystane m.in. beton asfaltowy i cementowy, emulsja asfaltowa, kruszywo
naturalne i inne materialy. Natomiast podczas eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ stalego
wykorzystania wody, energii, surowcow i paliw.

d. emisji i wystepowania innych ucigzliwosci:

W trakcie przebudowy drogi wystapia w analizowanym rejonie okresowe ucigzliwosci
spowodowane praca sprz¢tu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych
materiaty budowlane. W celu minimalizacji tych ucigzliwosci prace wykonywane beda w
porze dziennej, z uzyciem sprzetu sprawnego technicznie.

Eksploatacja przedsiewzigcia wigzata si¢ bedzie z emisjami substancji do powietrza oraz
hatasu, pochodzacymi z pojazdéw poruszajacych sie po drodze. Duzy wplyw na wielko$¢
emisji i rozklad stgzen substancji ma przede wszystkim wielko$¢ i struktura ruchu, a ponadto
stan techniczny pojazdow, rodzaj stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Wymiana
nawierzchy drogi przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji hatasu, a zwigkszenie ptynnosci
ruchu moze przyczynié si¢ do zmniejszenia emisji substancji do powietrza.

Wody opadowo — roztopowe beda odprowadzane do row6w przydroznych.

e. ryzyka wystgpienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii.

Prowadzenie rob6t budowlanych zgodnie ze sztuka budowlana oraz obowigzujacymi
przepisami ppoz. i bhp minimalizuje mozliwo$¢ wystapienia powazflej awarii.

Istnieje jednak mozliwo$¢ wystapienia awarii w fazie eksploatacji przedsiewziecia, gdy w
przypadku kolizji drogowych pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne, materiaty te
zostang uwolnione do $rodowiska. Poprawa stanu technicznego drogi zdecydowanie
zmniejszy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia w pordwnaniu z sytuacjg obecna.

2. Usytuowanie przedsiewzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, w
szczegblnosei przy istniejagcym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci samooczyszczania sie
Srodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego- uwzgledniajgce:

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych;
Z karty informacyjne] przedsiewziecia nie wynika, aby inwestycja byta realizowana w rejonie
wystepowania obszaréw wodno-btotnych oraz innych o pltytkim zaleganiu wod podziemnych

b) obszary wybrzezy:
Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza obszarami wybrzezy.

¢) obszary gorskie lub lesne:

Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszaram1 gorskimi. Odcinek przebudowywanej
drogi od km 0+000 do km 2+510 przebiega przez obszar lesny. Ponadto, w ramach realizacji
inwestycji przewiduje sie wycinke koto 1400 sztuk mlodych drzew stanowigcych odcinek
lasu, ktory powstal jako samosiejki w pasie drogowym. prace zwigzane z wycinkg drzew
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nalezy prowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakow, tj. w terminie od 16 pazdziernika do konca
lutego.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wéd i obszary ochronne zbiornikéw
wod srédlgdowych:

Z karty informacyjnej przedsigwzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w
rejonie wystgpowania obszaréw objetych ochrong, w tym stref ochronnych ujeé woéd i
obszar6w ochronnych zbiornikéw wod §rédlagdowych.

e) obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i
zwierzqt i ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary sieci
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Planowana do przebudowy droga stanowi granice Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego  Krajobrazu, ustanowionego Rozporzadzeniem Nr 18 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 roku w sprawie Zieluiisko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionggo Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2450, ze zm) . Ww.
rozporzadzenie okresla szereg zakazéw, w tym zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko. W mysl art. 24, ust. 2, pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 1. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), zakazy nie
dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

Najblizej potozony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza
Napiwodzko-Rumocka PLB280007 znajduje sie w odlegloéci okoto 11,8 km w kierunku
pélnocnym od terenu inwestycji. \

Dla prawidtowej przebudowy drogi, koniecznie jest usuniecie okolo 1400 sztuk mtodych
drzew o $rednicy od 16 do 25 cm. Z uwagi na fakt, iz zlokalizowane s3 one na terenach
lesnych, mogg stanowi¢ siedliska zwierzat objetych ochrong gatunkows (gléwnie ptakéw). W
zwigzku z powyzszym, prace zwigzane z wycinka drzew nalezy prowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakéw, tj. w terminie od 16 pazdziernika do korica lutego.

Jednoczesnie informuje si¢, ze w przypadku ewentualnego stwierdzenia wystepowania
gatunkéw chronionych lub o znaczeniu dla Unii Europejskiej, konieczne jest pozostawienie w
mozliwe najlepszym stanie siedliska gatunku. W tym celu nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania
zabezpieczajgce, a takze w zaleznosci od potrzeb minimalizujgce i kompensacyjne. Zgodnie z
art. 56 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r.
Nr 151, poz. 1220 ze zm.) na zniszczenie siedliska gatunku chronionego (w tym niszczenia
gniazd ptasich), niezbedna jest zgoda wlasciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska.

J) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone:
Z karty informacyjnej przedsigwzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystgpowania obszarow, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone.

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

Z kart informacyjnej przedsiewziecia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystgpowania obszaréw o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.



h) gesto$¢ zaludnienia:
Gesto$é zaludnienia na terenie Gminy Dzierzgowo wynosi 22 os6b/km?* (wg danych GUS z
20121.).

i) obszary przylegajgcych do jezior:
W zasiggu oddzialywania inwestycji i najblizszej okolicy nie wystepujg zbiorniki wod
stojacych.

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
W rejonie realizacji przedsigwzigcia brak jest uzdrowisk i obszarow ochrony uzdrowiskowe;j.

3) Rodzaj i skala mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt. 1 i 2 wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru  geograficznego i liczby IludnosSci, na ktérg
przedsiewzigcie moze oddziatywac:

Zasigg przestrzenny oddziaiywania przedsigwzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia
miejsca jego realizacji. :

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigcia na poszczegolne elementy
przyrodnicze: ;

Ze wzgledu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizacje nie wystapi transgraniczne
oddziatywanie na $rodowisko. ;

c) wielkosci i zlozomosci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejgcej
infrastruktury technicznej:

Na podstawie przedstawionej dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze w zwiazku z realizacja i
eksploatacjg przedsigwzigcia, ze wzgledu na jego charakter i skale nie wystgpia
oddzialywania o znacznej wielkosci lub ztozonosci. Planowane przedsiewziecie nie begdzie
znaczaco negatywnie oddzialywac na $rodowisko.

d) prawdopodobienstwo oddzialywania:

Informacje zawarte w karcie informacyjnej przedsiewziecia potwierdzajg wystapienie
oddzialywan na etapie realizacji przedsigwzigcia. Bezposrednie oddzialywania beda miaty
jedynie zasieg lokalny i ograniczajg si¢ do najblizszego obszaru realizacji inwestycji.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania:

Oddziatywania powstale na etapie realizacji przedsiewziecia beda krétkotrwate i ustapig po
zakonczeniu prac budowlanych. Natomiast w fazie eksploatacji bedg wystepowaly
oddzialywania spowodowane emisja hatasu i substancji do powietrza, spowodowane ruchem
pojazdéw. W wyniku planowane]j przebudowy drogi zwigkszy sie ptynnosé ruchu pojazdow,
skréci si¢ czas przejazdu, przez co ograniczona zostanie emisja hatasu i substancji do
powietrza.



Organ, po dokladnej analizie zgromadzonego materialu dowodowego, w tym
otrzymanych od wiasciwych organéw opinii, kierujac si¢ kryteriami zawartymi w art. 63 ust.
1 ustawy o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko stwierdzit brak potrzeby
poddania przedmiotowego przedsigwzigcia ocenie oddziatywania na srodowisko

Pouczenie :

Zgodnie z art. 72 ust 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dolgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu lub wniosku o pozwolenie na budowe. Wniosek ten powinien byé
ztozony nie pozniej niz przed uptywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

Og, niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwolawczego
Ciechanowie za moim posrednictwem w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Zgodnie z art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 16 listopada!' _
2006 roku o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2012r.l\, A\

poz. 1282  jt)  jednostki  samorzadu °, .~ ), m
terytorialnego zwalnia si¢ od optaty skarbowej. ohel Jetins]

Otrzymuja:

1. Powiatowy Zarzad Drog w Miawie, ul. S. Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Mtawa,
2. Ustugi Projektowe Andrzej Dusinski, ul. Warszawska 1 lok 19, 06-500 Mtawa,
3.Ala.

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie
ul. 1 Maja 6, 06-500 Mtawa.

2. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie
Wydziat Spraw Terenowych I

ul. 17 Stycznia 7, 06-400 Ciechanéw.



Zalacznik Nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
znak OSR.6220.2.2013 z dnia 31.07.2013r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem przedsigwzigcia jest ,Przebudowa drogi powiatowej Nr P2361W
Szemplino - (granica wojewodztwa) — Brzozowo Maje — Dzierzgowo — Rzegnowo - Gréjec
Klewki odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06 (gmina Dzierzgowo, powiat mtawski,
wojewodztwo mazowieckie) polozony na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w
obrebie nr 3 Brzozowo Maje”.

1. RODZAJ, SKALA 1 USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA
Parametry techniczne drogi Nr P2361W T:
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -7

- nos$no$¢ podtoza - G1,

- gleboko$¢ przemarzania - 1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR2

- szerokos$¢ nawierzchni -5,0016,50 m
- szeroko$¢ poboczy z kruszywa - min. 1,00 m

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2% W,
- spadek pobocza -6 %

- nachylenie skarp -1:1,5

- dtugo$¢ drogi — 2928 m.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreélenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573 ze zm.) planowang przebudowe
nalezy zaliczy¢ do grupy przedsigwzigé¢ dla ktorych sporzgdzenie raportu moze byé
wymagane ( 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia).

2. ZAJMOWANA POWIERZCHNIA ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB
WYKORZYSTANIA 1 POKRYCIE NIERUCHOMOSCI SZAT4 ROSLINNA

Calkowita powierzchnia pasa drogowego drogi nr P2361W wynosi 35,0 ha. Droga
powiatowa Nr P2361W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km 2+928,06
posiada przekrdj szlakowy z jezdnig o nawierzchni gruntowej od km 0+000 do km 1+300, o
nawierzchni zwirowej od km 1+300 do km 2+695, nawierzchni brukowej od km 2+695 do
km 2+875 i o nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szerokosci zmiennej od 4,00 do 5,35
m na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06. Obustronne rowy sg mocno zamulone a zjazdy
nie sg zaopatrzone w przepusty i w zwiazku z tym woda nie odptywa z rowéw. Rowy nie
bedg mogty by¢ wykorzystane, poniewaz trasa drogi na wielu odcinkach wymaga korekty.
Obecnie pas wyjezdzony nie pokrywa si¢ z pasem ewidencyjnym. Odcinek od km 0+00 do
km 2+510 przebiega przez obszar lesny. Od km 2+510 do km 2+690 teren przylegly to pola
uprawne i tgki. Na odcinku przechodzacym przez miejscowos$é Brzozowo Maje znajduje sie
po stronie petla autobusowa a w pasie drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna i
wodocigg. Droga przechodzi w poziomie terenu lub w nasypie oraz na krétkich odcinkach w
niewielkim wykopie. Droga posiada jeden przepust poprzeczny @60 cm L= 12,00 m ze



Sciankami czotowymi na cieku wodnym w km 2+641,50. Istniejgcy przepust wymaga
przebudowy.

Planowane przedsiewzi¢cie polega na przebudowie istniejacej drogi, wobec czego sposob
zagospodarowania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie.

Dla prawidlowej przebudowy drogi jest konieczne usunigcie okoto 1400 mtodych drzew
stanowiacych odcinki lasu, ktéry powstat jako samosiejki w pasie drogowym. Drzewa sg o
$rednicy 16-25 cm i wszystkie rosng na dzialce drogowej w pasie drogowym. Kolidujg z
przebudowa drogi.

3. RODZAJ ZASTOSOWANEJ TECHNOLOGII

Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii
wystepujacych w budownictwie drogowym.

Zakres robot:

wykonanie robot rozbidrkowych

wykonanie rob6t ziemnych

wykonanie konstrukeji nawierzchni

wykonanié/’przebudowy istniejacych 1 budowy nowych przepustow
wykonanie poboczy z kruszywa

wykonanie chodnika i zjazdow

wykonanie oznakowania

4. PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTY WANEJ WODY SUROWCOW,
MATERIA¥OW, PALIW ORAZ ENERGII
Do zrealizowania planowanej inwestycji przewiduje si¢ wbudowame nastepujacych
materialow:

e Dbeton asfaltowy
beton cementowy
emulsja asfaltowa
kruszywo naturalne, kruszywo famane
woda
krawezniki, kostka betonowa, obrzeza
stalowe bariery ochronne,

e stupki do znakéw drogowych i znaki drogowe.
Podczas realizacji rob6t budowlanych beda uzywane maszyny budowlane napgdzane olejem
napedowym, zuzycie 4+10 l/h.
Do utrzymania wybudowanych drog beda wykorzystywane nast¢pujace materiaty: emulsja
asfaltowa, grys, mieszanka pasku z sola (utrzymanie zimowe).
Zastosowanie wskazanych materialdw nie bedzie mialo istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony $rodowiska.

5. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

Dla ograniczenie negatywnych wplywow srodowiskowych w trakcie realizacji robot
budowlanych przewiduje si¢:

- korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciekow paliwa i olejow,

- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji paliw
wyposazonej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi,

- zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne toalety,

- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji paliw
wyposazonej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi,



- zaniechanie prowadzenia prac hatasliwych w nocy,

- przewozenie materialow sypkich na skrzyniach pojazdéw zabezpieczonych oponiczg

- zabezpieczenie materialow sypkich jak np. kruszywa na sktadowiskach plandekami, aby
wyeliminowaé pylenie

- wykorzystanie zebranego humusu do humusowania rowéw i zakladania terendéw zielonych.
Nie przewiduje si¢ powstania nadmiaru humusu. Grunty z wykopow zostang wykorzystane do
nadbudowania nasypéw zwigzanych z podniesieniem niwelety drogi (nowe warstwy
nawierzchni). ' .

- nie przewiduje si¢ uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne

- woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcow drogowych, zwilzania podbudéw z
kruszyw i potrzeb socjalno-bytowych zatrudnionych przy przebudowie pracownikéw

- prowadzenie robdt zgodnie z harmonogramem, wyeliminowanie opdznien.

Wody opadowe i roztopowe zostang przejete przez istniejace rowy drogowe.

6. RODZAJ 1 PRZEWIDYWANA ILOSC WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZ WIAZAN CHRONIACYCH
SRODOWISKO

Realizacja inwestycji drogowej —~ rozbudowa drogi powiatowej nr P2361W powodowaé
bedzie nastgpujace rodzaje wprowadzanych do sSrodowiska substancji lub energii (zarys
problematyki):

Wody opadowe z przebudowywanej drogi i terendéw przyleglych odprowadzane beda do
istniejgcych rowow przydroznych trawiastych. Prognozujgc warunki eksploatacji nalezy
stwierdzi¢, ze nie zachodzi znaczace zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia
komunikacyjnego w  trakcie funkcjonowania rozbudowanej drogi. Skuteczno§é
zastosowanych rozwigzan zar6wno w sytuacji normalnego funkcjonowania drég oraz w
sytuacjach awaryjnych w pelni zabezpiecza wystepujace tu zasoby wod gruntowych i
powierzchniowych.

Wielkos¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego dotycza
glownie CO2, weglowodoréw alifatycznych oraz wegla elementarnego. Wg prognozy
oddzialywania na warunki aerosanitarne otoczenia przebudowanych drég nalezy stwierdzié,
ze funkcjonowanie drég bedzie spelnialo normy w zakresie dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza w perspektywie prognozowanych natezen ruchu i nie zachodzi
konieczno$¢ utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania. Nalezy dodaé, ze
wspolczesne samochody emitujg. coraz mniej spalin, co zwigzane jest z wprowadzeniem
benzyn bezotowiowych i redukcja zwiazkéw siarki w olejach napedowych oraz
wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wspélezesnie produkowanych
silnikach.

Powstajgce w trakcie budowy drogi odpady nie sa zaliczone do odpadéw niebezpiecznych.
Pozyskany destrukt asfaltowy z frezowania zostanie uzyty do wykonania podbudowy na
poszerzeniach. Humus zostanie w trakcie budowy zmagazynowany poza pasem drogowych i
powtdrnie wbudowany na skarpach i przy urzadzaniu terendéw zielonych na obszarach
zabudowanych.

7. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Ze wzgledu na skale przedsigwzigcia oraz odlegtos¢ do najblizszej granicy z obcym
pafistwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningradzkim) nie wystapi transgraniczne
oddziatywanie na srodowisko.



8. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16
KWIETNIA 2004R. O OCHRONIE PRZYRODY, ZNAJDUJACYCH SIE W ZASIEGU
ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Planowana do przebudowy droga stanowi granice Zielusko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego  Krajobrazu, ustanowionego Rozporzgdzeniem Nr 18 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 roku w sprawie Zielufisko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2450, ze zm) . Ww.
rozporzadzenie okresla szereg zakazéw, w tym zakaz realizacji przedsigwzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko. W mysl art. 24, ust. 2, pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), zakazy nie
dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

Najblizej polozony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza
Napiwodzko-Rumocka PLB280007 znajduje si¢ w odlegtosci okoto 11,8 km w kierunku
péinocnym od terenu inwestycji.




Zalacznik Nr 2
do decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach
znak OSR. OSR.6220.2.2013 z dnia 31.07.2013r..

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia
Przedmiotem przedsigwzi¢cia jest:

Przebudowa drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino - (granica wojewodztwa) — Brzozowo
Maje — Dzierzgowo — Rzggnowo - Gréjec Klewki odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06
(gmina Dzierzgowo, powiat miawski, wojewddztwo mazowieckie) polozony na terenie
oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrebie nr 3 Brzozowo Maje

Parametry techniczne drogi Nr P2361W T:
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -7

- nosnos¢ podtoza -G1,

- glebokos¢ przemarzania - 1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 2

- szerokos$¢ nawierzchni . -5,0016,50 m
- szerokos¢ poboczy z kruszywa -min, 1,00 m"
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2 %

- spadek pobocza -6%

- nachylenie skarp -1:1,5

- dtugo$é drogi — 2928 m.
Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajéw przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowani zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573 ze zm.) planowana przebudowe
nalezy zaliczy¢ do grupy przedsigwzig¢ dla ktérych sporzadzenie raportu moze byé
wymagane (§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia).

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie szata ro§linng

Calkowita powierzchnia pasa drogowego drogi nr P2361W wynosi 35,0 ha. Droga
powiatowa Nr P2361W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km 2+928,06
posiada przekrdj szlakowy z jezdnig o nawierzchni gruntowej od km 0+000 do km 1+300, o
nawierzchni zwirowej od km 1+300 do km 2+695, nawierzchni brukowej od km 2+695 do
km 24875 i o nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szerokosci zmiennej od 4,00 do 5,35
m na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06. Obustronne rowy sa mocno zamulone a zjazdy
nie s zaopatrzone w przepusty i w zwiazku z tym woda nie odptywa z rowow. Rowy nie
bgda moglty by¢ wykorzystane, poniewaz trasa drogi na wielu odcinkach wymaga korekty.
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Obecnie pas wyjezdzony nie pokrywa si¢ z pasem ewidencyjnym. Odcinek od km 0+00 do
km 2+510 przebiega przez obszar lesny. Od km 2+510 do km 2+690 teren przylegly to pola
uprawne 1 tgki. Na odcinku przechodzacym przez miejscowos$¢ Brzozowo Maje znajduje sie
po stronie petla autobusowa a w pasie drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna i
wodociag. Droga przechodzi w poziomie terenu lub w nasypie oraz na krétkich odcinkach w
niewielkim wykopie. Droga posiada jeden przepust poprzeczny @60 cm L= 12,00 m ze
Sciankami czotowymi na cieku wodnym w km 2+641,50. Istniejgcy przepust wymaga
przebudowy.

Planowane przedsiewzigcie polega na przebudowie istniejacej drogi, wobec czego sposob
zagospodarowania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie.

Dla prawidlowej przebudowy drogi jest konieczne usuniecie okoto 1400 miodych drzew
stanowigcych odcinki lasu, ktéry powstat jako samosiejki w pasie drogowym. Drzewa s3 o
srednicy 16-25 cm i wszystkie rosng na dzialce drogowej w pasie drogowym. Kolidujg z
przebudowa drogi.

3. Rodzaj technologii

Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii
wystepujacych w budownictwie drogowym.

Zakres robot:

wykonanie rob6t rozbiérkowych

wykonanie robot ziemnych

wykonanie konstrukcji nawierzchni

wykonanie przebudowy istniejacych i budowy nowych przepustow
wykonanie poboczy z kruszywa

wykonanie chodnika i zjazdow

wykonanie oznakowania

4. Ewentualne warianty przedsi¢wziecia

Na podstawie ustawy — Prawo ochrony s$rodowiska przedsiewziecia polegajace na
przebudowie drogi nie wymagaja rozpatrywania wariantéw lokalizacyjnych. Ponizej zostang
rozpatrzone warianty technologiczne.

Wariant 1 (projektowany) — polegajagcy na wykonanie drog o nawierzchni z betonu
asfaltowego.

Nawierzchnie z betonu asfaltowego maja wiele zalet ze wzgledu na ochrone srodowiska:

- niska emisja hatasu,

- wysoka zdolnos¢ do pochfaniania drgan,

- beton asfaltowy jest materiatem, ktéry poddaje si¢ calkowicie recyklingowi, na rynku
istnieje wiele technologii wykorzystujacych w procesie technologicznym destrukt asfaltowy,
np. podbudowa MCE (mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna),

- beton asfaltowy jest materialem trwalym, $redni okres eksploatacji nawierzchni z betonu
asfaltowego wynosi 15-20 lat.

Wariant 2 — polegajacy na wykonaniu drog z nawierzchnig z betonu cementowego.
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Nawierzchnie betonowe sg ,,glosniejsze” od nawierzchni z betonu asfaltowego. Emisja hatasu
jest wyzsza w pordwnanie z nawierzchnig bitumiczna o ok. 3-5 dB. Dodatkowym
mankamentem nawierzchni betonowych jest wyzsza niz w przypadku nawierzchni
bitumicznych propagacja drgan pochodzacych od ruchu samochodowego do otoczenia.
Wariant zerowy — nie podejmowanie opisywanego przedsi¢wzigcia.

Droga powiatowa Nr P2361 ma duze znaczenie dla Powiatu Mlawskiego. W zwiazku z
powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastgpujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwiazan.
Zmodernizowana droga dzigki wykonaniu nowej nawierzchni, chodnikéw i uzupehieniu
odwodnienia poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim
uZytkowgikom. Trwala i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich
pojazdow, zapewni rolnikom lepszy dostgp do srodkéw produkeji i umozliwi sprawny wywoéz
wytworzonych produktéw. Administratorowi przyleglych do drogi obszaréw lesnych
umozliw wywéz dluzyc z lasu po wyrebie. Obnizone zostana koszty utrzymania drogi, ktore
przy istniejgcej obecnie nawierzchni gruntowej, Zwirowej, brukowej i zniszczonej
nawierzchni z betonu asfaltowego sa znaczne a wigza sie¢ z kilkakrotnymi w ciggu roku
zabiegami profilowania réwniarka, remontéw czastkowych, wypehiania wybojéw,
uszczelniania spekan, krawedzi i uzupetniania poboczy kruszywem. Rozwiazany zostanie
problem odwodnienia odcinka przebiegajacego przez obszar zabudowany miejscowosci
Brzozowo Maje.

Przebudowana droga poprawi tez mozliwosé korzystania z komunikacji zbiorowej oraz
poprawi komfort jazdy w okresie wzmozonego ruchu w okresie letnim. Zmodernizowana
droga podniesie walory miejscowosci Brzozowo Maje oraz terenéw przylegtych do drogi,
ktére z uwagi na swoje polozenie (bliskie sasiedztwo Mazur) mogg sta¢ sie miejscem do
rozwoju agroturystyki lub nowych osiedlen. Droga stanowi cze$¢ tras komunikacyjnych
wyprowadzajacych ruch z Mazowsza na Mazury.

Na podstawie powyzszej analizy nalezy stwierdzi¢, ze wariant 1 jest najbardziej korzystny,
natomiast wariant zerowy powinien zosta¢ odrzucony.

Glownym zadaniem projektowanej drogi jest obstuga istniejacego terenu, w tym przede
wszystkim stanowi dojazd do przyleglych do drogi posesji i p6l oraz stanowi potaczenie z
droga powiatowg przebiegajaca na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Odcinek
projektowany poprawi przejezdnos¢ tej drogi.

Przebieg projektowane]j trasy nie pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacej drogi na odcinku
szlakowym, gdzie projektuje si¢ korekte trasy aby nowg konstrukcje wykonaé w pasie
ewidencyjnym. Projektuje si¢ poszerzenie odcinka o nawierzchni brukowej i o nawierzchni
bitumicznej. Na odcinku od km 2+695 do km 2+875 projektuje si¢ obustronny chodnik a na
odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 chodnik prawostronny. Na catym odcinku zatozono
szesnascie punktow wierzchotkowych oraz dwa punkty kierunkowe. Luki poziome projektuje
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si¢ z przechytkami. Na planie sytuacyjnym podano wspolrzedne punktéw kierunkowych,
punktéw zatamania trasy oraz parametry tukow.
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 2 wg tablicy 5.3.1. przedstaw1a si¢ jak nizej:
na odcinku od km 0+000 do km 02+695
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 7 cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PN-
S-06102 grubosci 20 cm
istniejgce podloze gruntowe lub nasyp z gruntu G1 z wykopow
Na odcinku od km 2+695 do km 2+875 konstrukcja poszerzenia jak wyzej a na istniejgcej
nawierzchni brukowe;j:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm
warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 22 W grubosci
zmiennej, §rednio 5 cm czyli 125kg/m>
- wagstwa profilujaca z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
wg PN- S-06102 grubosci §rednio 5 cm
- istniejgce podtoze gruntowe lub nasyp z gruntu G1 z wykopéw
Na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 konstrukcja poszerzenia jak wyzej a na istniejacej
nawierzchni bitumiczne;j:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm
warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 22 W grubosci
zmiennej, $rednio 5 cm czyli 125kg/m?
Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomigdzy warstwg podbudowy z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie a warstwa Dbitumiczng projektuje sie zwigzanie
miedzywarstwowe..
Po ulozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym frakeji 0/31,5 mm
(mieszanka pospéiki, zwiru i piasku) pobocza na szerokosci od min. 1,0 m kazde grubosei 10
cm. Poboczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne I=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.,
Konstrukcja nawierzchni chodnika:
- kostka betonowa brukowa grub. 6 cm
- podsypka piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 10 cm
Chodnik bedzie oddzielony obrzezami od trawnikéw. Kraweznik projektuje sie jako typu
lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4,
obnizony na wjazdach. Na zjazdach projektuje si¢ nawierzchni¢ z kostki betonowej grubowej
grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 em, utozonej na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm. Szeroko$¢ wjazdow uzalezniona jest
od szerokosci wjazdow do posesji.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi na odcinku szlakowym bedzie
zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do
rowow przydroznych i powierzchniowo w teren, wykorzystujgc naturalne uksztaltowanie
terenu, na ktérym polozona jest projektowana droga. 7Z uwagi na znikomg ilo$é
zanieczyszczen, powstajaca w wyniku ruchu pojazdéw jako wystarczajgce urzgdzenie
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oczyszczajace splywy deszczowe przyjeto trawiaste zbocza i skarpy po ktérych wody
opadowe odprowadzane sa w teren. Na czgéci odcinkéw projektuje sie¢ wykonanie nowych
rowow. Roboty z tym zwigzane zostaly ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp
wykopow 1 nasypdw. Zostang wykorzystane projektowane przepusty i istniejacy przepust
rurowy oraz rowy odplywowe. Przepusty stuza przepuszczeniu przez droge wod cieku
wodnego 1 przepuszczeniu przez droge wod spltywajacych w sposob naturalny po terenie.
Projektuje si¢ przebudowe przepustu w km 2+641,50 z @ 60 cm i dtugosci 9,30 m na
przepust @ 80 cm i dtugosei 11,00 m.

Projektuje si¢ przepusty prostopadle do drogi zlokalizowane w:

- km 0+459 rurowy @ 60 cm i dtugosci 10,0 m z odplywem w prawo w teren

- km 0+820 rurowy @ 60 cm i dtugosci 10,0 m z odplywem w prawo w teren

- km 1+150 rurowy @ 60 cm i dtugoscei 10,0 m z odplywem w prawo w teren

- km 1+431 rurowy @ 60 cm i dtugoscei 10,0 m z odpltywem w prawo w teren

Pod wszystkimi zjazdami do gospodarstw i na drogi boczne, ktére przechodza przez réw
nalezy wykona¢ przepusty z rur betonowych @ 40 cm i dtugosci 6,0 m. Scianki tych
przepustow projektuje si¢ wykonaé z betonu C16/20 lub mozna uzy¢ elementéw
prefabrykowanych. '

Szeroko$é zjazdéw na pola i do gospodarstw przyjeto 5,0 m, z jezdnig o nawierzchni
asfaltowej szerokosci 3,00 m i grubosci 5 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego
grubosci 15 cm. Minimalny nasyp gruntu nad gérng powierzchnig rury przepustu 30 cm.
Luki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Szerokos¢ zjazdéw na drogi boczne jest zmienna, ale
nie mniejsza niz 5,00 m. Fuki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Przepusty pod zjazdami
przyjeto z rur prefabrykowanych betonowych wipro o $rednicy @ 40 cm  dlugosci taczne 6,0
m z zakonczeniem kotnierzowym, ulozonymi na podsypce piaskowej o grubosci warstwy 15
cm. Nie zmieniono lokalizacji istniejgcych zjazdow.

Na zjazdach przez chodnik projektuje si¢ nawierzchni¢ z kostki betonowej brukowej
grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa
tamanego grub. 15 cm. Szeroko$¢ wjazdéw uzalezniona jest od szerokosci wjazdéw do
posesji. Wjazdy zostang oddzielone od nawierzchni chodnika i od trawnikéw oraz zamknigte
w bramach obrzezami betonowymi.

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepuje tylko
poprzeczne przejscie, wodociaggéw i linii napowietrznych energetycznych. Nie ma kolizji w
robotach drogowych pomi¢dzy tymi urzagdzeniami.

S. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, paliw oraz energii

Do zrealizowania planowanej -inwestycji przewiduje si¢ wbudowanie nastepujacych
materiatow:

beton asfaltowy

beton cementowy

emulsja asfaltowa

kruszywo naturalne, kruszywo tamane

woda

krawezniki, kostka betonowa, obrzeza

str. 5



stalowe bariery ochronne,

stupki do znakéw drogowych i znaki drogowe.

Podczas realizacji robét budowlanych beda uzywane maszyny budowlane napedzane olejem
napgdowym, zuzycie 4+10 1/h.

Do utrzymania wybudowanych drég begda wykorzystywane nastgpujgce materialy: emulsja
asfaltowa, grys, mieszanka pasku z solg (utrzymanie zimowe).

Zastosowanie wskazanych materialow nie bedzie miato istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony $rodowiska.

6. Rozwiazania chronigce $Srodowisko

Dla ograniczenie negatywnych wplywéw $rodowiskowych w trakcie realizacji robét
budowlanych przewiduje sie:

- korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciekéw paliwa i olejow,

- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji paliw
wyposazogej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi,

- zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne toalety,

- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji paliw
wyposazonej we wlasciwe zabezbieczenia p/rozlewowi,

- zaniechanie prowadzenia prac hatasliwych w nocy,

- przewozenie materialdw sypkich na skrzyniach pojazdéw zabezpieczonych oponcza

- zabezpieczenie materialdw sypkich jak np. kruszywa na sktadowiskach plandekami, aby
wyeliminowa¢ pylenie \

- wykorzystanie zebranego humusu do humusowania rowow i zakladania terenéw zielonych.
Nie przewiduje sig¢ powstania nadmiaru humusu. Grunty z wykopow zostang wykorzystane do
nadbudowania nasypéw zwigzanych z podniesieniem niwelety drogi (nowe warstwy
nawierzchni).

- nie przewiduje si¢ uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne

- woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcéw drogowych, zwilzania podbudéw z
kruszyw i potrzeb socjalno-bytowych zatrudnionych przy przebudowie pracownikéw

- prowadzenie rob6t zgodnie z harmonogramem, wyeliminowanie op6znien.

Wody opadowe i roztopowe zostang przej¢te przez istniejace rowy drogowe.

7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko
Realizacja inwestycji drogowej — rozbudowa drogi powiatowej nr P2361W powodowaé
bedzie nastepujace rodzaje wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii (zarys
problematyki):
Wody opadowe z przebudowywanej drogi i terendw przylegtych odprowadzane beda do
istniejgcych rowow przydroznych trawiastych. Prognozujac warunki eksploatacji nalezy
stwierdzi¢, ze mnie zachodzi znaczace zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia
komunikacyjnego w  trakcie funkcjonowania rozbudowanej drogi. Skuteczno$é
zastosowanych rozwigzan zaré6wno w sytuacji normalnego funkcjonowania drég oraz w
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sytuacjach awaryjnych w pelni zabezpiecza wystepujace tu zasoby woéd gruntowych i
powierzchniowych.

Wielkos$¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotyczg
gldwnie CO,, weglowodoréw alifatycznych oraz wegla elementarnego. Wg prognozy
oddzialywania na warunki aerosanitarne otoczenia przebudowanych drég nalezy stwierdzié,
ze funkcjonowanie drég bedzie spetnialo normy w zakresie dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza w perspektywie prognozowanych natezen ruchu i nie zachodzi
konieczno$¢ utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Nalezy dodaé, ze
wspélczesne samochody emitujg coraz mniej spalin, co zwigzane jest z wprowadzeniem
benzyn bezotowiowych i redukch zwigzkéw siarki w olejach napgdowych oraz
wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wspétczesnie produkowanych
silnikach.

Powstajace w trakcie budowy drogi odpady nie sg zaliczone do odpadéw niebezpiecznych.
Pozyskany destrukt asfaltowy z frezowania zostanie uzyty do wykonania podbudowy na
poszerzenjach. Humus zostanie w trakcie budowy zmagazynowany poza pasem drogowych i
powtornie wbudowany na skarpach i przy urzadzaniu terendw zielonych na obszarach
zabudowanych.

8. Motzliwe transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko

Ze wzgledu na skale przedsiewzigcia oraz odleglo$¢ do najblizszej granicy z obcym
panstwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningradzkim) nie wystgpi transgraniczne
oddziatywanie na $rodowisko. \

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, znajdujacych si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania
przedsigwziecia

Projektowana droga powiatowa nr P2328W nie przebiega w sgsiedztwie obszaru Natura
2000. Najblizszy park narodowy — Kampinowski znajduje si¢ w odlegtosei, od potudniowego
krafica obszaru okoto 110 km |

najblizszy, juz ustanowiony obszar Natura 2000 — Olszyny Rumockie — PLH 140010 znajduje
si¢ w odleglosci ok. 60 km na poludniowy zachdd od przebudowywanej drogi

Obszar objety przebudowsa znajduje si¢ na terenie Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

Celem przebudowy drogi jest doprowadzenie jej do parametréw technicznych do poziomu,
jaki wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktérym planowane jest
przedsigwzigcie jest juz chwili obecnej przeksztatcony przez dzialalno$é cztowieka, wobec
czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych oddzialywan na
srodowisko takich jak: :

- wplyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosysteméow

- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
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- zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana
stosunkow wodnych

- rozdzielenie pol

- zajgcie terenu 1 zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,

- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.

Brak jest obiektow zabudowy, ktore w istotny sposéb wplywalyby na zmiane czystoéci
powietrza, poziom hatasu czy zagrazalby czysto$ci wodom powierzchniowym. Istniejaca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia $rodowiska sa determinowane gldwnie przez indywidualne
paleniska domowe i lokalng komunikacj¢ samochodowg oraz pojazdéw rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci czlowieka i
przebudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenistwo i
plynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z
bardzo malymi predkosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej
odksztalconej i z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje si¢ koniecznoéci
projektowania drogowych obiektéw inzynierskich za wyjatkiem przebudowy istniejacych
przepustow.

Przebudowa nie niszczy waloréw istniejacego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odnos$nie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych.
Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie
nowych czynnikéw wplywajacych degradujaco na srodowisko. Nie zmniejszy si¢ warto$é
uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.

Planowana przebudowa drogi nie bedzie miata istotnego wplywu na skiad gatunkowy i
populacje ptakéw w skali krotko i dlugoterminowej, a takze przebudowa nie bedzie miata
wplywu na faune.

W pordéwnaniu do wariantu zerowego przebudowa drég wptynie na estetyzacje istniejacego
krajobrazu.
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