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DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsigw zigcia

Na podstawte art.7I ust.2 pkt2, art. 75 ust 1 pkt 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1 ustawy z
dnia 3 puldziernika2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz.1227 zpoLn. zm.), a takze $ 3 ust. 1 pkt 60 Rozporz4dzenia Rady Ministr6w z
dnia 9 ligtopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigi mog4cych znacz1co oddzialwva6 na
Srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), w zwiqzku z art. I04 ustawy z dnia 14 czerwca 1960
r. Kodeks postgpowania adminjstracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. l07l ze zm.), po
rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzqdu Dr6g w Mlawie oraz po zasiggnigciu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warsz awie oraz Paf stwowego Powiatowego
Inspektora Sanitamego w Mlawie,

orzekam

1. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla przedsigwzigcia
polegaj4cego na ,,Przebudowie drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino (granica
wojew6dztwa) -Brzozowo-Maje -Dzierzgowo - Rzggnowo - Gr6jec - Klewki, odcinek od
km 0+000,00 do km 2+928,06 (Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski, wojew6dztwo
mazowieckie) poloZonej na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrgbie nr 3
Brzozowo-Maje"

2. Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalqcznikdo niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Wnioskiem z dnia 04 czerwca20l3r. Powiatoq'y Zarzqd Dr6g w Mlawie, ul. Stefana
Roweckiego ,,Grota" 10, 06-500 Mlawa zvnociL sig o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody narealizacjg przedsigwzigcia, polegaj4cego na ,,Przebudowie drogi
powiatowej Nr P2361W Szemplino (granica wojew6dztwa) Brzozowo-Maje
Dzierzgowo - Rzggnowo - Gr6jec - Klewki, odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06

_(Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski, wojew6dztwo mazowieckie) polozony na terenie
oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrgbie nr 3 Brzozowo-Maje". Do wniosku
dolqczono dokumenty wymienione w art. 74lst. I pkt2,3 i 6 UooS.

Planowane przedsigwzigcie naleZy do kategorii przedsiEwzigt okreslonych w art. 7l
ust. 2 pkt 2 Uoos oraz wymienione zostalo w $ 3 ust 1, pkt. 60 rozporz4dzenia Rady
Ministr6w z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigd mog4cych znaczEco
oddzialywal na Srodowisko (Dz. U . z 2010 r. Nr 2 I 3, poz. 1397). Na podstawie art. 64 ust. 1



UooS organ prowadzqcv postgpowanie wyst4pil do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego o wyrazenie opinii w przedmiocie
przeprowadzenia oceny oddziaNywania na Srodowisko planowanego przedsigwziqcia.

Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie w swojej opinii z dnia 25
czerwca 2013 roku, Nr ZNS-712.17.2013 v,ryrazil opinig, 2e dlaplanowanego przedsigwzigcia
nie ma koniecznoSci przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie postanowieniem z dnta 26
czerwca 2013 roku, WOOS-II.4240.862.2013.IA wyraziN opinig, Le dla planowanego
przedsigwzigcia nie ma koniecznoSci przeprowadzenia ooeny oddzialywania na Srodowisko
(postanowienie znajduje sig pod adresem http://www.ekokarty.pllvrrykazldos-warszawa).

Postanowieniem z dnia 08 lipca 2013 roku, znak OSR.6220.2.2013 W6jt Gminy
Dzierzgowo nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsigwzigcia polegaj4cego na ,,Przebudowie drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino
- (granica wojew6dztwa) - Brzozowo-Maje - Dzierzgowo - Rzggnowo - Gr6jec - Klewki,
odcinek gd km 0+000,00 do km 2+928,06 (Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski,
wojew6dztwo mazowieckie) poloZony na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w
obrEbie nr 3 Brzozowo-Maje".

Zgodnie z afi.85 ust.2 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego

ochronie, udziale spoleczet'rstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko za odst4pieniem od potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaLywania na
Srodowisko przemawialy nastgpuj 4ce argumenty.

1 . Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglgdnieniem:
a) skali przedsigwzigcia i wielkoSci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Planowane przedsigwzigcie polegal bEdzie na przebudowie drogi powiatowej Nr
P236lW Szemplino (granica wojew6dztwa) - Brzozowo-Maje - Dzierzgowo - Rzegnowo -

Gr6jec - Klewki. DlugoSi przebudowywanego odcinka drogi wynosii bgdzie okolo 2 928,06
mb.

Droga powiatowa Nr P2361 W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km
2+928,0 6 po siada przel<r 6j szlakowy z j ezdni4 o nawierzchni :
- gruntowej od km 0+000 do km 1+300:
- Zwirowej od km 1+300 do km 2+695;
- nawierzchni brukowej od km 2+695 do km 2+875;
- nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szerokofci zmiennej od 4,00 do 5,35 m na

, odcinku od km 2+875 do km 2+928,06.
Obecnie pas wyjeZdzony nie pokrywa sig z pasem ewidencyjnym.
Charakterystyczne parametry techniczne dro gi :
- klasa drogi - Z;
- noSnoSd podNo2aGI;
- gtgbokoSi przemarzania - 1,00 m;
- konstrukcj anawierzchni dla ruchu lekkiego - KR2;
- szerokoSd nawierzchni - 5,00 i 6,50 m;
- szerokoSd poboczy zl<ruszywa - min. 1,00 m;
- spadek poprzeczry nawierzchni daszkowy -2%;



- spadek pobocza- 6%;
- nachylenie skarp - 1 :1,5.
Przewiduje sig poszerzenie odcinka o nawierzchni brukowej i o nawierzchni bitumicznej. Na
odcinku od km 2+928,06 do km 2+875 projektuje sig obustronny chodnik, a na odcinku od
kn 2+875 do km 2+928,06 chodni prawostronny. Na calym odcinku zalolono szesnaScie
punkt6w wierzcholkowych oraz dwa punkty kierunkowe. tr uki poziome projektuje sig z
przechylkami.

Konstrukcj a nawierzchni dla ruchu KR2:
1. na odcinku od km 0+000 do km 2+695:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm;
- warstwa wiqZqcaz betonu asfaltowego AC 16 W gruboSciT cm;
- podbudowa z kruszywa lamanego 0131,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PNS -

06102 gruboSci 20 cm;
- istniej4ce podloZe lub nasyp z gruntu Gl z wykop6w;
2. na odcigrku od km 0+695 do km 2+875 konstrukcja poszerzenia jak ww. odcinku na

r istniej4cej nawierzchni brukowej:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm;
- warstwa wyr6wnawczo -wzmacniajqcazbetonu asfaltowego AC 22W gruboSci zmiennej,
Srednio 5 cm;
- warstwa profiluj4ca z kruszywaNamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg
PN-S-06102 gruboSci Srednio 5 cm;
- istniej4ce podloZe gruntowe lub nasyp z gruntu G I z wykop6w.
3. na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 konstrukcja poszerzenia jakv,ryzej na istniej4cej
nawierzchni bitumicznej :
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm;
- warstwa wyr6wnawczo - wzmacniajqca zbetonu asfaltowego AC 22 W gruboSci zmiennej,
Srednio 5 cm.
Pomigdzy warstwami bitumicznymi oraz pomiEdzy warstw4 podbudowy z kruszywa
stabilizowanego, a warstw4 bitumiczn4 projektuje siE zwiqzanie migdzywarstwowe.

!_. W ramach reahzacjr inwestycji przewiduje sig r6wnie2 przebudowg przepustu w km
2+641,50 oA 60 cm i dlugoSci 9,30 mnaprzepusto O 80 cmi dlugoSci II morazwykonanie
przepust6w prostopadle do drogi w:
- km 0+820 rurowy A 60 i dlugoSci 10,0 m;
- km 1+150 rurowy g 60 i dlugoSci 10,0 m;
- km 1+431 rurowy A 60 i dlugoSci 10,0 m;
W ramach realizacji inwestycji przewiduje sig wycinkg mlodych drzew stanowi4cych odcinek
lasu, kt6ry powstal jako samosiejki w pasie drogi.

b. powiqzari z innymi przedsigwzigciami, w szczeg|lnoici kumulowania sig oddzialywari
przedsigwzigt znajdujqcych sig na obszarze, na kt6ry bgdzie oddzialywat przedsigwzigcie:
Planowana inwestycja bgdzie czgSciowo powiqzana z innymi przedsigwzigciami (drogi).
Jednak zuwagi na znikomy charakter oddzialywari brak jest mo2liwoSci kumulowania sig jej
oddziaLywah z innymi.



c. wykor zy stania z as o b 6w natur al ny c h :
Z przedLohonych dokument6w wynika, 2e do przebudowy przedmiotowego odcinka drogi
bEdzie wykorzystane m.in. beton asfaltowy i cementowy, emulsja asfaltowa, kruszywo
naturalne i inne materialy. Natomiast podczas eksploatacji drogi nie przewiduje sig stalego
wykorzystania wody, energii, surowc6w i paliw.

d. emisji i wystgpowania innych uciqhliwoici:
W trakcie przebudowy drogi wyst4pi4 w analizowanym rejonie okresowe uci42liwoSci
spowodowane pracQ sprzgtu budowlanego oraz przqazdami pojazd6w transportuj4cych
materialy budowlane. W celu minimalizacji tych uciq2liwoSci prace wykonywane bEd4 w
porze dziennej, zu?yciem sprzEtu sprawnego technicznie.
Eksploatacja przedsigwziEcia wiqzala sig bgdzie z emisjami substancji do powietrza oraz
halasu, pochodz4cymi z pojazd6w poruszaj4cych sig po drodze. DuZy wplyw na wielkoS6
emisji i rozl<Lad stgzeri substancji ma przede wszystkim wielkoSi i struktura ruchu, a ponadto

stan techniczny pojazd6w, rodzaj stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Wymiana
nawierzchry drogi przyczyni sig do zmniejszenia emisji halasu, a zwigkszenie plynnoSci
ruchu mohe przyczynic sig do zmniejszenia emisji substancji do powietrza.
Wody opadowo - roztopowe bgd4 odprowadzane do row6w przydroanych.

e. ryzyka wystqpienia powa2nej awarii, przy uwzglgdnieniu ufinuanych substancji i
sto s ow anych te chnolo gii :
Prowadzenie rob6t budowlanych zgodnie ze sztuk4 budowlpna oraz obowiqzuj4cymi
przepisami ppol. i bhp minimalizqe mozliwoS6 wyst4pienia powaznej awarii.
Istnieje jednak moZliwoSi wyst4pienia awarii w fazie eksploatacji przedsigwzigcia, gdy w
przypadku kolizji drogowych pojazd6w przewohqcych materia\y niebezpieczne, materialy te
zostan4 uwolnione do Srodowiska. Poprawa stanu technicznego drogi zdecydowanie
zmniejszy prawdopodobieristwo takiego zdarzeniaw por6wnaniu z sytuacj4 obecn4.

2. Usguowanie przedsigwzigcia, zuwzglgdnieniem moZliwego zagro2enia dla Srodowiska, w
szczeg6lnoSci przy istniej4cym uZytkowaniu terenu, zdolnoSci samooczyszczania sig
Srodowiska i odnawiania sig zasob6w naturalnych, walor6w przyrodniczychi krajobrazolvych
oraz uwarunkowaf miejscowych plan6w zagospodarowania przestrzennego- uwzglgdniaj4ce:

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu w6d podziemnych;
Zkarty informacyjnej przedsigwzigcia nie wynika, aby inwestyqabyl4realizowana w rejonie
wystgpowania obszar6w wodno-blotnych oraz innych o plytkim zaleganiuw6d podziemnych

b) obszary wybrzety:
Przedmiotowe przedsi gwzi gcie \e?y poza ob szarami wybr zeLy .

c) obszary g6rskie lub leine:
Przedmiotowe przedsigwzigcie IeLy poza obszarami g6rskimi. Odcinek przebudowywanej

drogi od km 0+000 do km 2+510 przebiegaprzez obszar leSny. Ponadto, w ramach realizacji
inwestycji przewiduje sig wycinkE kolo 1400 sztuk mlodych drzew stanowi4cych odcinek
lasu, kt6ry powstal jako samosiejki w pasie drogowym. prace zwiqzane z wycink4 drzew



nale?y prowadzid pozasezonem lggowym ptak6w, tj. w terminie od 16 pa2dziernika do korica
lutego.
d) obszary objgte ochronq, w tym strefy ochronne ujgt w6d i obszary ochronne zbiornikdw
w6d ir6dlqdowych:
Z karty informacyjnej przedsigwzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w
rejonie wystgpowania obszar6w objgtych ochroh4, w tym stref ochronnych ujEd w6d i
obszar6w ochronnych zbiornik6w w6d Sr6dl4dowych.

e) obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzglgdu na wystgpowanie gatunk6w roilin i
nvierzqt i ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objgtych ochronq, w tym obszary sieci
Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody:
Planowana do przebudowy droga stanowi granicg Zielut'rsko-Rzggnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, ustanowionego Rozporz4dzeniem Nr 18 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 roku w sprawie Zielut'rsko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionpo Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz Nr 9I, poz. 2450, ze zm) . Ww.
rczporzqdzenie okreSla szereg zakaz6w, w tym zakaz realizacji przedsigwzigi mogqcych
znaczqco oddzialywa(, na Srodowisko. W mySl art. 24, ust. 2, pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), zakazy nie
doty cz4 r eahzacji inwe stycj i c e lu pub I i c zne go .
Najblizej polozony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptak6w Puszcza
Napiwodzko-Rumocka PLB280007 znajduje sig w odlegtoSci okolo 11,8 km w kierunku
p6lnocnym od terenu inwestycji.
Dla prawidlowej przebudowy drogi, koniecznie jest usunigcie okolo 1400 sztuk mlodych
drzew o Srednicy od 16 do 25 cm. Z uwagi na fakt, iz zlokalizowane sQ one na terenach
leSnych, mog4 stanowid siedliska zwierzqt objgtych ochron4 gatunkow4 (gl6wnie ptak6w). W
zwiqzktt z pov,tyZszym, prace zwi1zane z wycinka drzew nale?y prowadzil poza sezonem
lggowym ptak6w, tj. w terminie od 16 paldziemika do korica lutego.
JednoczeSnie informujg sig, 2e w przypadku ewentualnego stwierdzenia wystgpowania
gatunk6w chronionych lub o znaczeniu dla Unii Europejskiej, konieczne jest pozostawienie w
moZliwe najlepszym stanie siedliska gatunku. W tym celu naleZy podj4i niezbgdne dzialaria
zabezpieczajqce, atakhe w zalehnolci od potrzeb minimalizujqce i kompensacyjne. Zgodnie z
art.56 ust.2 pkt.2 ustawy zdnia 16kwietnia2004rokuo ochronieprzyrody (Dz.U 22009r.
Nr 151, poz. 1220 ze zm.) na zniszczenie siedliska gatunku chronionego (w tym niszczenia
gniazd ptasich), niezbgdna jest zgoda wlaSciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony
Srodowiska.

fl obszary, na ktdrych standardy jako{ci irodowiska zostaly przelcroczone:
ZkarIy informacyjnej przedsiqwzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystgpowania obszar6w, na kt6rych standardy jakoSci Srodowiska zostaly przekroczone.

g) obszary o lcrajobrazie majqcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:
Zkart informacyjnej przedsiEwzigcia nie wynika, aby inwestycja bylarealizowana w rejonie
wystgpowania obszar6w o l<rajobrazie maj4cym znaczenre historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.



h) ggstoit zaludnienia:
GEstoSi zaludnienia na terenie Gminy Dzierzgowo wynosi 22 os6b/km' (*g danych GUS z
2012 r.).

i) obszary przyle gaj qcych do j ezior :
W zasiggu oddzialywania inwestycji i najblizszej okolicy nie wystgpuj4 zbiorniki w6d
stoj4cych.

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
W rejonie realizacji przedsigwzigcia brak jest uzdrowisk i obszar6w ochrony uzdrowiskowej.

3) Rodzaj i skala moZliwego oddzialywania rczwalanego w odniesieniu do uwarunkowaf
wymienionych w pkt. 1 i 2 wynikaj Ece zi

,
a) zasiggu oddzialywania obszaru geograficznego i liczby ludnoici, na kt6rq
przedsigwzigcie moze oddzialywat :
Zasigg przestrzenrty oddziaNywania przedsigwzigcia ograniczy sig do najbliZszego otoczenia
miejsca jego reahzacji

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigcia na poszczeg1lne elementy
przyrodnicze;

Ze wzglEdu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizacjg nie wyst4pi transgraniczne
o ddzialyw anie na Sro dowi sko.

c) wielkoici i zlozonoici oddziallwania, z uwzglgdnieniem obciq2enia istniejqcej
i nfr a s t r uktur y t e c hni c z nej :
Na podstawie przedstawionej dokumentacji mo1na stwierdzi6, 2e w zwiEzku z realizacjq i
eksploatacj4 przedsigwzigcia, ze wzglgdu na jego charakter i skalg nie wyst4pi4
oddziaNywania o znacznej wielkoSci lub zLo2onoici. Planowane przedsigwziEcie nie bgdzie
znaczEc o ne gatywnie o ddziaNy w a(, na Sro dowi sko .

d) pr aw dop o do b i eris tw o o ddzi alyw ani a :
Informacje zawarle w karcie informacyjnej przedsigwzigcia potwierdzaj4 wyst4pienie
oddzialywafr na etapie realizacji przedsigwzigcia. BezpoSrednie oddzialywania bgd4 mialy
jedynie zasiEg lokalny r ograniczaj4 sig do najbli2szego obszaru realizacji inwestycji.

e) czasu trwania, czgstotliwofci i odwracalno{ci oddzialywania:
Oddzialywania powstaLe na etapie realizacji przedsigwzigcia bgd4 kr6tkotrwale i ust4pi4 po

zakonczeniu prac budowlanych. Natomi,ast w fazie eksploatacji bgd4 wystgpowaly
oddzialywania spowodowane emisj4 halasu i substancji do powietrza, spowodowane ruchem
pojazdow. W wyniku planowanej przebudowy drogi zwigkszy sig plynnoS6 ruchu pojazd6w,
skr6ci sig czas przejazdu, przez co ograniczona zostanie emisja halasu i substancji do
powietrza.



Organ, po dokladnej analizie zgromadzonego materialu dowodowego, w tym
otrzymanych od wlaSciwych organ6w opinii, kieruj4c sig kryteriami zawartymi w art. 63 ust.
1 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko stwierdzil brak potrzeby
poddania przedmiotowego przedsigwzigcia ocenie oddzialywaniata Srodowisko

Pouczenie
Zgodme z art.72 ust 3 ustawy z dnia3 pu2dziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji

o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) decyzjg o Srodowiskowych
uwarunkowaniach doN4cza sig do wniosku o wydanie decyli o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu lub wniosku o pozwolenie na budowg. Wniosek ten powinien byd
zlolony nie p62niej ni| przed uplywem czterech lat od dnia, w kt6rym decyzla o
Srodowiskolvych uwarunkowaniach stala sig ostateczna.

O$, niniejszej decyzji sluZy odwolanie do Samorz4dowego Kolegium Odwolawczego
Ciechanowie za moim poSrednictwem w terminie 14 dni od daty jej dorEczenia.

Zgodnie z art.7 ust. 3 ustawy z dnia 16listopad
2006 roku o oplacie skarbowej (Dz. U. 22012r.
poz. 1282 j.t.) jednostki samorz4du
terytorialnego zwalnia sig od oplaty skarbowej.

Otrzymuj4
1. Powiatowy ZarzqdDr6g w Mlawie, ul. S. Roweckiego ,,Grota" 10, 06-500 Mlawa,
2. Uslugi Projektowe Andrzej Dusiriski, ul. Warszawska 1 lok 19, 06-500 Mlawa,
3 .A la .

Do wiadomoSci:
1. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie
ul. 1 Maja 6, 06-500 Mlawa.
2. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie
Wydzial Spraw Terenowych I
ul. 17 Stycznia 7,06-400 Ciechanow



ZaNqcznikNr I
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
znak OSR. 6220.2.2013 z dnia 3 1.07 .2013r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSI4WZI4CIA

Przedmiotem przedsigwzigcia jest ,,Przebudowa drogi powiatowej Nr P2361W
Szemplino - (granica wojew6dztwa) - Brzozowo Maje - Dzierzgowo - Rzggnowo - Gr6jec
Klewki odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06 (gmina Dzierzgowo, powiat mlawski,
wojew6dztwo mazowieckie) poloZony na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w
obrgbie nr 3 Brzozowo Maje".

I. RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECA
Parametry techniczne drogi Nr P2361W T:
Podstawoge parametry techniczne drogi :
- klasadrogi -Z
- noSnoS6 podloZa - Gl,
- glgbokoSd przemarzania ': - 1,00 m
- konstrukcj anawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 2
- szerokoSd nawierzchni
- szerokoS6 poboczy zl<ruszywa
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy
- spadek pobocza
- nachylenie skarp
- dlugoS6 drogi - 2928 m.
Na podstawie rozporz1dzenia Rady Ministr6w z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzaj6w przedsigwzigd mogqcych znaczqco oddzialywa6 na Srodowisko oraz szczeg6lowych
uwarunkowah zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsigwziEcia do sporz4dzenia raportu o
oddzialywaniu na Srodowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573 ze zm.) planowanq przebudowg
naleLy zaliczyd do grupy przedsigwzigi dla kt6rych sporzqdzenie raportu moLe byd
wymagane ( 3 ust. 1 pkt 60 rozpoiz4dzenia).

2. ZAJMOWANA POWIERZCHNIA ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSdB
,wKoRzysrANrA r poKRycrE NTERUCHOMOSCT SZAT4 nOsUNN4
Calkowita powierzchnia pasa drogowego drogi nr P2361W wynosi 35,0 ha. Droga
powiatowa Nr P2361W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km 2+928,06
posiada przel<r5j szlakowy z jezdnil o nawierzchni gruntowej od km 0+000 do km 1+300, o
nawierzchni zwirowej od km 1+300 do km 2+695, nawierzchni brukowej od km 2+695 do
I{n2+875 i o nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szeroko6ci zmiennej od 4,00 do 5,35
m na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06. Obustronne rowy sQ mocno zamulone a zjazdy
nie s4 zaopatrzone w przepusty i w zwiqzku z Wm woda nie odplywa z row6w. Rowy nie
bEd4 mogly byd wykorzystane, pbniewa? 1;iasa drogi na wielu odcinkach wymaga korekty.
Obecnie pas wyjeZdZony nie pokrywa sig z pasem ewidencyjnym. Odcinek od km 0+00 do
km 2+510 przebiega przez obszar leSny. Od km 2+510 do km 2+690 teren przylegly to pola
uprawne i lqki. Na odcinku przechodz4cym przez miejscowo56 Brzozowo Maje znajduje sig
po stronie pgtla autobusowa a w pasie drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna i
wodoci4g. Droga przechodzi w poziomie terenu lub w nasypie orazna kr6tkich odcinkach w
niewielkim wykopie. Droga posiada jeden przepust poprzeczny A60 cm L: 12,00 m ze

- 5,00 i 6,50 m
- min. 1,00 m
- 2 %  ,  , , .
- 6 %
- 1 : 1 , 5



Sciankami czolowymi na cieku wodnym w km 2+641,50. Istniej4cy przepust wymaga
przebudowy.
Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniej4cej drogi, wobec czego spos6b
zagospodarowania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie.
Dla prawidlowej przebudowy drogi jest konieczne usunigcie okolo 1400 mlodych drzew
stanowi4cych odcinki lasu, kt6ry powstat jako samosiejki w pasie drogowym. Drzewa s4 o
Srednicy 16-25 cm i wszystkie rosn4 na dzialce drogowej w pasie drogowym. Koliduj4 z
przebudow4 drogi.

3. RODZAJ ZASTOSOItrANEJ TECHNOLOGII
Inwestycja bgdzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii
wystgpuj 4cych w budownictwie drogowym.
Zakres rob6t:
wykonanie rob6t rozbi6rkowych
wykonanie rob6t ziemnych

wykonanie konstrukcj i nawierzchni
wykonani8przebudowy istniej 4cych i budowy nowych przepust6w
wykonanie poboczy z l<ruszyw a
wykonanie chodnika i zjazd6w
wykonanie oznakowania

4. PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTYWANEJ ITODY, SIIROWC6W,
MATERIAtr.6IT, PALIW ORAZ ENERGII
Do zreahzowania planowanej inwestycji przewiduje sig wbudowanie nastgpuj4cych
material6w:

o beton asfaltowy
o beton cementowy
. emulsja asfaltowa
o kruszywo naturalne, kruszywo lamane
. woda
o l<rawgZniki, kostka betonowa, obrzeZa
o stalowe bariery ochronne,
. slupki do znak6w drogowych i znaki drogowe.

Podczas realizacji rob6t budowlanych bEdq u?ywane maszyny budowlane napgdzane olejem
napgdowym, zu?ycie 4+10 Uh.
Do utrzymania wybudowanych dr6g bgd4 wykorzystywane nastgpuj4ce materialy: emulsja
asfaltowa, grys, mieszanka pasku z sol4 (utrzymanie zimowe).
Zastosowanie wskazanych material6w nie bgdzie mialo istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony Srodowiska.

s. RozwLlzANrA CHRONT.ICE sRODOryr SKO
Dla ograniczenie negatywnych wplyw6w Srodowiskolvych w trakcie realizacji robot
budowlanych przewiduj e sig :
- korzystanie zpelm sprawnych maszyn budowlanychbez wyciek6w paliwa i olejow,
- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji paliw
wyposaZonej we wlaSc iwe zabezpieczeniap/rozlewowi,
- zorganizowanie zapleczabudowy wyposaZonego w przenoSne toalety,
- korzystania z tat'rkowania maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji paliw
wypo s aZonej we wlaS c iw e zab ezpie czenra p/ro zl ewo wi,



- zaniechanie prowadzenia prac hataSliwych w nocy,
- przewohenie material6w sypkich na skrzyniach pojazd6w zabezpieczonych opohcz1
- zabezpreczenie material6w sypkich jak np. kruszywa na skladowiskach plandekamr, aby
wyeliminowa6 pylenie
- wykorzystanie zebranego humusu do humusowania row6w i zaldadania teren6w zielonych.
Nie przewiduje sig powstania nadmiaru humusu. Grunty z wykop6w zostanqwykorzystane do
nadbudowania nasyp6w zwiqzanych z podniesieniem niwelety drogi (nowe warstwy
nawierzchni). .
- nie przewiduje sig u|yciaenergii elektrycznej z istniej4cej sieci energetyczne
- woda dowieziona z zewnqtrz lub pobrana z istniej4cej sieci wodoci4gowej bgdzie potrzebna
w niewielkich iloSciach tylko do schladzania walc6w drogowych, zwilhania podbud6w z
kruszyw ipotrzeb socjalno-bytowych zatrudnionychprzy przebudowie pracownik6w
- prowadzenie rob6t zgodnie z harrnonogramem, wyeliminowanie op62nien.
Wody opadowe i roztopowe zostanq przejgte przez istniej4ce rowy drogowe.

6. RODZAJ I PRZEWIDYWANA ILOSC WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
S.aBSTAU1CJI LaB ENERGII PRZY ZASTOSOWANTa ROZW4ZAN CTfuON4CVCH
SRODOWISKO
Realizacja inwestycji drogowej - rozbudowa drogi powiatowej nr P2361W powodowa6
bEdzie nastgpuj4ce rodzaje wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii (zarys
problematyki):
Wody opadowe z przebudowywanej drogi i teren6w przyleglych odprowadzane bgd4 do
istniej4cych row6w przydrolnych trawiastych. Prognozuj4c warunki eksploatacji naIely
stwierdzid, 2e nie zachodzi znaazqce zagrolenie zanieczyszczeniami pochodzenia
komunikacyjnego w trakcie funkcjonowania rozbudowanej drogi. SkutecznoS6
zastosowanych rozwiEzan zar6v,no w sytuacji normalnego funkcjonowania dr6g oraz w
sytuacjach awaryjnych w pelni zabezpiecza wystgpuj4ce tu zasoby w6d gruntowych i
powierzchniowych.
WielkoS6 i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego dotycz1
gl6wnie CO2, wgglowodor6w alifatycznych oraz wggla elementarnego. Wg prognozy
oddzialywania na warunki aerosanitame otoczenia przebudowanych drog nale?y stwierdzii,
2e funkcjonowanie dr6g bgdzie spelnialo normy w zakresie dopuszczalnych stgzeri
zanieczyszczeri powietrza w perspektywie prognozowanych natglen ruchu i nie zachodzi
koniecznoSd utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania. Nale2y doda6, Ze
wsp6lczesne samochody emituj4 coraz mniej spalin, co zwrEzane jest z wprowadzeniem
benzyn bezolowiowych i redukcj4 zwi1zkow siarki w olejach napgdowych oraz
wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wsp6lczesnie produkowanych
silnikach.
Powstaj4ce w trakcie budowy drogi odpady nie s4 zaliczone do odpad6w niebezpiecznych.
Pozyskany destrukt asfaltowy z frezowania zostanie vzyty do wykonania podbudowy na
poszerzeniach. Humus zostanie w trakcie budowy zmagazynowany poza pasem drogowych i
powt6mie wbudowany na skarpach i przy urzqdzaniu teren6w zielonych na obszarach
zabudowanych.

7. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIAI.YWANIE NA SNOOOWTSTO
Ze wzglgdu na skalg przedsigwziEcia oraz odlegtoS6 do nqbliaszej granicy z obcym
paristwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningradzkim) nie wyst4pi transgraniczne
o ddzialy w anie na Srodowi sko.



8. OBSZARY PODLEGAJ4CE OCHRONIE NA PODSTAWTE aSTAWy Z DNrA 16
KWIETNIA 2004R. O OCHRONTE pRZyRODy, ZNAJDaJ.4CVCH SrE W ZASrqGa
ZNACZ.IC E GO ODDZIAI.YWANIA PRZ EDSIEWZI ECTA

Planowana do przebudowy droga stanowi granicg Zielufrsko-Rzggnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, ustanowionego Rozporz4dzeniem Nr 18 Wojewody
Mazowieckrego z dnia 15 kwietnia 2005 roku w sprawie Zielurisko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 9I, poz. 2450, ze zm) Ww.
rozporzEdzenie okreSla szereg zakaz6w, w tym zakaz realizacji przedsigwzigi mog4cych
znaczqco oddzialywal na Srodowisko. W mySl art. 24, ust. 2, pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), zakazy nie
doty cz4 r ealizacji inwe stycj i c elu pub lic zne go .

Najblizej poloZony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptak6w Puszcza
Napiwodzko-Rumocka PLB280007 znajdqe sig w odlegtoSci okolo 11,8 km w kierunku
p6lnocnym od terenu inwestycji.



ZaNqcznikNr 2
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
znak OSR. OSR.6220.2.2013 z dnia3I.07 .2013r..

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIE CIA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia

Przedmiotem przedsigwzigcia j est:

Przebudowa drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino - (granica wojew6dztwa) - Brzozowo
Maje - Dzierzgowo - Rzggnowo _- Gr6jec Klewki odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06
(gmina Dzierzgowo, powiat mtawski, wojew6dztwo mazowieckie) polozony na terenie
oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrgbie nr 3 Brzozowo Maje

Parametry techniczne drogi Nr P2361W T:
Podstafiiowe parametry techniczne drogi :
- klasa drogi
- noSnoSd podNo2a
- glgboko Sd przemarzanra
- konstrukcj anawrerzchni dla ruchu
- szerokoS6 nawierzchni

. Z
-  G 1 ,
-  1,00 m

lekkiego - KR 2

- szerokoS6 poboczy z kruszywa
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy
- spadek pobocza
- nachylenie skarp

- 5,00 i 6,50 m
- mm, I ,UU m

a o/--  L  / O

- 6 %
- 1 : 1 , 5

- dlugoS6 drogi - 2928 m.
Na podstawie rozporzEdzenia Rady Ministr6w z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okeSlenia
rcdzajow przedsigwzigd mog4cych znaczqco oddzialywa6 na Srodowisko oraz szczeg6towych
uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzqdzenia raportu o
oddzialywarriu na Srodowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573 ze zm.) planowanq przebudowg
naIe?y zahczy(, do grupy przedsigwzigd dla kt6rych sporz4dzenie raportu moae byi
wymagane ($ 3 ust. 1 pkt 60 rozporz1dzenia).

2, Powierzchnia zajmowanej nieruchomoSci, a takhe obiektu budowlanego orzz
dotychczasowy spos6b ich wykorzystania i pokrycie szat1roSlinn4
Calkowita powierzchnia pasa drogowego drogi nr P2361W wynosi 35,0 ha. Droga
powiatowa Nr P2361W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km 2+928,06
posiada przekr6j szlakowy z jezdni1 o nawierzchni gruntowej od km 0+000 do km 1+300, o
nawierzchni Zwirowej od km 1+300 do km 2+695, nawierzchni brukowej od km 2+695 do
krn2+875 i o nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szerokoSci zmiennej od 4,00 do 5,35
m na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06:Obustronne rowy sQ mocno zamulone a zjazdy
nie s4 zaopatrzone w przepusty i w zwiqzku z tym woda nie odplywa z row6w. Rowy nie
bgd4 mogly byt wykorzystane, poniewa? trasa drogi na wielu odcinkach wymaga korekty.
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Obecnie pas wyjeZdzony nie pokrywa sig z pasem ewidencyjnym. Odcinek od km 0+00 do
km 2+510 przebiegaprzez obszar leSny. Od km 2+510 do km 2+690 teren przylegly to pola
uprawne i laki. Na odcinku przechodzEcymprzez miejscowoS6 Brzozowo Maje znajduje sig
po stronie pgtla autobusowa a w pasie drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna i
wodociqg. Droga przechodzi w poziomie terenu lub w nasypie orazna kr6tkich odcinkach w
niewielkim wykopie. Droga posiada jeden przepust poprzeczny a60 cm L: 12,00 m ze
Sciankami czolowymi na cieku wodnym w km 2+641,50. Istniej4cy przepust wymaga
przebudowy.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniej4cej drogi, wobec czego spos6b
zagospodarowania i uZytkowania terenu nie ulegnie zmianie.
Dla prawidlowej przebudowy drogi jest konieczne usunigcie okolo 1400 mlodych drzew
stanowi4cych odcinki lasu, kt6ry powstal jako samosiejki w pasie drogowym. Drzewa s4 o
Srednicy 16-25 cm i wszystkie rosn4 na dzialce drogowej w pasie drogowym. Koliduj4 z
przebudowE drogi.

,
3. Rodzaj technologii
Inwestycja bgdzie zrealizowana ptzy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii
wystgpuj 4cych w budownictwie drogowym.
Zakres rob6t:
wykonanie rob6t rozbi6rkowych
wykonanie rob6t ziemnych
wykonanie konstrukcji nawierzchni
wykonanie przebudowy istniej4cych i budowy nowych przepust6w
wykonanie poboczy z kruszywa
wykonanie chodnika r zjazd6w
wykonanie oznakowania

4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia
Na podstawie ustawy Prawo ochrony Srodowiska przedsigwzigcia polegaj4ce na
przebudowie drogi nie wymagajqrozpatrywania wariant6w lokalizacyjnych. Ponizej zostan1
rozpatrzone warianty technologiczne.
Wariant 1 (projektowany) - polegaj4cy na wykonanie dr6g o nawierzchni z betonu
asfaltowego.

Nawierzchnie z betonu asfaltowego majE wiele zaletze wzglgdu na ochrong Srodowiska:
- niska emisja hatrasu,
- wysoka zdolnoSi do pochlaniania drguh,
- beton asfaltowy jest materialem, kt6ry poddaje sig calkowicie recyklingowi, na rynku
istnieje wiele technologii wykorzystuj4cych w procesie technologicznym destrukt asfaltowy,
np. podbudowa MCE (mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna),
- beton asfaltowy jest materialem trwalym, Sredni okres eksploatacji nawierzchni z betonu
asfaltowego wynosi I 5 -20 Iat.
Wariant 2 -polegqqcy na wykonaniu dr6gz nawierzchni4 z betonu cementowego.
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Nawierzchnie betonowe s4 ,,gloSniejsze" od nawierzchni z betonu asfaltowego. Emisja halasu
jest wyZsza w por6wnanie z nawierzchni4 bitumicznq o ok. 3-5 dB. Dodatkowym
mankamentem nawierzchni betonowych jest v,rylsza niZ w przypadku nawierzchni
bitumicznych propagacja drgahpochodz4cych od ruchu samochodowego do otoczenia.
Wariant zerowy - nie podejmowanie opisywanego przedsigwzigcia.
Droga powiatowa Nr P2361 ma duhe znaczenie dla Powiatu Mlawskiego. W zwi4zku z
powyZszym przy proj ektowaniu kierowano sig nastgpuj 4cymi przeslankami:
- dostosowanie parametr6w do przewidywanego ruchu,
- maksymalne wykorzystanie istniej4cego pasa drogowego,
- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtruZnym do konfiguracji terenu,
- w moZliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostgpnych material6w miejscowych,
- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniej4cych i projektowanych rozwiqza1.
Zmodercizowana droga dzigki wykonaniu nowej nawierzchni, chodnik6w i uzupelnieniu
odwodnienia poprawi zdecydowanie warunki poruszania sig po niej wszystkim
uzytkow2jkom. Trwala i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich
poiazdow, zapewni rolnikom lepszy dostgp do Srodk6w produkcji i umoZliwi sprawny Ww6z
wytworzonych produkt6w. Administratorowi przylegNych do drogi obszar6w leSnych
umoZliw wyw6z dlu2yc z lasu iro wyrgbie. Obni2one zostanqkoszty utrzymania drogi, kt6re
przy istniej4cej obecnie nawierzchni gruntowej, Zwirowej, brukowej i zniszczonej
nawierzchni z betonu asfaltowego s4 znaczne a wiq24 sig z kilkakrotnymi w ci4gu roku
zabiegami profilowania r6wniarka, remont6w cz4stkowych, wypelniania wyboj6w,
uszczelniania spgkari, krawgdzi i uzupelniania poboczy kruszywem. Rozwiqzany zostanie
problem odwodnienia odcinka przebiegajqcego przez obszar zabudowany miejscowoSci
Brzozowo Maje.
Przebudowana droga poprawi teL mo2liwoSi korzystania z komunikacji zbiorowej oraz
poprawi komfort jatdy w okresie wzmolonego ruchu w okresie letnim. Zmodernizowana
droga podniesie walory miejscowofici Brzozowo Maje oruz tercn6w przyleglych do drogi,
kt6re z uwagi na swoje poloZenie (bliskie s4siedztwo Mazur) mog4 stai sig miejscem do
rozwoju agroturystyki lub nowych osiedleri. Droga stanowi czgst tras komunikacyjnych
wyprowadz a1 qcy ch ruch z Mazow sza na Mazury .
Na podstawie powyZszej analizy nale?y stwierdzii, 2e wariant 1 jest najbadziej korzystny,
natomiast wariant zerowy powinien zostac odrzucony.
Gl6wnym zadaniem projektowanej drogi jest obsluga istniej4cego terenu, w tym przede
wszystkim stanowi dojazd do przyleglych do drogi posesji i p6l oraz stanowi polqczenie z
drog4 powiatow4 przebiegaj4cE na terenie wojew6dztwa warmifsko-mazurskiego. Odcinek
projektowany poprawi przejezdnoSi tej drogi.
Przebieg projektowanej trasy nie pokrywa sig z przebiegiem istniej4cej drogi na odcinku
szlakowym, gdzie projektuje sig korektg trasy aby nowg konstrukcjg wykonai w pasie
ewidencyjnym. Projektuje sig poszerzenie odcinka o nawierzchni brukowej i o nawierzchni
bitumicznej. Na odcinku od km 2+695 do km 2+875 projektuje sig obustronny chodnik a na
odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 chodnik prawostronny.Na calym odcinku zaloaono
szesnaScie punkt6w wierzcholkowych oraz dwapunkty kierunkowe. tr uki poziome projektuje
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sig z przechylkami. Na planie sytuacyjnym podano wsp6lrzgdne punkt6w kierunkowych,
punkt6w zalamania trasy oraz parametry luk6w.
Konstrukcjanawierzchni dla ruchu KR 2 wg tablicy 5.3.1. przedstawia sig jak ni2q:
na odcinku od km 0+000 do km 02+695
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm
- warstwawrql1ca z betonu asfaltowego AC 16 W gruboSciT cm
- podbudowa zlcruszywalamanego 0131,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PN-

5-06102 gruboSci 20 cm
- istniej4ce podtroZe gnrntowe lub nasyp z gruntu G1 z wykop6w
Na odcinku od km 2+695 do km 2+875 konstrukcja poszerzenia jak wyzej a na istniej4cej
nawierzchni brukowej:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm

warstwa wyr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 22 W gruboSci
zmiennej, Srednio 5 cm czyli l25kglm2

- wpstwaprofilujqcazkruszywalamanego 0131,5 mm stabilizowanego mechanicznie
wg PN- 5-06102 gruboSci Srednio 5 cm

- istniej4ce podtroZe gruntowe lub nasyp z gruntu Gl z wykop6w
Na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 konstrukcja poszerzenia jakwyzej a na istniejEcej
nawierzchni bitumicznej :
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gruboSci 5 cm
- 

warstwa wyr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowggo AC 22 W gruboSci
zmiennej, Srednio 5 cm czyli 125kglm2

Pomigdzy warstwami bitumicznymi oraz pomigdzy warstw4 podbudowy z l<ruszywa
stabilizowanego mechanicznie a warstw4 bitumiczn4 projektuje sig zwiqzanie
migdzywarstwowe..

Po uloZeniu warstwy Scieralnej nale?y uzupelni6 kruszywem naturalnym frakcji 0/31,5 mm
(mieszanka posp6lki, Zwiru i piasku) pobocza na szerokoSci od min. 1,0 mkaade gruboSci 10
cm. Poboczom naleZy nadaf spadki poprzeczre I:0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Konstrukcj a nawierzchni chodnika:
- kostka betonowa brukowa grub. 6 cm
- podsypka piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa zI<ruszywanaturalnego grub. 10 cm
Chodnik bgdzie oddzielony obrzelami od trawnik6w. KrawgZnik projektuje sig jako typu
lekkiego 15 x 30 cm na lawie betonowej z oporem i podsypce cementowo - piaskowej 1:4,
obniZony nawjazdach. Na zjazdach projektuje sig nawierzchnig z kostki betonowej grubowej
gruboSci 8 cm na podsypce piaskowej gruboSci do 3 cm, uloZonej na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm. SzgrokoSi wjazd6w uzalelniona jest

od szerokoSci wjazd6w do posesji.

Odprowadzenie w6d opadowych z jezdni i poboczy drogi na odcinku szlakowym bgdzie
zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochyleri poprzecznych i podluZnych do
row6w przydroZnych i powierzchniowo w teren, wykorzystuj4c naturalne uksztaltowanie
terenu, na kt6rym poloZona jest projektowana droga. Z uwagi ra znikom4 iloSd
zanieczyszczeh, powstaj4c4 w wyniku ruchu pojazd6w jako wystarczq1ce urzqdzenie
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oczyszczaj?ce splywy deszczowe przyjgto trawiaste zbocza i skarpy po kt6rych wody
opadowe odprowadzane s4 w teren. Na czgSci odcink6w projektuje sig wykonanie nowych
row6w. Roboty z tym zwiEzane zostaNy ujgte w robotach ziemnych i plantowaniu skarp
wykop6w i nasyp6w. Zostanq wykorzystane projektowane przepusty i istniej4cy przepust
nnowy oraz rcW odplywowe. Przepusty sluzq przepuszczeniu przez drogg w6d cieku
wodnego i przepuszczeniu przez drogg w6d splywqqcych w spos6b naturalny po terenie.
Projektuje sig przebudowg przepustu w l<rn 2+641,50 z A 60 cm i dtugoSci 9,30 m na
przepust A 80 cm i dlugoSci 11,00 m.
Projektuje sig przepusty prostopadle do drogi zlokalizowane w:
- km 0+459 rurowy A 60 cm i dlugoSci 10,0 m z odplywem w prawo w teren
- km 0+820 rurowy A 60 cm i dlugoSci 10,0 m z odptywem w prawo w teren
- km 1+150 rurowy A 60 cm i dlugoSci 10,0 m z odplywem w prawo w teren
- km 1+431 rurowy A 60 cm i dlugoSci 10,0 m z odplywem w prawo w teren
Pod wszystkimi zjazdami do gospodarstw i na drogi boczne, kt6re przechodz1 przez r6w
naleZy rpkonad przepusty z tur betonowych A 40 cm i dlugoSci 6,0 m. Scianki tych
przepust6w projektuje sig wykonai z betonu Cl6l20 lub mohna uLyc element6w
prefabrykowanych.

SzerokoS6 zjazd6w na pola i 
'do 

gospodarstw przyjgto 5,0 m, z jezdni1 o nawierzchni
asfaltowej szerokoSci 3,00 m i gruboSci 5 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego
gruboSci 15 cm. Minimalny nasyp gruntu nad g6rn4 powierzchni4 rury przepustu 30 cm.
tr-vkinajazdowe o promieniu R:5,00 m. SzerokoS(, zjazd6w na drogi boczne jest zmienna, ale
nie mniejsza ni? 5,00 m. N-uki najazdowe o promieniu R:5,00 m. Przepusty pod zjazdami
przyjgto z rur prefabrykowanych betonowych wipro o Srednicy A 40 cm dlugoSci l1czne 6,0
m z zakonczeniem kolnierzowym, uloZonymi na podsypce piaskowej o gruboSci warstwy 15
cm. Nie zmieniono lokalizacji istniej4cych zjazd6w.
Na zjazdach przez chodnik projektuje sig nawierzchnig z kostki betonowej brukowej
gruboSci 8 cm na podsypce piaskowej gruboSci do 3 cm, uloZonej na podbudowie z kruszywa
lamanego grub. 15 cm. SzerokoSi wjazd6w uzalehnionajest od szerokoSci wjazd6w do
posesji. Wjazdy zostanq oddzielone od nawierzchni chodnika i od trawnik6w oraz zamkniEte
w bramach obrzezami betonowymi.
Na projektowanym odcinku w liniach rozgrariczaj4cych pas drogolvy lvystgpuje tylko
poprzeczne przejScie, wodoci4g6w i linii napowietrznych energetycznych. Nie ma kolizji w
robotach dro gowych po mi gdzy ty mi ur zqdzeniami.

5. Przewidywana iloSd wykorrystywanej wody, surowc6w, paliw oraz energii
Do zrealizowania planowanej inwestycji przewiduje sig wbudowanie nastgpuj4cych
material6w:
beton asfaltowy
beton cementowy
emulsja asfaltowa

kruszywo naturalne, kruszywo lamane
woda
krawgZniki, kostka betonowa, obrzeZa
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stalowe bariery ochronne,
slupki do znak6w drogowych i znaki drogowe.
Podczas realizaqi rob6t budowlanych bEdqu?ywane maszyny budowlane napEdzane olejem
napgdowym, zuLycie 4+10 llh.
Do utrzymania wybudowanych dr6g bgd4 wykorzystywane nastgpuj4ce materialy: emulsja
asfaltowa, grys, mieszanka pasku z solq (utrzymanie zimowe).
Zastosowanie wskazanych material6w nie bgdzie mialo istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony Srodowiska.

6. Rozwi4zania chroni4ce Srodowisko
Dla ograniczenie negatywnych wptyw6w Srodowiskorvych w trakcie reahzacji rob6t
budowlanych przewiduj e sig :
- korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanychbezwyciek6w paliwa i olej6w,
- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji paliw
wyp o s azopej we wl aS c iw e zab ezpieczenia p/ro zl ewowi,
- zorganizowanie zapleczabudowy wyposaZonego w przenoSne toalety,
- korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji paliw
wyp o s azonej we wlaSc iw e zab ezpie czenia p/ro zl ewowi,
- zaniechanie prowadzenia prac halaSliwych w nocy,
- przewo?enie material6w sypkich na skrzyniachpojazd6w zabezpieczonych oponczq
- zabezpieczenie material6w sypkich jak np. kruszywa na skfa$owiskach plandekamr, aby
wyeliminowa6 pylenie
- wykorzystanie zebranego humusu do humusowania row6w i zakNadania teren6w zielonych.
Nie przewiduje sig powstania nadmiaru humusu. Grunty z wykop6w zostanqwykorzystane do
nadbudowania nasyp6w zwiqzanych z podniesieniem niwelety drogi (nowe warstwy
nawierzchni).
- nie przewiduje sig u?ycia energii elektrycznej z istniej4cej sieci energetyczne
- woda dowieziona zzewnqtrz lub pobrana z istniej4cej sieci wodoci4gowej bgdzie potrzebna
w niewielkich iloSciach tylko do schladzania walc6w drogowych, zwilaania podbud6w z
kruszyw i potrzeb socjalno-bytowych zatrudnionychprzy przebudowie pracownik6w
- prowadzenie rob6t zgodnie z harmonogramem, wyeliminowanie op62nieh.
Wody opadowe i roztopowe zostan4 przejgte przez istniej4ce rowy drogowe.

7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
prry zastos owaniu r ozrn iqzafi ch roni4cych S ro dow isko
Realizacja inwestycji drogowej - rozbudowa drogi powiatowej nr P2361W powodowa6
bgdzie nastgpuj4ce rodzqe wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii (zarys
problematyki):

Wody opadowe z przebudowywanej drogi i teren6w przyleglych odprowadzane bgdq do
istniej4cych row6w przydrohnych trawiastych. Prognozdlqc warunki eksploatacji naleay
stwierdzid, 2e nie zachodzi znaczqce zagrohenie zanieczyszczeniarni pochodzenia
komunikacyjnego w trakcie flmkcjonowania rozbudowanej drogi. SkutecznoS6
zastosowanych rozwrqzan zar6v,no w sytuacji normalnego funkcjonowania dr6g oraz w
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sytuacjach awaryjnych w pelni zabezpiecza wystgpuj4ce tu zasoby w6d gruntowych i
powierzchniowych.

WielkoSd i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotycz1
gl6wnie COz, wgglowodor6w alifatycznych oruz wggla elementamego. Wg prognozy
oddzialywania na warunki aerosanitarne otoczenia przebudowanych dr6g nale?v stwierdzi6,
2e funkcjonowanie dr6g bgdzie spelnialo normy w zakresie dopuszczalnych stgzeri
zanieczyszczet'r powietrza w perspektywie prognozowanych natgzeh ruchu i nie zachodzi
koniecznoS6 utworzenia obszar6w ograniczonego uZytkowania. NaleZy doda6, 2e
wsp6lczesne samochody emituj4 coraz mniej spalin, co zwiqzane jest z wprowadzeniem
benzyn bezolowiowych i redukcj4 zwiqzk6w siarki w olejach napgdowych oraz
wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wsp6lczesnie produkowanych
silnikach.
Powstaj4ce w trakcie budowy drogi odpady nie s4 zaliczone do odpad6w niebezpiecznych.
Pozyskany destrukt asfaltowy z frezowania zostanie vzyty do wykonania podbudowy na
poszerzerpach. Humus zostanie w trakcie budowy zmagazyrowany poza pasem drogowych i
powt6rnie wbudowany na skarpach i przy urz4dzaniu teren6w zielonych na obszarach
zabudowanych.

8. Mo2liwe transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko
Ze wzglgdu na skalg przedsigwzigcia oraz odleglo3i do nqbliaszej granicy z obcym
paristwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningradzkira) nie wyst4pi transgraniczne
o ddzialyw anie na Srodowi sko.

9. Obszary podlegaj4ce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 lrwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, znajduj4cych sig w zasiggu znaczqcego oddzialywania
przedsigwzigcia

Projektowana droga powiatowa nr P2328W nie przebiega w s4siedztwie obszaru Natura
2000. NajbliZszy park narodowy - Kampinowski znajduje sig w odlegloSci, od poludniowego
krarica obszaru okolo 110 km
nalblihszy,juZ ustanowiony obszar Natura 2000 - Olszyny Rumockie - PLH 140010 znajduje
sig w odlegloSci ok. 60 km na poludniowy zach6d od przebudowywanej drogi
Obszar objgty przebudow4 znajduje sig na terenie Zielurisko-Rzggnowskiego Obszaru
Chronionego Kraj obrazu.
Celem przebudowy drogi jest doprowadzenie jej do parametr6w technicznych do poziomu,
jaki wynika z Rozporz4dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunk6w technicznych jakim powinny odpowiada6 drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na kt6rym planowane jest
przedsiEwzigcie jest juZ chwili obecnej przeksztaNcony przez dzialalnofid czlowrcka, wobec
czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych oddzialywafi na
Srodowisko takich jak:
- wplyw na Swiat roSlinny i zwierzgcy,rozdzielenie ekosystem6w
- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
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- zanieczyszczenie powierzchni w6d powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana
stosunk6w wodnych
- rozdzielenie p6l
- zqEcie terenu i zmianaprzeznaczenia,utrata grunt6w leSnych i rolnych,
- zmiana walor6w estetycznych Srodowiska.
Brak jest obiekt6w zabudowy, kt6re w istotny spos6b wptywatyby na zmiang czystoSci
powietrza, poziom halasu czy zagralalby czystoSci wodom powierzchniowym. Istniej4ca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodg z wodoci4gu. W chwili
obecnej zanreczyszczenia Srodowiska sQ determinowane gl6wnie przez indywidualne
paleniska domowe i lokaln4 komunikacjg samochodowqoraz pojazd6w rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnoSci czlowieka i
przebudowa nie bgdzie zmieniala krajobrazu, a ze wzglgdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi warto6ci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczehstwo i
plynnoS6 ruchu drogowego. Zmniejszy sig r6wnie2 halas wynikaj4cy dotychczas z ruchu z
bardzo mflVmi prgdkoSciami przy duzych obrotach silnik6w po trudno przqezdnej
odksztalconeJ i z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sig koniecznoSci
projektowania drogowych obiekt6w inZynierskich za wyj4tkiem przebudowy istniej4cych
przepust6w.

Przebudowa nie niszczy walor6w istniej4cego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrohenie odnoSnie zmiany stosunk6w gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu w6d
gruntowych, wzglgdnie wskutek zablokowania lub utrudnienia.splywu w6d gruntowych.
Konsekwencj4 projektowanych zmian nie bEdzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie
nowych czynnik6w wptywaj4cych degraduj4co na Srodowisko. Nie zmniejszy sig warloSi
uZytkowa przylegNych do drogi grunt6w.
Planowana przebudowa drogi nie bgdzie miala istotnego wplywu na sklad gatunkowy i
populacjg ptak6w w skali kr6tko i dlugoterminowej, a takle przebudowa nie bgdzie miaia
wplywu na faung.
W por6wnaniu do wariantu zerowego przebudowa dr6g wplynie na estetyzacjg istniej4cego
krajobrazu.
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