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POW miawsy, Dzierzgowo, 08.07.2013r.
OSR.6220.2.2013

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 63 ust. 1 i 2, ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o
udostepnianiu informacji o $§rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227
ze zm, powolywana dalej jako ,,Uo00§”), a takze § 3 ust 1, pkt. 60 rozporzadzenia Rady
Ministrtéw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397) oraz art. 123 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071 ze zm.)

postanawiam

nie stwierdza¢ potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsiewziecia polegajacego na ,,Przebudowie drogi powiatowej Nr P2361W Szemplino —
(granica wojewo6dztwa) — Brzozowo-Maje — Dzierzgowo — Rzegnowo — Grojec — Klewki,
odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06 (Gmina Dzierzgowo, powiat miawski,
wojewodztwo mazowieckie) potozony na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w
obrebie nr 3 Brzozowo-Maje”. T¥a

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 04 czerwca 2013r. Powiatowy Zarzad Drog w Miawie, ul. Stefana
Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Mlawa zwrocit si¢ o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, polegajacego na ,,Przebudowie drogi
powiatowe] Nr P2361W Szemplino — (granica wojewddztwa) — Brzozowo-Maje -
Dzierzgowo — Rzegnowo — Grojec — Klewki, odcinek od km 0+000,00 do km 2+928,06
(Gmina Dzierzgowo, powiat mlawski, wojewddztwo mazowieckie) potozony na terenie
oznaczonym numerem ewidencyjnym 38 w obrgbie nr 3 Brzozowo-Maje”. Do wniosku
dotaczono dokumenty wymienione w art. 74 ust. 1 pkt 2, 3 i 6%Uoo0s.

Planowane przedsigwzigcie nalezy do kategorii przedsiewzie¢ okre§lonych w art. 71
ust. 2 pkt 2 Uoos oraz wymienione zostatlo w § 3 ust 1, pkt. 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397). Na podstawie art. 64 ust. 1
Uoo$ organ prowadzacy postepowanie wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego o wyrazenie opinii w przedmiocie
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsigwziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Miawie w swojej opinii z dnia 25
czerwca 2013 roku, Nr ZNS-712.17.2013 wyrazit opinie, ze dla planowanego przedsiewziecia
nie ma koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie postanowieniem z dnia 26
czerwca 2013 roku, WOOS-11.4240.862.2013.JA wyrazil opinie, ze dla planowanego
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przedsiewzigcia nie ma koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko

(postanowienie znajduje si¢ pod adresem http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa).

1. Rodzaj i charakterystyka przedsiewzi¢cia z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewzigcia i wielkoSci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:
Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie drogi powiatowej Nr

P2361W Szemplino (granica wojewddztwa) — Brzozowo-Maje — Dzierzgowo — Rzegnowo —

Grojec — Klewki. Dlugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi¢ bedzie okoto 2 928,06

mb. :

Droga powiatowa Nr P2361 W na przebudowywanym odcinku od km 0+000 do km

2+928,06 posiada przekroj szlakowy z jezdnig o nawierzchni:

- gruntowej od km 0+000 do km 1+300;

- zwirowej od km 1+300 do km 2+695;

- nawierzchni brukowej od km 2+695 do km 2+875;

- nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej szeroko$ci zmiennej od 4,00 do 5,35 m na

odcinku oq& km 2+875 do km 2+928,06.

Obecnie pas wyjezdzony nie pokrywa sie z pasem ewidencyjnym.

Charakterystyczne parametry techniczne drogi:

- klasa drogi - Z;

- nos$nos¢ podioza G1;

- gleboko$¢ przemarzania - 1,00 m;

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR2;

- szerokos$¢ nawierzchni - 5,001 6,50 m;

- szeroko$¢ poboczy z kruszywa - min. 1,00 m;

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy — 2%,

- spadek pobocza — 6%;

- nachylenie skarp — 1:1,5.

Przewiduje si¢ poszerzenie odcinka o nawierzchni brukowej i o nawierzchni bitumicznej. Na

odcinku od km 2+928,06 do km 2+875 projektuje si¢ obustronny chodnik, a na odcinku od

km 2+875 do km 2+928,06 chodni prawostronny. Na calym odcinku zalozono szesnascie

punktéw wierzcholkowych oraz dwa punkty kierunkowe. Luki poziome projektuje sie z

przechyltkami.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR2: !

1. na odcinku od km 0+000 do km 2+695:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 7 cm;

- podbudowa z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PNS —

06102 grubosci 20 cm;

- istniejgce podtoze lub nasyp z gruntu G1 z wykopow;

2. na odcmku od km 0+695 do km 2+875 konstrukcja poszerzenia jak ww. odcinku na

istniej qceJ nawierzchni brukowej: 1

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm;

- warstwa wyréwnawczo — wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 22 W grubosci zmiennej,

$rednio 5lem;
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- warstwa profilujaca z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg
PN-S-06102 grubosci srednio 5 cm;

- istniejace podioze gruntowe lub nasyp z gruntu G 1 z wykopdw.

3. na odcinku od km 2+875 do km 2+928,06 konstrukcja poszerzenia jak wyzej na istniejace;j
nawierzchni bitumicznej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 5 cm;

- warstwa wyréwnawczo — wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC 22 W grubo$ci zmiennej,
$rednio 5 cm.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomigdzy warstwg podbudowy z kruszywa
stabilizowanego, a warstwa bitumiczng projektuje si¢ zwigzanie miedzywarstwowe.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ réwniez przebudoweg przepustu w km
2+641,50 0 @ 60 cm i dlugosci 9,30 m na przepust o @ 80 cm i dtugosci 11 m oraz wykonanie
przepustéw prostopadle do drogi w:

- km 0+820 rurowy @ 60 i dtugosci 10,0 m;

- km 1+120 rurowy @ 60 i dlugosci 10,0 m;

- km 1+431 rurowy @ 60 i dtugosci 10,0 m;

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ wycinke mtodych drzew stanowigcych odcinek
lasu, ktory powstal jako samosiejki w pasie drogi.

b. powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie oddziabwan
przedsiewziec znajdujqgcych sie na obszarze, na ktory bedzie oddzialywa¢ przedsigwziecie:
Planowana inwestycja bedzie czgsciowo powigzana z innymi, przedsigwzigciami (drogi).
Jednak z uwagi na znikomy charakter oddziatywan brak jest mozliwosci kumulowania sie jej
oddzialtywan z innymi.

c¢. wykorzystania zasobow naturalnych:

Z przedtozonych dokumentéw wynika, ze do przebudowy przedmiotowego odcinka drogi
bedzie wykorzystane m.in. beton asfaltowy i cementowy, emulsja asfaltowa, kruszywo
naturalne i inne materialy. Natomiast podczas eksploatacji drogi nie przewiduje sie statego
wykorzystania wody, energii, surowcow i paliw.

d. emisji i wystepowania innych ucigzliwosci:

W trakcie przebudowy drogi wystgpia w analizowanym rejonie okresowe uciazliwosci
spowodowane pracg sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujacych
materiaty budowlane. W celu minimalizacji tych ucigzliwos$ci prace wykonywane beda w
porze dziennej, z uzyciem sprzgtu sprawnego technicznie.

Eksploatacja przedsiewziecia wigzata si¢ begdzie z emisjami substancji do powietrza oraz
halasu, pochodzacymi z pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze. Duzy wplyw na wielkos¢
emisji i rozklad stgzen substancji ma przede wszystkim wielkos¢ i struktura ruchu, a ponadto
stan techniczny pojazddéw, rodzaj stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Wymiana
nawierzchni drogi przyczyni si¢ do zmnigjszenia emisji hatasu, a zwiekszenie ptynnosci
ruchu moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia emisji substancji do powietrza.

Wody opadowo — roztopowe begda odprowadzane do rowdw przydroznych.

e. ryzyka wystgpienia powazinej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii:

Prowadzenie robdt budowlanych zgodnie ze sztuka budowlana oraz obowigzujgcymi
przepisami ppoz. i bhp minimalizuje mozliwo$¢ wystapienia powaznej awarii.
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Istnieje jednak mozliwo$¢ wystapienia awarii w fazie eksploatacji przedsiewzigcia, gdy w
przypadku kolizji drogowych pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne, materialy te
zostana uwolnione do Srodowiska. Poprawa stanu technicznego drogi zdecydowanie
zmniejszy prawdopodobienistwo takiego zdarzenia w poréwnaniu z sytuacjg obecng.

2. Usytuowanie przedsiewzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, w
szczegblnosci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania si¢
$rodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, walor6w przyrodniczych i krajobrazowych
oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego- uwzgledniajace:

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych;

Z karty informacyjnej przedsigwzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystepowania obszaréw wodno-blotnych oraz innych o plytkim zaleganiu wod podziemnych

b) obszary wybrzezy:

Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami wybrzezy.

¢) obszary gorskie lub lesne:

Przedrmotowe przedsigwziecie lezy poza obszarami goérskimi. Odcinek przebudowywanej
drogi od km 0-+000 do km 2+510 przebiega przez obszar lesny. Ponadto, w ramach realizacji
inwestycji przewiduje si¢ wycinkg koto 1400 sztuk mlodych drzew stanowigcych odcinek
lasu, ktéry powstal jako samosiejki w pasie drogowym. prace zwigzane z wycinkg drzew
nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw, tj. w terminie od 16 pazdziernika do konca
lutego.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wod i obszary ochronne zbiornikow
wad srodlgdowych:

Z karty informacyjnej przedsiewzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w
rejonie wystgpowania obszarow obj¢tych ochrona, w tym stref ochronnych uje¢ wod i
obszaréw ochronnych zbiornikéw wod srodladowych.

e) obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i
zwierzqt i ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary sieci
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Planowana do przebudowy droga stanowi granice Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego  Krajobrazu, wustanowionego Rozporzadzeniem Nr 18 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 roku w sprawie Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91,%poz. 2450, ze zm) . Ww
rozporzadzenie okresla szereg zakazdw, w tym zakaz realizacji przedsiewzigé mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko. W mysl art. 24, ust. 2, pkt. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), zakazy nie
dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

Najblizej potozony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza
Napiwodzko-Rumocka PLB280007 znajduje si¢ w odleglosci okoto 11,8 km w kierunku
péinocnym od terenu inwestycji.

Dla prawidlowej przebudowy drogi, koniecznie jest usuniecie okoto 1400 sztuk miodych
drzew o srednicy od 16 do 25 cm. Z uwagi na fakt, iz zlokalizowane sa one na terenach
lesnych, mogg stanowi¢ siedliska zwierzat objetych ochrong gatunkows (gtéwnie ptakow). W
zwigzku z powyzszym, prace zwigzane z wycinka drzew nalezy prowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakéw, tj. w terminie od 16 pazdziernika do konca lutego.
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Jednoczesnie informuje si¢, ze w przypadku ewentualnego stwierdzenia wyst¢powania
gatunkow chronionych lub o znaczeniu dla Unii Europejskiej, konieczne jest pozostawienie w
mozliwe najlepszym stanie siedliska gatunku. W tym celu nalezy podjaé niezbedne dzialania
zabezpieczajace, a takze w zaleznosci od potrzeb minimalizujgce i kompensacyjne. Zgodnie z
art. 56 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U z 2009 r.
Nr 151, poz. 1220 ze zm.) na zniszczenie siedliska gatunku chronionego (w tym niszczenia
gniazd ptasich), niezbedna jest zgoda whasciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska.

) obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone:

Z karty informacyjnej przedsi¢wzigcia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystepowania obszaréw, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone.

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

Z kart informacyjnej przedsigwzi¢cia nie wynika, aby inwestycja byla realizowana w rejonie
wystepowania obszardw o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
mcheologjczne.

h) gestos¢ zaludnienia:

Gesto$é zaludnienia na terenie Gminy Dzierzgowo wynosi 22 0sdb/km? (wg danych GUS z
2012 1.).

i) obszary przylegajgcych do jezior:

W zasiggu oddzialywania inwestycji i najblizszej okolicy nie wystepuja zbiorniki wod
stojacych.

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:

W rejonie realizacji przedsigwzigcia brak jest uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowe;.

3) Rodzaj 1 skala mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt. 1 i 2 wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania — obszaru  geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg
przedsigwzigcie moze oddziatywaé:

Zasig¢g przestrzenny oddziatywania przedsiewziecia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia
miejsca jego realizacji.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsingi‘gcia na poszczegolne elementy
przyrodnicze:

Ze wzgledu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizacj¢ nie wystapi transgraniczne
oddziatywanie na $rodowisko.

c) wielkosci i zlozonoSci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejgcej
infrastruktury technicznej:

Na podstawie przedstawionej dokumentacji mozna stwierdzié, ze w zwigzku z realizacjg i
eksploatacja przedsigwzigcia, ze wzgledu na jego charakter i skale nie wystgpig
oddziatywania o znacznej wielkosci lub ztozonosci. Planowane przedsiewziecie nie bedzie
znaczaco negatywnie oddziatywaé na srodowisko.

d) prawdopodobienstwo oddzialywania:

Informacje zawarte w karcie informacyjnej przedsiewziecia potwierdzajg wystgpienie
oddziatywan na etapie realizacji przedsiewzigcia. Bezposrednie oddziatywania beda miaty
jedynie zasigg lokalny i ograniczaja si¢ do najblizszego obszaru realizacji inwestycji.
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e) czasu trwania, czgstotliwo$ci i odwracalnosci oddzialywania:

Oddzialywania powstale na etapie realizacji przedsigwzigcia beda krotkotrwate i ustapia po
zakoficzeniu prac budowlanych. Natomiast w fazie eksploatacji bedg wystepowaty
oddziatywania spowodowane emisjg hatasu i substancji do powietrza, spowodowane ruchem
pojazdow. W wyniku planowanej przebudowy drogi zwigkszy si¢ pltynnos¢ ruchu pojazdow,
skroci si¢ czas przejazdu, przez co ograniczona zostanie emisja hatasu i substancji do

powietrza.

Biorac pod uwage powyzsze stanowiska oraz kierujac si¢ kryteriami zawartymi w art.
63 ust 1 pkt 1-3 Uoo$ w ocenie organu brak jest potrzeby poddania przedmiotowego

przedsiewziecia ocenie oddziatywania na srodowisko.

Informacja o niniejszym postanowieniu zostala zamieszczona w publicznie dostepnym

wykazie dostgpnym na stronie BIP Urzgdu Gminy Dzierzgowo.
Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

Otrzymuja: ’

1. Powiatowy Zarzad Drég w Mtawie, ul. S. Roweckiego ,,Grota” 10, 06-500 Miawa,
2. Ushugi Projektowe Andrzej Dusinski, ul. Warszawska 1 lok 19, 06-500 Mlawa,
3.Ala.

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie
ul. 1 Maja 6, 06-500 Miawa.

2. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie
Wydzial Spraw Terenowych I

ul. 17 Stycznia 7, 06-400 Ciechanéw.
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