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OPIS  TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY 
DROGI GMINNEJ Nr 120053E GÓZD - DMOSIN
1. PODSTAWA OPRACOWANIA:
· umowa zawarta pomiędzy Gminą Dmosin a Firmą PI design TOMASZ PIASECKI
· mapa do celów projektowych 1:500
· uzgodnienia z Inwestorem
· oględziny i pomiary w terenie
· wytyczne zawarte w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.
2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi gminnej nr 120053E Gózd - Dmosin.
3. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest przedstawienie rozwiązań projektowych dotyczących nawierzchni jezdni oraz odwodnienia. 

4. ZAKRES OPRACOWANIA:

Zakres opracowania obejmuje nawierzchnię jezdni oraz odtworzenie rowów odwadniających. Całkowita długość odcinka objętego opracowaniem wynosi 2994,55 m.
5. STAN ISTNIEJĄCY:

W chwili obecnej droga gminna, na odcinku który obejmuje niniejszy projekt, nie posiada chodników dla pieszych. Jest to teren częściowo zabudowany. 

Jezdnia ma nawierzchnię z asfaltobetonu o szerokości ok. 4,30 m. 
W przekroju jezdnia ma spadek daszkowy. Na części zlokalizowane są rowy odwadniające. Są one w dużym stopniu zamulone i zanieczyszczone, wymagają odmulenia i profilowania. Na części zjazdów istnieją przepusty o zróżnicowanej konstrukcji.
Większość wjazdów do posesji ma nawierzchnię gruntową. 

Pod projektowanym fragmentem chodnika zlokalizowany jest wodociąg oraz kable telefoniczne.
W pasie drogowym zlokalizowane są drzewa, które kolidują z przyjętymi rozwiązaniami projektowanymi i są przewidziane do usunięcia. 
6. STAN PROJEKTOWANY:

Niniejszy projekt przewiduje poszerzenie istniejącej jezdni do szerokości 5,00 m, oraz odtworzenie rowów przydrożnych i przepustów w miejscach zjazdów na sąsiednie działki. Przyjęto wykonanie poszerzenia na średniej szerokości 0,90 cm. Przyjęto parametry drogi klasy „D”.
Na całej długości odcinka po wykonaniu poszerzenia jezdni należy ułożyć bitumiczną warstwę wiążącą o grubości 4 cm. Przed wykonaniem robót bitumicznych należy oczyścić nawierzchnię oraz skropić emulsją asfaltową. Na oczyszczonej i skropionej warstwie wiążącej należy ułożyć warstwę ścieralną gr 4 cm.
Po wykonaniu nawierzchni należy uzupełnić pobocze. Przewiduje się wykonanie pobocza z kruszywa łamanego 0-31,5 mm. Grubość nawierzchni pobocza 15 cm i szerokość 0,75 m.
Przyjęto następującą konstrukcję poszerzenia nawierzchni:

· Warstwa ścieralna z asfaltobetonu 4 cm 
· Warstwa wiążąca z asfaltobetonu 4 cm
· Górna warstwa podbudowy – kruszywo łamane 0-31,5 mm 20 cm

· Dolna warstwa podbudowy – stabilizacja 2,5 MPa 15 cm
· Warstwa odsączająca z piasku 10 cm
Rzędne posadowienia infrastruktury podziemnej wskazują, że nie wystąpią kolizje z urządzeniami podziemnymi.

Ponieważ nie przewiduje się zmian niwelety jezdni - spadki podłużne wystarczają do właściwego odwodnienia nawierzchni, przewiduje się, że istniejący system odwadniający zostanie rozbudowany o dodatkowe rowy. Na odcinku od km 0+0,00 do km 0+200,00 zaprojektowano wzdłuż jezdni umocnienie istniejącego rowu elementami betonowymi – płytami ażurowymi 60x40 cm ułożonymi na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm. 
W miejscach istniejących pod zjazdami przepustów rurowych zaprojektowano wymianę ich na rury PEHD o średnicy 40 cm ze ściankami czołowymi i długości przystosowanej do istniejących warunków. Nowe przepusty w śladzie powstałego rowu należy wykonać z rur PEHD o średnicy 40 cm ze ściankami czołowymi. 

Na wysokości boiska przewiduje się wyznaczenie przejścia dla pieszych, W rejonie przystanku autobusowego wymalowana zostanie linia P-17 a obszar leśny zostanie oznakowany znakami A18b.

7. UWAGI KOŃCOWE:

Rozwiązania projektowe nie przewidują kolizji z uzbrojeniem podziemnym. W rejonie występowania uzbrojenia roboty należy prowadzić ze szczególną ostrożnością. 
Przyjęta technologia budowy poszczególnych konstrukcji jezdni pozwala na utrzymanie  w trakcie robót dojazdów gospodarczych do posesji. 

Wykonawca robót drogowych jest zobowiązany do stosowania tymczasowych urządzeń (tj. zapory, światła ostrzegawcze, znaki drogowe) zapewniających bezpieczeństwo pojazdów  i pieszych w czasie trwania prac. 

Wykonawca ma obowiązek znać  i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkich przepisów dotyczących ochrony środowiska. Stosując się do tych wymagań będzie stosował środki ostrożności i zabezpieczenia przed :

· zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych substancjami toksycznymi pyłami i innym zanieczyszczeniem

· zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami

· możliwością powstania pożaru 

Roboty budowlane należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami, przepisami branżowymi oraz wymaganiami BHP.
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