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Pani

Matgorzata Rejman
(petnomocnik gminy Ciasna)
Collect Consulting S.A

ul. Zbozowa 42B

40-657 Katowice

W zwigzku z wnioskiem z dnia 10 sierpnia 2020 r. (wptyw do GDDKIA dnia 20 sierpnia
2020 r.) uzupetnionym dnia 22 wrzesnia 2020 r. w sprawie wydania warunkow
technicznych przebudowy zjazdu publicznego z DK11 (ul. Lubliniecka) w m. Ciasna
na droge dojazdowg do stacji paliw PKN Orlen do parametréw skrzyzowania z uwagi
na planowane nadanie statusu drég publicznych istniejacym dwém drogom wewnetrznym,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, po analizie ztozonego planu sytuacyjnego
z naniesiong projektowana siecia drég gminnych oraz biorac pod uwage zapisy
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Ciasna uchwalonego uchwatg
Rady Gminy Ciasna numer XXIV/167/2012 z dnia 29 czerwca 2020r, wyjasnia,
ze projektujac ukfad drogowy skrzyzowania drogi publicznej o symbolu w planie ,3KDL" -
tereny drogi publicznej ulicy lokalnej z drogg krajowa numer 11 klasy ,,GP” nalezy stosowac
przepisy Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.) ~ dalej Rozporzadzenie.
Przechodzac na grunt niniejszej sprawy, powyzsze oznacza:

e Nalezy wuwzgledni¢ odlegtosci pomiedzy istniejacymi, a projektowanymi
skrzyzowaniami zgodnie z wartosciami okreslonymi w Rozporzgdzeniu. Majac
na uwadze przepisy §9 ust 1 pkt 3 Rozporzadzenia w zakresie stosowania potaczen
drég klasy GP z drogami nizszych klas technicznych, z tresci ktérych wynika, ze droga
klasy ,GP” powinna mie¢ powigzania z drogami klasy ,Z” (wyjatkowo ,L"”), a odstepy

miedzy skrzyzowaniami na trenie zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 2000m,
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a poza terenem zabudowy 1000m, przy czym dopuszcza sie wyjatkowo odstepy
poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000m a na terenie zabudowy nie mniejsze,
niz 600m, odlegtosci powyzsze w odniesieniu do DK11 dla drég: 1KDL 3KDL (okoto
360m) nie sg zachowane. Dla projektowania drogi publicznej ,3KDL” w miejscu
istniejacej drogi wewnetrznej niezbedne jest uzyskanie odstepstwa od ww. warunkow
technicznych.

Nalezy skorygowac przebieg wlotu ul. Le$nej do DK 11. Istniejacy wlot ulicy Lesnej
usytuowany jest pod katem zblizonym do 60° w odniesieniu do DK, co w przypadku
zaprojektowania skrzyzowania (DK11 - ,3KDL") w miejscu oddalonego o ok. 60m
zjazdu do stacji paliw stworzytoby w ciggu DK11 uktad dwoéch skrzyzowan
funkcjonujacy jako skrzyzowanie o przesunigetych wlotach. Zaprojektowana korekta
sytuacyjna wilotu ulicy lesnej do DK 11 z przesunieciem osi ulicy Lesnej
do projektowanego skrzyzowania, winna zapewnia¢ wyksztalcenie skrzyzowania
czterowlotweqo.

Nalezy wykona¢ pomiary ruchu i prognoze ruchu, uwzgledniajacg ruch kotowy
generowany zardwno przez istniejgce jak i projektowane obiekty budowlane
w obszarze objetym projektem. Nalezy dobra¢ odpowiednie parametry geometryczne
i typ skrzyzowania DK11 z droga ,3KDL"”, w tym diugosci odcinkdéw akumulacji.
W oparciu o wykonane pomiary ruchu oraz uwzgledniajgc prognozg, nalezy
wyznaczy¢ dtugosé pasa dla relacji wyjazdowej z drogi krajowej, nie mniejsza, niz
minimalna okreslona w Rozporzadzeniu, dla drogi klasy ,GP” przy wyznaczonej
predkosci miarodajnej.

Jezeli funkcje drogi zbiorczej taczacej uktad komunikacyjny gminny z DK11 ma petnic¢
nowoprojektowana w miejscu zjazdu do stacji paliw droga publiczna ,3KDL" (w
miejscu przewidzianym zapisami planu), nalezy rozwazyc ograniczenie dostepnosci
do drogi krajowej na ciggu ulicy Lipowej ( wczesniej Swierkowej), na przyktad
stosujac w miejscu istniejacego skrzyzowanie wylgcznie dla relacji prawoskretnych.

Niedopuszczalna jest proponowana lokalizacja zjazdéw publicznych na projektowang
droge wewnetrzng (biegnaca réwnolegle do DK 11) w odlegtosci okoto 12-14 metrow
od krawedzi DK11 zaréwno z ul. Lipowej, jak i drogi ,3KDL". Lokalizacja taka jest
niezgodna z obowigzujacymi przepisami, (zjazd w obszarze skrzyzowania), zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego, wptywa na pogorszenie warunkéw ruchowych.

O ile inwestor zamierza projektowa¢ droge lokalng w lokalizacji ww. drogi
wewnetrznej (co wynika w wniosku), to za niedopuszczalne z analogicznych powodow
uznajemy tak bliskie lokalizowanie skrzyzowan drég L/L z droga klasy GP.
Reasumujac geometrie wewnetrznego ukiadu drogowego nalezy
przeprojektowad, uwzgledniajac obowigzujace przepisy, w zaleznosci od tego czy

projektuje sie skrzyzowanie drog publicznych, czy zjazdy publiczne
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kazdorazowo ich lokalizacja musi uwzglednia¢ wartosci wynikajace z przepisoéw
Rozporzadzenia.

Nalezy zlikwidowaé zjazd z DK11 w miejscu wiaczenia drogi gruntowej urzadzonej
wzdluz granicy terenu lesnego, a obstuge komunikacyjng zapewni¢ poprzez
projektowany uktad drogowy.

Z uwagi na wiaczenia projektowanego uktadu drég gminnych do ul. Lipowej oraz
dopuszczone miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego tereny
ustugowe, nalezy skorygowac przebieg drogi (w stosunku do okreslonego planem),
tak by uzyska¢ maksymalne mozliwe odsuniecie jej wlotéw, od krawedzi jezdni drogi
krajowej. Mozliwe jest réwniez skomunikowanie za posrednictwem projektowanego
uktadu drég bez projektowania dodatkowego skrzyzowania.

Nalezy projektowac¢ niezalezny system odwodnienia wewnetrznego uktadu
drogowego gminy, z ktérego wody nie bedg kierowane do systemu odwodnienia drogi
krajowej. Nalezy zapewnic ciggtos¢ odwodnienia drogi krajowej, w razie potrzeby na
istniejacych rowach projektowac przepusty pod zjazdami z rur HDPE SN 12 @600m
obustronnie $ciete pod katem dostosowanym do nachylenia skarp korony zjazdu
z brukowaniem wylotu przepustu, dna i skarp rowu narzutem kamiennym.
Stosownie do potrzeb, uwzgledniajgc projektowanag zabudowe nalezy przewidziec

wykonanie ciggéw pieszych zapewniajacych dojscie do nieruchomosci.

Nalezy przedtozy¢ do GDDKIA koncepcje planowanych przez Inwestora rozwigzan,

uwzgledniajacqg podane wyzej warunki projektowania. Koncepcja powinna zawierac

€O najmniej:

profile podtuzne drég w obszarze skrzyzowania,

analize widocznosci i przejezdnosci na projektowanych skrzyzowaniach,

na planie sytuacyjnym nalezy wyraznie opisa¢ klasy techniczne drog,
przyjete predkosci projektowe i miarodajne. Sposob ustalenia predkosci miarodajnej
dla drogi krajowej nalezy wyraznie opisa¢ w czesci opisowej koncepcji, uwzgledniajac
charakter terenu przylegtego do drogi, organizacje ruchu na DK11,

zwieztg czes¢ opisowg,

w wypadku koniecznosci zastosowania odstepstwa od obowigzujacych przepiséw
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie nalezy szczegoétowo uzasadni¢ koniecznosc stosowania odstepstwa,
nalezy wyjasnié, tryb uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji.

w koncepcji nalezy zawrze¢, proponowane rozwigzania w zakresie organizacji ruchu
na drodze krajowej, w tym wykaza¢ ewentualne ograniczenia predkosci wynikajgace

z tej organizacji na przedmiotowym odcinku,
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- na planie sytuacyjnym nalezy wyraznie zwymiarowac¢ elementy geometryczne
skrzyzowania przyjete w oparciu o ustalone klasy techniczne drég publicznych,
: na planie sytuacyjnym, lub dodatkowym rysunku nalezy zwymiarowac wartosci

promienia skretéw dla paséw w relacjach skretnych.

IMi-Hlakowskl—"
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Otrzymuje:
1. Adresat

Do wiadomosci:
\Q) z-3a/a

Administratorem danych osobowych wnioskodawcy jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, ul. Wronia 53, 00-
874 Warszawa, tel. (022) 375 8888, e-mail:kancelaria@gddkia.gov.pl.

W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych, mozna kontaktowaé sie z Inspektorem Ochrony Danych,
za posrednictwem adresu e-mail: iod@gddkia.gov.pl.

Dane osobowe beda przetwarzane w celu przeprowadzenia postepowania administracyjnego i rozpatrzenia wniosku jak
rowniez w celu archiwizacji.

Podstawe prawng przetwarzania danych osobowych stanowig przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r., poz. 256 ze zm.) oraz ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
z 2020 r., poz. 470 ze zm.), ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (tj. Dz. U. z 2020
r. poz. 164) oraz art. 6 ust. 1 lit. ¢ rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.

Dane osobowe bedq ujawniane innym stronom postepowania i ich petnomocnikom oraz podmiotom przetwarzajacym dane na
podstawie zawartych umow.

Dane osobowe beda przechowywane przez okres rozpatrywania sprawy oraz przez okres archiwizacji zgodnie

z obowiazujacymi przepisami prawa.

Whnioskodawcy przystuguje prawo dostepu do swoich danych, ich sprostowania, ograniczenia przetwarzania oraz usuwania
danych na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.

Wnioskodawca ma prawo w dowolnym momencie wycofaé zgode na przetwarzanie danych kontaktowych

tj. numeru telefonu lub adresu poczty elektronicznej. Wycofanie zgody nie wptywa na zgodno$¢ z prawem przetwarzania
danych, ktorego dokonano na podstawie zgody przed jej wycofaniem.

Osobie, ktorej dane dotycza przystuguje prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Danych Osobowych.

Podanie danych jest wymogiem ustawowym. Brak podania danych osobowych moze skutkowac pozostawieniem podania
(wniosku) bez rozpoznania na warunkach okreslonych w kodeksie postepowania administracyjnego. Podanie danych
kontaktowych, tj. numeru telefonu oraz adresu poczty elektronicznej jest dobrowolne
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