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1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla zadania pn.
,Przebudowa budynku gospodarczego na centrum integracji spotecznej, rewitalizacja obszaru ulic
Lublinieckiej, Stawowej i Dobrodzienskiej poprzez zagospodarowanie terenu w celu nadania funkgji
rekreacyjnej igospodarczej na dziatkach nr 352/15, 269/2.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

» Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

» Wizje lokalne w terenie

e Projekt budowlany

¢ Uzgodnienia z Inwestorem

» Decyzja na lokalizacje zjazdu z ulicy Dobrodzienskiej, pismo nr WK.7111.002.2017r. z dnia
12.01.2017r

+ Uzgodnienie lokalizacji zjazdu z ul. Stawowej z Gming Ciasna, pismo nr RGK.ID.7223.2017
z dnia 11.01.2017r.

e Uzgodnienie projektu zjazdu publicznego z dr. Powiatowej przez Starostwo Powiatowe
w Lublifcu, pismo nr WK.7111.002.1.2017r. z dnia 03.02.2017r.

* Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z p6z. zm).

3. STAN ISTNIEJACY

Na terenie dziatki 269/2 znajduje sie budynek gospodarczy bedacy tematem przebudowy wraz
z funkcjonujaca szkota.

Dziatka na ktérej znajduje sie budynek gospodarczy posiada wjazd na posesje oraz budynek
funkcjonujacej szkoty z zapleczem gospodarczym, dojazdem i placem rekreacyjnym. Dziatka jest
ogrodzona. Przez teren dziatki przebiega droga dojazdowa do kompleksu sportowego “Orlik”
zlokalizowanego na dziatce o nr 352/15.

Teren jest z niewielkimi spadkami w kierunku zachodnim. Rdznica w wysokos$ci wynosi okoto
1,0m. Teren dziatki jest czeSciowo utwardzony (nawierzchnia gruntowa), a w wiekszosci
porosniety trawa.

Teren dziatki o nr 352/15 jest to teren dawnych stawoéw rybnych, obecnie pokrytych nasypami
ziemnymi jako sktadowisko gruntu obcego, tworzgcymi niejednorodng rzezbe terenu.

W centralnej cze$ci znajduje sie kompleks sportowy, w sktad ktérego wchodza dwa boiska oraz
jeden budynek parterowy . Kompleks sportowy ogrodzony jest ogrodzeniem wykonalnym
z siatki stalowej , systemowej. Dojazd do kompleksu sportowego przebiega przez dziatke 269/2
do ulicy Lublinieckiej. Kompleks sportowy zostat wyniesiony $rednio okoto 1 m.

Ksztatt dziatki to nieregularny prostokat zorientowany dtuzsza krawedzig péinoc - potudnie,
zwezajacy sie ku potudniu. Szczegélowy opis stanu istniejgcego dziatki w projekcie
zagospodarowania.

Ulica Dobrodzienska jest droga powiatowg, na rozpatrywanym odcinku przebiega przez teren
zabudowany. Droga jest jednojezdniowa, dwupasmowa o szeroko$ci okoto 6,3m i przekroju
szlakowym z jednostronnym rowem przydroznym wzdtuz potudniowej krawedzi jezdni
i obustronnymi poboczami trawiastymi. Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczna. Istniejgcy réw
ma gtebokos¢ okoto 1,0m. Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez sptyw powierzchniowy wéd

do przydroznego rowu.
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Ulica Stawowa jest drogg gminng, jednojezdniowg , dwukierunkowa o szerokosci jezdni okoto
5,0m. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z kostki betonowej, ograniczona jest kraweznikami
najzadowymi zlicowanymi z nawierzchnig jezdni.

4. PROJEKTOWANA SYTUACJA

Projektowany uktad komunikacyjny obejmuje:
- zjazd publiczny z drogi powiatowej nr 2305 S - ul. Dobrodzieniska w Ciasnej, na teren placu
gospodarczego/rekreacyjnego, do nieruchomosci - dziatka nr 352/15,
- zatoke autobusows,
- chodnik w pasie drogowym ul. Dobrodzienskiej,
- zjazd publiczny z drogi gminnej, ul. Stawowej na plac, na terenie dziatki nr 352/15,
- place pod dziatalno$¢ gospodarczg / rekreacyjng
- utwardzenie placu przy budynku gospodarczym
- droga do boiska Orlik
- alejki i place dla komunikacji pieszej o nawierzchni mineralno-zywicznej.
Zjazd publiczny z ul. Dobrodzienskiej zostat zlokalizowany zgodnie z zatacznikiem
graficznym do decyzji na lokalizacje zjazdu. Istniejgcy przepust pod zjazdem zostaje bez zmian.
Parametry techniczne zjazdu:
- wlaczony do drogi powiatowej pod katem 90°;
- szeroko$¢ zjazdu 5,0m;
- przeciecia krawedzi zjazdu i istniejacej drogi wyokraglono tukami o promieniu R=5,0m;
- nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej, ograniczona kraweznikami tukowymi 15x30x100cm
utoZonymi na tawie betonowej z oporem wyniesionymi ponad nawierzchnie zjazdu o +12cm;
- na styku zjazdu z istniejaca nawierzchnia drogi powiatowej nalezy zabudowa¢ krawezniki
betonowe najazdowe 15x22cm na tawie betonowej z oporem wyniesiony ponad nawierzchnie
jezdni istniejacej o +3cm;
- istniejacy réw przydrozny na dtugosci okoto 50m zostanie zarurowany. W miejscu rowu i pod
zjazdem zostang utozone rury drenarskie o Srednicy 60cm, wg. projektu sieci kanalizacyjnych.
Parametry techniczne zatoki autobusowej:

- szeroko$¢ 3,0m

- dtugos¢ 20,0m

- skos najazdowy 1:8, 24,0m

- skos wyjazdowy 1:4, 12,0m

- na styku zatoki z istniejacq nawierzchnia drogi powiatowej nalezy zabudowac¢

krawezniki betonowe najazdowe 15x22cm na tawie betonowej z oporem wyniesiony
ponad nawierzchnie jezdni istniejgcej o +3cm;

Chodnik w pasie drogowym ul. Dobrodzieniskiej o szerokosci 2,0m, z kostki betonowej
zaprojektowano od projektowanego zjazdu, wzdtuz zatoki autobusowej do istniejacego
chodnika przy skrzyzowaniu ul. Dobrodzieniskiej z ul. Lubliniecka.
Zjazd publiczny z ul. Stawowej zostat zlokalizowany w sgsiedztwie dziatki nr 5.
Parametry techniczne zjazdu:
- wlaczony do drogi gminnej pod katem 90°;
- szeroko$¢ zjazdu 5,0m;
- przeciecia krawedzi zjazdu i istniejacej drogi wyokraglono tukami o promieniu R=5,0m;
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- nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej, ograniczona kraweznikami tukowymi 15x30x100cm
utozonymi na tawie betonowej z oporem wyniesionymi ponad nawierzchnie zjazdu o +12cm.
Dwa place pod dziatalno$¢ gospodarcza / rekreacyjng, skomunikowane z drogami publicznymi
poprzez projektowane zjazd,y zprojektowano o szerokos$ci 16m i dtugosci 57,5m i 30m.
Nawierzchnie placow zaprojektowano z kostek typu Kwadrat Eko, lub rozwigzania
réwnowaznego, z fugami wypelnionymi zwirkiem, czyli nawierzchni przepuszczalne;.
Nawierzcnie plcow ograniczajg krawezniki betonowe 15x30cm na tawie betonowej z oporem,
o $wietle kraweznika +12cm.

Plac miedzy budynkiem gospodarczym, a szkotg zostanie utwardzony réwniez nawierzchnia
przepuszczalng z kostki Kwadrat Eko.

Droge do Orlika zaprojektowano od placu przy budynku gospodarczym do bramy na boisko.
Szerokos$¢ drogi przyjeto 4,0m. Zatlomy drogi w planie wyokraglono tukami poziomymi
0 promieniu R=10m i R=17m. Po obu stronach drogi zaprojektowano skarpy o pochyleniu
min. 1:1,5.

AlejKi i place dla komunikacji pieszej o nawierzchni mineralno-zywicznej zaprojektowano
w sgsiedztwie boiska Orlik i na potudnie od boiska. Szerokosci alejek przyjeto od 1,5m do 3,4m.
W czesci potudniowej dziatki uksztattowanie terenu zostalo czesciowo zmienione poprzez
wykonanie nasypéw z gruntu niewysadzinowego w celu poprowadzenia alejek. Uktad placéw
przyjeto zgodnie z rysunkiem architektury.

W zwigzku ze zréznicowaniem wysokosciowym terenu, pomiedzy chodnikami zaprojektowano
schody (wg. branzy architektury), skarpy i mury oporowe (wg. branzy Kkonstrukcyjnej).
W czesci architektonicznej zostaly réwniez wydane balustrady drewniane przy alejkach
i placach dla ruchu pieszego.

Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe przedstawiono na rys. nr D-01.

5. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE 1 ODWODNIENIE

Pochylenie podituzne zjazdéw przyjeto 2% w kierunku dziatki inwestora, a pochylenie
poprzeczne, w obrebie pasa drogowego nalezy dostosowac¢ do niwelety jezdni drogi powiatowej
i gminne;j.

Wody opadowe ze zjazdu zostang odprowadzone na teren dziatki Inwestora. Place
zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej Kwadrat Eko, z fugami wypemionymi
zwirkiem, czyli nawierzchni przepuszczalnej. Pochylenie podtuzne placéw przyjeto okoto 1%,
a poprzeczne 2%.

Pochylenie porzeczne zatoki autobusowej przyjeto 2% w kierunku jezdni drogi powiatowe;.
Pochylenie poprzeczne chodnikéw przyjeto 2%.

W zwigzku z zarurowaniem rowu przydroznego w najnizszym miejscu niwelety jezdni
powiatowej zaprojektowano wpust uliczny, ktéry zostanie podtaczony do projektowanej rury

W miejscu rowu przydroznego.

Utwardzenia na placu miedzy szkota i budynkiem gospodarczym nalezy dostosowac¢ do
rzednych terenu istniejacego.

Droge dojazdowa do Orlika zaprojektowano w pochyleniu podtuznym1,3% i pochyleniu
poprzecznym 1%.

Pochylenia podtuzne chodnikéw mineralno-zywicznych nalezy dostosowac do rzednych terenu
istniejgcego z wyniesieniem okoto 15cm. Maksymalne pochylenia podtuzne nie przekraczaja
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5%. Pochylenia poprzeczne nalezy réwniez dostosowac do rzednych terenu istniejacego, moga
by¢ réwniez w poziomie, gdyZ nawierzchnie mineralno-zywiczne sg przepuszczalne.

6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Zalozenia projektowe:

- podtoze pod konstrukcje nawierzchni stanowig nasypy niekontrolowane zbudowane
z mieszaniny piaskow, zwiru i okruchdw cegty

- gtebokos$¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03020, h=1,0m.

- przyjeta kategoria ruchu KR1.

Zaleceniami opinii geotechnicznej:

Ze wzgledu na fakt, ze w rejonie projektowanej zatoki dla autobusow oraz przylegajacego do niej
placu grunty organiczne wystepuja stosunkowo ptytko, nie jest zalecane zebranie wierzchniej
warstwy nasypu, jednakze konieczne jest jej rownomierne zageszczenie (np. poprzez uzycie
walca). Dodatkowo na zageszczonym podiozu, ponizej warstwy konstrukcyjnej konieczne jest
zastosowanie poduszki np. piaskowej, w celu niwelacji nier6wnomiernych osiadan. “

Przed utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni dla ruchu kotowego na zageszczonym
nasypie nalezy wykona¢ warstwe z mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci warstwy okoto
30cm. Na tej warstwie nalezy uzyska¢ wtéorny modut odksztatcenia E;=50MPa i wskaznik
zageszczenia koryta Is= 1,0.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu i zatoki autobusowej:

- Kostka betonowa gr. 8cm
- Podsypka piaskowa gr. 4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/63mm

stabilizowanego mechanicznie gr. 25cm
- Warstwa mieszanki piaskowo-zwirowej stabilizowanej mechanicznie gr. 30cm

Laczna grubos¢ nawierzchni wynosi H= 87cm.
Konstrukcja nawierzchni placow:

- Kostka betonowa np. Kwadrat Eko 17x17cm gr. 8cm
- Podsypka piaskowa gr. 4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm

stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/63mm

stabilizowanego mechanicznie gr. 25cm
- Warstwa mieszanki piaskowo-zwirowej stabilizowanej mechanicznie gr. 30cm

Laczna grubo$¢ nawierzchni wynosi H= 87cm.
Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej:

- Kostka betonowa gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm

stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm
- Warstwa mieszanki piaskowo-zZwirowej stabilizowanej mechanicznie gr. 10cm

Laczna grubos¢ nawierzchni wynosi H= 32cm.
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Konstrukcja nawierzchni chodnikéow i placow z mieszanki mineralno-zywicznej:

- Warstwa mineralno-zywiczna gr. 3cm
- Kruszywo tamane 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm
- Warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15cm

Laczna grubos¢ nawierzchni wynosi H= 28cm.

Nawierzchnie zjazdu, zatoki autobusowej i placow z Kkostki obramowujg krawezniki
betonowe15x30cm utozone na zaprawie cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem
gr. 15cm z betonu C15/20 wyniesione o0 12cm w stosunku do nawierzchni.

Krawezniki najazdowe wyniesiony ponad nawierzchnie o +2cm nalezy zabudowaé¢ w miejscach
przeciecia zjazdu z chodnikami.

Krawezniki najazdowe wyniesiony ponad nawierzchnie jezdni drogi powiatowej o +3cm nalezy
zabudowac¢ na krawedzi jezdni w miejscu zjazdu i zatoki autobusowe;.

Chodnik z kostki betonowej obramowuja obrzeza betonowe 8x30 utoZzone na chudym betonie.
Przekroje konstrukcyjne przedstawiono na rysunkach nr D-02 i 03.

7. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Zatoka autobusowa - 115m?
Chodniki z kostki - 206m?2
Place i drogi z kostki - 1964m?2
Alejki i place mineralno-zywiczne - 4500m?

8. WYTYCZNE REALIZACYJNE

Dopuszcza sie zastosowanie w realizacji materiatéw innych (réwnowaznych) niz te przyjete
w SIWZ i jej zatgcznikach, jednak o parametrach i jako$ci nie gorszych od posiadanych przez
materiaty zaproponowane w projekcie.

W razie niejasnosci lub napotkania probleméw nierozwigzanych w projekcie nalezy
skontaktowac sie z projektantem.

Roboty prowadzi¢ z zachowaniem przepis6w BHP.

Roboty wykonywac¢ zgodnie z:

- ,Wytycznymi wykonania i odbioru rob6t budowlanych” Arkady 1989 r., sprawdzajac
aktualno$¢ norm i przepiséw wymienionych w opracowaniu

- Rozporzadzeniem Min. Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. nr 47)

- zaleceniami i wytycznymi producentéw materiatéw oraz z zasadami tzw. sztuki budowlane;j.
Wszystkie materiaty i urzadzenia, ktére zostana uzyte do budowy muszg uzyskac akceptacje
Inwestora.

Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiadac niezbedne certyfikaty, deklaracje
zgodnoSci z PN lub aprobate techniczna.

Odpady wytworzone podczas prowadzonych robdt powinny zostac¢ przekazane firmom
zajmujgcym sie wywozem odpaddw, posiadajacym stosowne zezwolenia na ich odbidr.



