OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego rozbudowy drogi gminnej Nr 108627B na odcinku od km 0-000,00 do
km 0+694,32 oraz jej wlaczenia do drogi powiatowej Nr 1651B (ul. Zastawa) na dtugosci 6,76m
wraz z budowa i przebudowa zjazdéw, budowa, przebudowa, remontem przepustow
pod drogami i zjazdami, budowa, przebudowa, odmuleniem rowow przydroznych

1. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500 do celow projektowych

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie” (Dz.U. Nr

43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. poz. 462 z p6zn. zmianami)

- uzgodnienia z Inwestorem

- pomiary i badania uzupeiajace

- projekt budowlany

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej klasy D - ulicy Nowej (droga gminna Nr
108627B) na odcinku od km 0+000 do km 0+694,32 oraz jej skrzyzowania z droga powiatowa Nr 1651B
(ul. Zastawa) na dlugosci 6,76m w miejscowosci Bialowieza Gmina Bialowieza powiat hajnowski,
wojewodztwo podlaskie.

Poczatek projektowanego do rozbudowy odcinka ulicy gminnej w km 0+000 przyjeto na
skrzyzowaniu z ulica Zastawa, na granicy dziatki nr ewidencyjny 107 obrgb Zastawa Krzyze, stanowiacej
pas drogowy drogi powiatowej Nr 1651B z dziatka nr ewidencyjny 143 obreb Zastawa Krzyze stanowiacej
pas drogowy ulicy Nowej. Koniec projektowanego do rozbudowy odcinka w km 0+694,32 - na
skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 1649B tj. ulica Olgi Gabiec.

Niniejsze opracowanie obejmuje nastepujace roboty:

— zabezpieczenie terenu robot wraz z ustawieniem oznakowania;

— roboty pomiarowe;

— rozebranie istniejacej istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni ulicy, zjazdéw i chodnikéw;

— odmulenie istniejacych rowdw przydroznych, odtworzenie oraz wykonanie nowych rowow
przydroznych, umocnienie dna i skarp rowow prefabrykowanymi elementami betonowymi w
miejscach tego wymagajacych

— budowg nowego przepustu z rur o srednicy @80cm i dlugosci ok. L=8,0m w km 0+058,00

— przebudowg istniejacego przepustu zelbetowego P60cm o L=8,0m w km 0+268,75

— przebudowg istniejacego przepustu zelbetowego B¥60cm L=8,0m w km 0+362,80

— remont istniejacego przepustu @80cm pod droga powiatowa, do ktérego odprowadzane bgda wody
z rowu odptywowego z ulicy Nowej

— przebudowe lub wykonanie nowych przepustow na rowach przydroznych pod zjazdami do posesji
i na drogi boczne

— wykonanie koryta pod nowa konstrukcj¢ jezdni ulicy, zjazdow, chodnikow, uksztaltowanie korony
drogi z wywozem lub zhatdowaniem tymczasowym nadmiaru gruntu;

— rgezne roboty ziemne zwiazane z montazem rur ostlonowych dwudzielnych typu AROTA na
znajdujacych si¢ w obrgbie pasa drogowego podziemnych liniach kablowych
telekomunikacyjnych i energetycznych zgodnie z dokonanymi uzgodnieniami z ich dysponentami;

— wykonanie warstwy odsaczajaco - mrozochronnej;

— wykonanie lawy betonowej pod krawezniki i ustawienie kraweznikow jako obramowania jezdni
ulicy Nowej oraz wlotéw drog bocznych;

— wykonanie obramowania nawierzchni chodnikéw i zjazdéw z obrzezy betonowych 6x30cm oraz
8x30cm;

— wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm;
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— wykonanie regulacji wysoko$ciowej istniejacych obiektow znajdujacych si¢ w pasie drogowym
takich jak: studzienki kanalizacji sanitarnej, zawory wodociagowe, hydranty, studzienki
kanalizacji telefoniczne;j itp;

— wykonanie nawierzchni jezdni ulicy Nowej z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8cm;

— wykonanie nawierzchni chodnikow z kostki brukowej betonowej gr. 6cm po stronie lewej ulicy
Nowej od km 0+449,50 do km 0+694,32 o szer. 2,0m oraz chodnika zwirowego po stronie prawej
od km 0+554,75 do km 0+694,32 o szer. 1,50m,;

— wykonanie nawierzchni zjazdow i wlotow drog bocznych z kostki brukowej betonowej gr. 8cm;

— wykonanie poboczy zwirowych na pozostatych odcinkach

— humusowanie i obsianie trawg terenow zielonych w pasie drogowym,;

— ustawienie oznakowania pionowego 1 wykonanie oznakowania poziomego;

— uporzadkowanie terenu robot.

Szczegdlowy zakres robot wraz z podaniem ilosci i lokalizacji poszczegdlnych asortymentow
robot oraz ich wyliczeniem podano w Tabelach przedmiarowych oraz Przedmiarze robot, bedacych
zatacznikami do niniejszego opracowania.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Teren objety opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Biatowieza, na dziatkach
stanowiacych pas drogowy drogi gminnej nr 108627B. Przebiega ona czg$ciowo przez teren
zabudowany, czeg$ciowo przez teren jeszcze niezabudowany, lecz planowany w przysztosci dla
budownictwa jednorodzinnego oraz obstugi ruchu turystycznego. Ulica Nowa taczy ulice Zastawa
(droga powiatowa Nr 1651B ) z ulica Olgi Gabiec (droga powiatowa Nr 1649B). Poczatek
projektowanej do przebudowy ulicy przyjeto na skrzyzowaniu z ulica Zastawa, natomiast koniec na
skrzyzowaniu z ulica Olgi Gabiec.

Ulica Nowa na calej swej dlugo$ci posiada réznorodna konstrukcje nawierzchni:

- na odcinku od km 0-006,76 do km 0+228,50 — przekrdj trasowy, nawierzchnia z pltyt drogowych

betonowych $redniej szerokosci okoto 4,10m

- na odcinku od km 0+228,50 do km 0+591,20 — przekrdj trasowy, nawierzchnia zwirowa — jezdnia o

szerokos$ci ok. 5,0m obramowana krawg¢znikami betonowymi wtopionymi

- na odcinku od km 0+591,20 do km 0+694,32 — przekrdj uliczny nawierzchnia bitumiczna — jezdnia

o sredniej szerokosci jezdni 5,5 m obramowana kraweznikami

Istniejace zjazdy w zaleznos$ci od lokalizacji posiadaja zréznicowana nawierzchnig: gruntowa,
zwirowa, z kostki brukowej betonowej, plytek betonowych albo z brukowca kamiennego.

Teren migdzy granica pasa drogowego a poboczem porosnigty roslinno$cia trawiasta lub
chwastami, wystepuje kilka niewielkich drzewek oraz krzakow nie kolidujacych z jezdnia ulicy, lecz
wymagajacych wycinki z uwagi na usytuowanie na skarpach korpusu drogowego oraz rowow
istniejacych albo projektowanych.

Ruch drogowy pojazdoéw oraz pieszych niewielki, lokalny zwiazany z dojazdem oraz dojsciem do
przyleglych nieruchomosci. Przyjeto w uzgodnieniu z Inwestorem bgdacym jednoczesnie zarzadca drogi -
ruch kategorii KR-1.

Widoczno$¢ na skrzyzowaniach w km 0+472,40 strona prawa i w km 0+705 strona lewa staba z
uwagi na istniejace ogrodzenia, zakrzewienie oraz zagospodarowanie dzialek przylegajacych do pasa
drogowego ulicy. Na pozostatych skrzyzowaniach widoczno$¢ dobra.

Nawierzchnia jezdni jest w bardzo ztym stanie na catym odcinku ulicy planowanym do rozbudowy.
Wystepuja duze nieréwnosci oraz zadotowania w profilu poprzecznym i1 podtuznym, powodujace zastoiska
wody oraz grozace uszkodzeniem pojazdow. Spadki poprzeczne sa nienormatywne. Nawierzchnia nierdwna,
wybrzuszona przy kraweznikach, nawierzchnia bitumiczna spekana siatkowo oraz nierdwna, nawierzchnia z
ptyt betonowych poklawiszowana, wrecz trudno przejezdna, wystepuja liczne dziury, ubytki w plytach
betonowych. Nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem naturalnym w stanie zlym, zadotowania,
zastoiska wody, nierownosci w profilu poprzecznym i podluznym. Istniejacy po stronie prawej chodnik
posiada nawierzchnig z ptytek betonowych 35x35x5cm w stanie ztym, zaro$nigty trawa. Plytki chodnikowe
rozpadajace sig, spgkane, poklawiszowane, z ubytkami. Ubytki uzupehiane kruszywem naturalnym.
Krawezniki 15x30 wyboczone, spekane, potamane, z wykruszeniami. Szeroko$¢ chodnika ok. 1,50 m. Od
strony posesji ogrodzenia trwate z cokotami z betonu.
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Istniejace oraz projektowane zagospodarowanie terenu szczegétowo pokazano na rys. Nr 1.a oraz Nr
1.b tj. na Projekcie zagospodarowania terenu.

4.0 Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Zgodnie z uzgodnieniami z Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Nowej. Projektowana
szerokos¢ jezdni z kostki brukowej betonowej — 5,0m (zmiana szerokosci jezdni z 5,0m na 5,5m na odcinku
od km 0+674,32 do km 0+694,32), pobocza ulepszanego kruszywem - 0,75m. Szerokos¢ chodnika z kostki
brukowej betonowej — 2,0m oraz chodnika zwirowego — 1,5m, dostosowana do bardzo malego natgzenia
ruchu pieszych oraz istniejacego trwalego zagospodarowania terenu po lewej i prawej stronie pasa
drogowego, tj. trwalych ogrodzen posesji przylegtych do jego granicy. Z uwagi na uwarunkowania
terenowe, istniejaca zabudowe, rozmieszczenie elementdéw ulicy oraz urzadzen infrastruktury technicznej ze
wzgledéw racjonalnych, technicznych oraz ekonomicznych niecelowe bytoby wyburzanie istniejacych
ogrodzen po obu stronach ulicy dla poszerzenia chodnika, tym bardziej e ruch pieszych jest jedynie lokalny
oraz bardzo maly i wg Zarzadcy drogi nie wzro$nie znaczaco po rozbudowie drogi.

Nawierzchni¢ jezdni ulicy, zjazdow i chodnikow zaprojektowano z kostki brukowej betonowej
zroznicowanej kolorystycznie. Na odcinku od km 0+000 do km 0+449,50 strona lewa oraz od km 0+000 do
km km 0+554,75 strona prawa przekroj trasowy i pobocza zwirowe szer. 0,75m z kruszywa naturalnego. Na
odcinku od km 0+449,50 do km 0+694,32 strona lewa — chodnik z kostki brukowej betonowej szer. 2,0m,
za$ po stronie prawej od km 0+554,75 do km 0+694,32 chodnik zwirowy szer. 1,50m. Spadki poprzeczne
nawierzchni jezdni na poszczegdlnych odcinkach dostosowane do sposobu powierzchniowego jej
odwodnienia i odprowadzania wod opadowych i roztopowych - od daszkowego, po jednostronny.

Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto nastepujace parametry techniczne:

- droga klasy -D

- przekrdj - trasowy 0+000,00 — 0+449,50
- potuliczny 0+449,50 — 0+554,75
- uliczny 0+554,75 — 0+694,32

- kategoria ruchu - KR-1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szerokos¢ jezdni - 5,0m (zmiana szer. jezdni z 5,0m na
5,5m na odcinku od km 0+674,32 do
0+694,32)

- szerokos¢ chodnika z kostki betonowej - 2,0m 0+449,50 — 0+694,32 str. lewa

- szerokos¢ chodnika zwirowego - 1,5m 0+554,75 — 0+694,32 str. prawa

- szeroko$¢ poboczy zwirowych -0,75m

- spadek poprzeczny jezdni - prawostronny 2% 0+000,00 — 0+048,00

- lewostronyy 2% 0+068,00 — 0+236,78
- daszkowy 2% 0+256,78 — 0+694,32
- spadek poprzeczny pobocza - 8%

Zaprojektowano zatamania trasy w planie w nastepujacej lokalizacji:
W00 w km 0-006,76
W01 w km 0+000,00 PPT
W1 w km 0+063,50; o = 0,81°
W2 w km 0+230,30; o = 82,68°, R=11,50m; T=10,12m; L=16,60m; B=3,82m,;
W3 w km 0+340,66; a = 2,17°; R=500m; T=9,47m; 1.=18,94m; B=0,09m;
W4 w km 0+450,66; o =1,19°
W5 w km 0+551,40 a = 0,22°
W6 w km 0+694,32 KPO

Po obu stronach ulicy zaprojektowano zjazdy o szeroko$ciach jezdni od 3,00m do 4,0m o nawierzchni z
kolorowej kostki brukowej betonowej gr. 8cm, przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i ulicy ztagodzono
skosem min. 1:1. Uwzgledniono przy tym istniejace oraz przyszie planowane zagospodarowanie przyleglego
terenu. Zjazdy nalezy wykonac¢ zgodnie z zatacznikami graficznymi do niniejszego projektu.

Ulica Nowa w km 0+000 taczy si¢ z droga powiatowa Nr 1651B (ul. Zastawa). Geometria
skrzyzowania pozostawiona bez wigkszych zmian, jezdnia na wlocie wyokraglona tukami o R=12m i R=6m.
W km 0+694,32 ulica Nowa konczy si¢ skrzyzowaniem z droga powiatowa Nr 1649B (ulica Olgi Gabiec).
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4.2. Profil podtuzny

Projektowana niweleta ulicy posiada zalamania w granicach 0,3% do 1,24%. Dla zalaman o rdznicy
spadkéw niwelety ponizej 1% nie zastosowano lukow pionowych. Dla zatamania niwelety réwnego 1%
zaprojektowano tuk pionowy wypukly w km 0+642,89, R=5000m

Na granicy projektowanych robot projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawigzaniu do istniejacych
rzednych wysoko$ciowych krawedzi jezdni przyleglych drog oraz terenu. Dotyczy to poczatku i konca
projektowane;j trasy oraz granicy wjazdéw na posesje.

W zalaczniku graficznym Nr 2 tj. Profilu podluznym trasy, pokazano szczegdtowe rozwigzania
wysokosciowe wraz z podaniem projektowanych podstawowych parametréw zataman oraz tuku pionowego.
Wrysowano na nim réwniez lokalizacj¢ zjazdow.

4.3. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nowej nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac przewidywane obciazenie ruchem

pieszych 1 pojazdow dla drogi klasy D, kategorii ruchu KR-1 oraz istniejace warunki gruntowo — wodne.
Dokonano réwniez analizy cen i kosztow oraz uzgodniono z Inwestorem projektowane rozwigzania.
Jezdnia ulicy Nowej 0+000,00 — 0+449.50:
— warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
— podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm
— warstwa odsaczajaco mrozoochronna gr. 50 cm (od km 0+000,00 do km 0+236,78)
— warstwa odsaczajaco mrozoochronna gr. 30 cm (od km 0+236,78 do km 0+449,50)
— kolor kostki szary, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora;
— spadek poprzeczny jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+048,00 prawostronny 2%

od km 0+048,00 do km 0+058,00 zmiana spadku prawostronnego 2% na daszkowy 2%

od km 0+058,00 do km 0+068,00 zmiana spadku daszkowego 2% na lewostronny 2%

od km 0+236,78 do km 0+256,78 zmiana spadku lewostronnego 2% na daszkowy 2%
— obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej z oporem z
betonu C8/10 gr. 10 cm, kraweznik 1 cm ponizej projektowanej krawedzi nawierzchni jezdni
— 16w lewostronny: od km 0+058,00 do km 0+445,00
— 16w prawostronny: od km 0+011,00 do km 0+058,00
Jezdnia ulicy Nowej 0+449.50 — 0+694.32:
— warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
— podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm
— warstwa mrozoochronna gr. 30 cm
— kolor kostki szary, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora;
— spadek poprzeczny jezdni: daszkowy 2%
— strona lewa: obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi 15x22cm na tawie betonowej z
oporem z betonu C8/10 gr. 10 cm, kraweznik 6 cm powyzej projektowanej krawedzi nawierzchni jezdni
— strona prawa:
- od km 0+449,50 do km 0+554,75 obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi 15x30cm na
fawie betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 10 cm, krawgznik 1 cm ponizej projektowanej krawedzi
nawierzchni jezdni
- od km 0+554,75 do km 0+694,32 obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi 15x22cm na
fawie betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 10 cm, krawgznik 6 cm ponizej projektowanej krawedzi
nawierzchni jezdni
Zjazdy indywidualne:
— warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm
podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
— obramowanie od strony jezdni obnizonym krawg¢znikiem betonowym o wym. 15x22 cm na tawie
betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 10 cm;
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— obramowanie od poboczy lub trawnikow obrzezem betonowym 8x30cm na lawie betonowej z
oporem z betonu C8/10 gr. 10 cm;
— obramowanie od strony posesji — istniejacy fundament bramy, nawierzchnia twarda drogi
wewngetrznej na posesji albo obrzeze betonowe 8x30cm na tawie piaskowej gr. 5 cm;
—  kolor kostki czerwony, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora.
Chodnik strona lewa:
— kostka brukowa betonowa bezfazowa gr. 6 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm
— podbudowa z mieszanki z kruszywa niezwigzanego 0-31,5mm gr. 15 cm
— spadek poprzeczny chodnikoéw jednostronny - 2% nachylenie w strong jezdni
— kolor kostki szary lub grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
— obramowanie chodnika od strony granicy dziatki obrzezami betonowymi 6x20cm na tawie piaskowej gr.
5 cm lub w dowiazaniu do fundamentu ogrodzenia
Chodnik zwirowy strona prawa: gr. 10 cm
— spadek poprzeczny chodnikéw jednostronny - 2% nachylenie w strong jezdni
— obramowanie chodnika od strony granicy dziatki obrzezami betonowymi 6x20cm na tawie piaskowej gr.
5 cm lub w dowigzaniu do fundamentu ogrodzenia
Pobocze zwirowe: gr. 10 cm
— spadek poprzeczny pobocza - 8% nachylenie w strong przyleglego terenu

Jesli podczas prowadzenia robdt drogowych stwierdzone zostana odcinki, gdzie w podtozu
wystepuja inne grunty niz przewidziane, np. grunty grupy nosnosci G-4 nalezy powiadomié
projektanta, ktory w razie koniecznos$ci przedstawi sposob wzmocnienia podtoza pod konstrukcje
nawierzchni.

Szczegdtowa konstrukcje nawierzchni pokazano w czesci graficzne] niniejszego projektu na

przekrojach normalnych.
4.4. Istniejgce uzbrojenie terenu

W liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepuja urzadzenia obce zar6wno podziemne jak i
naziemne: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociagowa, kablowe linie elektroenergetyczne NN, SN i
WN. napowietrzne linie NN, telekomunikacyjna podziemna linia kablowa, stupowa linia

telekomunikacyjna, kablowa podziemna linia $wiatlowodowa 4t-SSPW.
W km 0+268,75 oraz 0+362,80 znajduja si¢ przepusty z rur zelbetowych @60 L=8,0mb w stanie

ztym przewidziane do przebudowy w niniejszym opracowaniu, za$ pod droga powiatowa — ul.
Zastawa na odptywie wod z rowu przydroznego z drogi gminnej poprzez réow przydrozny wzdluz
drogi powiatowej, pod korpusem tej drogi zlokalizowany jest przepust ¥80cm w stanie ztym,
wymagajacy remontu.

W poblizu terenu rob6t budowlanych w granicach pasow drogowych drogi gminnej oraz drog
powiatowych wystepuja punkty geodezyjne podlegajacy ochronie:
nr 86 i nr 1003 w ul. Zastawa, nr 2020 i nr 2023 w ul. Nowej, nr 91 w ul. Olgi Gabiec.

Elementy istniejacego uzbrojenia terenu zostaly pokazane na Projekcie zagospodarowania
terenu sporzadzonym na mapie do celow projektowych w skali 1:500.
4.5. Odwodnienie

Wody opadowe oraz roztopowe z jezdni, chodnika i poboczy oraz z pozostatej czgsci pasa
drogowego beda sptywac powierzchniowo za pomoca rowow przydroznych, czgsciowo wsigkajac w
nieutwardzone podtoze. Lokalizacj¢ rowdéw przydroznych pokazano na zatacznikach graficznych
Ark. 1/2 1 Ark 2/2 — Projekcie zagospodarowania terenu. Szerokos$¢ dna rowdéw 0,40m pochylenie
skarp rowoéw waha si¢ od 1:1 do 1:1,5. Rowy petni¢ beda rolg odbiornika wod z jezdni i pobocza oraz
funkcj¢ odprowadzenia naptywajacej wody z terendw przylegtych do drogi. Planuje si¢ sptyw wod
opadowych zgodnie ze spadkami terenu do rowow przydroznych drogi gminnej, ktorymi woda
zostanie skierowana do rowu przydroznego na drodze powiatowej, za$ dalej odptynie w sposdb
dotychczasowy.

W celu poprawy odwodnienia przewidziano:
— w km 0+058,00 budowg nowego przepustu z rur o Srednicy @80cm i dtugosci ok. L=8,0m;
- w km 0+268,75 przebudowg istniejacego przepustu zelbetowego @360cm o L=8,0m,;
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- w km 0+362,80 przebudowg istniejacego przepustu zelbetowego ¥60cm o L=8,0m,;

- remont istniejacego przepustu @80cm pod droga powiatowa (ul. Zastawa), do ktorego
odprowadzane beda wody z rowu odptywowego z ulicy Nowej;

- budowe, przebudowg, odmulenie rowow przydroznych, umocnienie dna i skarp rowow
prefabrykowanymi elementami betonowymi w miejscach tego wymagajacych;

- przebudowa lub wykonanie nowych przepustow na rowach przydroznych pod zjazdami do posesji
1 na drogi boczne.

Projektowane przepusty umozliwia swobodny przeptyw wody pod korpusem projektowanej drogi oraz
wzdhiz drogi do rowu odptywowego.
5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja gldéwnie z wykonania koryta pod nowa konstrukcj¢ nawierzchni jezdni,
zjazdow, drég bocznych, chodnikéw, wykopoéw pod przepusty pod ulica i wykopu rowow
przydroznych, wykonania nasypoéw ksztattujacych korpus drogowy, wykopow i nasypow pod
projektowane zjazdy wraz z przepustami na rowie przydroznym oraz z usuni¢cia humusu. Przewiduje
si¢ rgczne roboty ziemne w poblizu kablowych linii elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych,
swiattowodowej podczas zaktadania rur ostonowych przy ktérych nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage
na mozliwos¢ innego przebiegu tych linii w planie i profilu oraz na niebezpieczenstwo porazenia
pradem, czy tez mozliwo$¢ uszkodzenia kabli linii kablowych. Przy zaktadaniu rur ostonowych na
kablu swiattowodowym 4t SSPW zwrdci¢ szczegdlng uwage nalezy na utozone nad nim tasmy
ostrzegawcze oraz ostrzegawczo - lokalizacyjne (z czynnikiem sygnalizacyjnym w postaci tasmy
kwasoodpornej, wktadka metalowa, znacznikami elektromagnetycznymi itp), roboty wykonywac
recznie w taki sposob by ich nie wuszkodzi¢ oraz nie przerwaé ciaglosci przewodu
sygnalizacyjnego. .Przy wykonywaniu robot ziemnych ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien
normy PN-S-02205:1998 ,.Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.” oraz
Zalacznika Nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietina 2015r
DzU. 2015.680.
6.Gospodarka zielenia

Po obu stronach drogi w kilku miejscach rosna mtode drzewa i krzewy. Ich lokalizacj¢ pokazano
na Projekcie zagospodarowania terenu. Rosnace w poblizu pasa planowanych robot drzewa nie
podlegajace wycince nalezy obowiazkowo zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.
Wierzchnia warstwa ziemi ro$linnej (humusu) zdejmowana lokalnie 1 w niewielkich ilosciach,
powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i wykorzystana w uzgodnieniu z Inwestorem.

Zielen niska

W opracowaniu ujgto zielen drogowa po stronie lewej ulicy oraz czgsciowo po stronie prawej,
ktora stanowi wypelnienie wolnych przestrzeni do granicy pasa drogowego. Wykonanie zieleni
drogowej obejmuje:
plantowanie terenu,
rozécielenie ziemi urodzajnej - humusu gr. 10 cm z obsianiem trawa,
pielegnacje terenow zielonych do czasu odbioru.

Ewentualne nasadzenia drzew wykona Inwestor po wybudowaniu ulicy.
7. Rozbiorki

Na odcinku od km 0-006,76 do km 0+228,50 ulica Nowa posiada nawierzchni¢ jezdni ptyt
drogowych betonowych sredniej szerokosci okoto 4,10m przewidziana do rozbiorki podczas
rozbudowy ulicy z uwagi na jej zanizenie, poklawiszowanie, nieprawidtowe spadki poprzeczne. Od
km 0+591,20 do km 0+694,32 nawierzchnia bitumiczna spckana siatkowo, w zlym stanie
technicznym, przewidziana wraz z obramowaniem do rozbidrki podczas rozbudowy ulicy .

W przypadku pozyskania materiatdéw z rozbiorki nalezy zagospodarowac je zgodnie z ustawa o
odpadach. Grunt pozyskany z wykopdw nie nadajacy si¢ na nasypy oraz karpina z karczowania pni
odwiezione zostana w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

8. Ochrona Srodowiska. Rozwigzania chronigce Srodowisko

Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

- nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzetu oraz place skladowania materiatow
budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi,

- ewentualne nadmiary gruntu i materiaty z rozbiorki zagospodarowaé zgodnie z ustawa o odpadach,
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- istniejace w pasie drogowym drzewa zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,
- wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach, powinna by¢
odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terenéw zieleni pasa
drogowego,
- odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany powinny by¢ segregowane i
sktadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty,
- w celu zminimalizowania uciazliwo$ci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy zastosowac
sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy zoptymalizowac, aby
ograniczy¢ liczbe przejazdoéw cigzkich pojazdéw i maszyn,
- harmonogram robdt tak opracowaé, aby wykonywanie prac ,,gtosnych” zwiazanych z realizacja
przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia (600-2200).

Uciazliwosci zwiazane z rozbudowa drogi gminnej ustang po zakonczeniu prac budowlanych.
Ruch drogowy po zrealizowaniu rozbudowy nie zwigkszy sig, zbytnio. Wtasciciele przylegtych do
ulicy posesji zyskaja dobre dojscie oraz dojazd do swoich posesji.

Obszar oddzialywania projektowanych obiektow zamyka si¢ w granicach dziatek, na ktorych
projektowana jest inwestycja i nie zmienia zagospodarowania dziatek poza pasem drogowym.
9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z obowiazujacymi

przepisami prawa budowlanego oraz odpowiednich przepisow wykonawczych, projektu
zabezpieczenia robot i organizacji ruchu na czas wykonywania rozbudowy ulicy Nowej oraz z
bezwzglednym przestrzeganiem przepisow BHP. Sporzadzono oddzielne opracowanie informacji
projektanta do planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dotaczone do Projektu budowlanego.
10. Opracowanie geodezyjne

Projektowane punkty glowne osi trasy zostaty okreslone wspotrzgdnymi geodezyjnymi X 1Y,
ktore pokazano w czgsci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu. Projektowane obiekty
podlegaja wytyczeniu i inwentaryzacji powykonawczej przez jednostki uprawnione do wykonywania
prac geodezyjnych.

Punkty osnowy geodezyjnej objgte ochrona:

—nr 86 1 nr 1003 w ul. Zastawa

—nr 2020 i nr 2023 w ul. Nowej

—nr 91 w ul. Olgi Gabiec
11. Organizacja robét

Roboty wykonywaé etapowo, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdow i pieszych. Roboty
jednakze nalezy tak zorganizowaé, by umozliwi¢ rdwniez w razie potrzeby dojazd pojazdow Strazy
Pozarnej do przyleglych terendw lesnych 1 powiadomi¢ ja o terminach wykonywania robot
utrudniajacych przejazd oraz o ewentualnych objazdach.

Wszystkie materialy uzyte podczas realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w dokumentacji projektowej oraz Szczegdtowych
Specyfikacjach Technicznych.

Bielsk Podlaski dn. 21.09.2015r.

Sporzadzit: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk
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