OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr Nr 108631B
ul. Paczoskiego w Biatowiezy - odcinek od km 0+179,17 do km 0+415,87 -dlugosci
0,2367km
1. Podstawa opracowania:
- umowa z Inwestorem
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.U.
Nr 43 z dn. 14.05.1999 poz. 2373)
- Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia
nr SR.7624/47/09 z dnia 8 czerwca 2009 r. wydana przez Wojta Gminy Biatowieza
- Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 1P.7331-30/09 z dnia 12 sierpnia 2009
roku wydana przez Wojta Gminy Biatowieza
- uzgodnienia z Inwestorem, PGE Dystrybucja Biatystok Zaktad Sieci Bielsk Podl., ,
Gospodarstwem Pomocniczym przy Wojewddzkim Zarzadzie Melioracji i Urzadzen Wodnych w
Bielsku Podlaskim (WZMiUW), Telekomunikacja Polska S.A.
- projekt budowlany na przebudowe odcinka od km 0+003,87 do km 0+415,87
- wtonik mapy zasadniczej w skali 1:500
- pomiary uzupetniajace
2. Przedmiot, cel i zakres opracowania.

Projekt niniejszy obejmuje wykonanie robdt budowlanych dla przebudowy drogi gminnej
Nr. 108631B na odcinku od km 0+179,17 do km 0+415,87 dtugosci 236,70mb zlokalizowanym
w m. Biatowieza gm. Biatowieza pow. hajnowski. Planowana inwestycja ma m.in. na celu:

— poprawg stanu technicznego nawierzchni ulicy Paczoskiego, oznakowania pionowego,
bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych;

— korekte przebiegu ulicy w planie i profilu oraz usuniecie nierownosci nawierzchni i
zadotowan dla poprawy komfortu jazdy, zmniejszenia hatasu;

— poprawe odwodnienia;

— rozbidrke starej i wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdow i poboczy w miejsce starej,
wyeksploatowanej;

Zakres niniejszego opracowania obejmuje roboty branzy drogowej planowane do wykonania
przez Inwestora na terenie nieruchomosci oznaczonych numerami geodezyjnymi 19/1, 103, 119,
120/1, 654/3 obrgb Zastawa - Krzyze w Bialowiezy w istniejacym pasie drogowym szerokosci
10m-21m. Zakres planowanych robot miesci sie w planowanych liniach rozgraniczajacych pasa
drogowego. Obejmuje przede wszystkim roboty takie takie jak:.

-rozbiorki istniejacej, starej nawierzchni jezdni ulicy z ptyt drogowych oraz bitumicznej

-roboty ziemne zwigzane z wykonaniem nasypu drogowego, wykonaniem koryta pod nowa
konstrukcje jezdni ulicy, zjazddw, poboczy, uksztattowaniem korony drogi

-wykonanie nowej konstrukcji jezdni, poboczy i zjazdéw

-wykonanie regulacji wysokosciowej istniejacych obiektéw znajdujacych sie w pasie drogowym
takich jak: studzienki kanalizacji sanitarnej, zawory wodociaggowe, sztyce, hydranty

- humusowanie i obsianie trawg terenow zielonych w pasie drogowym

- wykonanie nowego oznakowania pionowego

Odcinek ulicy Paczoskiego od km 0+000 do mostu w km 0+160,42 zostat zrealizowany w
latach poprzednich. Odcinek od km 0+179,17 do km 0+415,87 pozostat bez zmian i przewiduje
sie jego przebudowe. W zwigzku z tym, na podstawie projektu budowlanego obejmujacego oba
odcinki do km 0+000 do km 0+415,87, w niniejszym opracowaniu to uwzgledniono i
zaktualizowano projekt wykonawczy zachowujac projektowane w nim zagospodarowanie
terenu.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Poczatek projektowanego do przebudowy odcinka 1 ulicy przyjeto na skrzyzowaniu z ulica

Zastawa, na granicy dziatki stanowigcej pas drogowy drogi powiatowej 0 numerze
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ewidencyjnym 107 z dziatkg 119 stanowiagca pas drogowy drogi gminnej. Koniec odcinka 1
przed mostem w km 0+160,72. Poczatek projektowanego do przebudowy odcinka drugiego
znajduje si¢ na granicy dziatek nr ewid. 102 i 19/1, za mostem w km 0+179,17. Koniec
projektowanego do przebudowy odcinka 2 znajduje si¢ tuz za wjazdem do siedziby
Biatowieskiego Parku Narodowego i Osrodka Edukacji Przyrodniczej oraz Muzeum
Przyrodniczego znajdujacych sie na terenie Parku Patacowego.

Odcinek ulicy Paczoskiego przebiega cze¢sciowo przez teren zabudowany. Po obydwu
stronach na poczatkowym odcinku ok. 60m zabudowa luzna jednorodzinna, ogrodzenia w
wiekszosci trwate. Na dalszym odcinku zabudowa nie wystepuje. Na koncowym odcinku ok.
100m zabudowa wystepuje tylko po stronie prawe;j.

Ulica Paczoskiego w km 0+000 taczy sie z ul. Zastawa i biegnie w kierunku potudnie-pétnoc.
W km 0+137,70 strona prawa wyste¢puje skrzyzowanie z droga Boczng biegnaca na wschdd w
strong dawnego dworca kolejowego i ulicy Olgi Gabiec oraz ulicy Kolejowej. W km 0+409,77
strona prawa wystepuje kolejne skrzyzowanie z droga boczng stanowigca dojazd do budynkow
Biatowieskiego Parku Narodowego, biegnaca w kierunku poétnocno-wschodnim. W km
0+415,87 konczy si¢ projektowany odcinek, zas ulica Paczoskiego dalej biegnie w kierunku
potnocnym.

Ulica Paczoskiego w planie posiada trzy widoczne zatamania o wartosciach wymagajacych
wyokraglenia tukami kotowymi. Spadki podtuzne istniejacej niwelety jezdni wahaja si¢ w
granicach 0,40% do 9,50%. Szczegolnie duze zanizenie niwelety jezdni wymagajace korekty -
podniesienia w gbre o ok. 1,25m - znajduje si¢ na dojezdzie do mostu drogowego przez rzeke
Narewke, przy skrzyzowaniu z drogg boczng w km 0+138,50 sP. Szerokos$¢ pasa drogowego
waha si¢ w granicach od 10m do 21m.

Ulica na terenie przeznaczonym niniejszym opracowaniem do przebudowy posiada
nawierzchnig:

— Z ptyt zelbetowych drogowych o szerokosci ok. 4,35m na odcinku od km 0+179,17 do km
0+298,40

— bitumiczng — spekang siatkowo o szerokosci zmiennej w granicach ok. 5,0m — 6,0m na
odcinku od km 0+298,40 do km 0+413,25

— z plyt zelbetowych drogowych o szerokosci 4,35m na odcinku od km 0+413,25 do konca
projektowanego odcinka

Stan techniczny ulicy Paczoskiego na odcinku 1 jest dobry, wykonana zostala nowa
nawierzchnia z kostki brukowej betonowej oraz skorygowana niweleta. Stan techniczny odcinka
2 jest bardzo zty i wymaga remontu kapitalnego. Spadki poprzeczne sg nienormatywne.
Nawierzchnia nierbwna, wybrzuszona, spg¢kana siatkowo nawierzchnia bitumiczna,
poklawiszowana nawierzchnia z ptyt betonowych, wystepuja liczne dziury, ubytki w ptytach
betonowych i asfalcie, powodujace zastoiska wody oraz grozace uszkodzeniem pojazddw.
Warunki eksploatacyjno-ruchowe sa utrudnione z uwagi na zty stan techniczny nawierzchni
jezdni i poboczy. Ogolny stan techniczny wynika z zuzycia eksploatacyjnego. Podsumowujac,
stan nawierzchni jezdni kwalifikuje ja do wymiany na nowsa.

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw waéd opadowych i roztopowych powierzchniowo do
istniejacych naturalnych odbiornikéw wody.

W pasie drogowym ulicy Paczowskiego znajduje sie podziemna linia energetyczna eSN,
wodocigg Dn150 PCV z przytgczami, kanat sanitarny D300 z przytgczami, przepusty: D800 w
km 0+127,50, D800 w km 0+205,50, D800 w km 0+280,00, most na rzece Narewka

w km 0+170,30 L=16,80m, szer. ok. B=8,60m (most znajduje si¢ na odcinku ulicy nie objetym
planowanym przedsiewzigciem).

Szczegdtowe ich usytuowanie pokazano na rys. Nr 1 (Projekt zagospodarowania terenu).
Uzbrojenie istniejace zostato pokazane kolorowymi wyr6znikami lub opisane symbolami na
planie zagospodarowania terenu.
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W pasie drogowym ulicy Paczoskiego rosnie kilkanascie drzew, lecz nie planuje sie¢ ich
wycinki, jedynie ewentualne podciccie konarow dla zapewnienia prawidtowej skrajni drogi.
Pobocze i skarpy nasypu drogowego oraz rowdw pokryte trawg i chwastami, cze¢sciowo na
poczatkowym odcinku wystepuje zakrzaczenie. Po wykonaniu nowej nawierzchni jezdni i
pobocza zwirowego, planuje si¢ pozostawienie istniejacej roslinnosci na pozostatej czgsci pasa
drogowego. Przeprowadzono badania poditoza gruntowego na projektowanym odcinku.
Uwzgledniajac jego wyniki, w uzgodnieniu z Inwestorem przyjeto podtoze gruntowe nadajace
si¢ do posadowienia nawierzchni drogowej w grupie nosnosci G 2 dla przecietnych warunkow
gruntowo wodnych. Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw wod opadowych i roztopowych z
jezdni na pobocze i do istniejgcych trawiastych rowow przydroznych, skad odptywa do
istniejgcych naturalnych odbiornikéw wody.

Ruch pojazdow zwigzany jest z ruchem autobusow wycieczkowych dojezdzajacych na teren
Parku, samochodéw dojezdzajacych do gminnej oczyszczalni $ciekdéw, oraz lokalnym -
samochodow osobowych.

4.0 Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Na ulicy Paczoskiego zaprojektowano zatamania o wartosciach odpowiednio 11,97° w
km 0+121,93, 13,88° w km 0+181,25, 30,62° w km 0+321,42, ktére wyokraglono tukami
kotowymi o wartosciach odpowiednio: R=250m, R=100m i R=75m. Lokalnie zaprojektowano
niewielkg korekte przebiegu drogi w planie zwigzang z likwidacjg wybrzuszen, zawezen |
uskokow istniejacej krawedzi jezdni.

Projektowana szerokos¢: jezdni 6,0m na odcinku od km 0+003,87 do km 0+193,31 (za
wyjatkiem odcinka mostu drogowego nie objetego opracowaniem) oraz 4,35m na odcinku od km
0+193,31 do konca projektowanego odcinka z wyjatkiem tuku w km 0+300,90-0+340,90 gdzie
zaprojektowano poszerzenie jezdni do 5,15m. Szerokos¢ poboczy - zmienna od 0 do 1,5m.

Z uwagi na mata szerokos¢ jezdni w opracowanym i zatwierdzonym Projekcie Statej
Organizacji Ruchu po przebudowie ulicy Paczoskiego uprzywilejowano jeden kierunek ruchu,
biorac pod uwage widocznos¢ na drodze oraz uwzgledniajacego parametry geometryczne ulicy po
wykonaniu przebudowy. Zaprojektowano oznakowanie ostrzegajace o zwezonym odcinku drogi oraz
nadano pierwszenstwo przejazdu na zwezonych odcinkach drogi. Uwzgledniono przy tym to, ze
dtugos¢ odcinkéw  zwezonych nie przekracza 100m oraz dobra widocznos¢. Oznakowano most
drogowy na rzece Narewka znakami F-4 oraz B-18.

Zjazdy do przylegtych nieruchomosci pozostawiono bez znaczacych zmian w stosunku do
istniejacej lokalizacji. Szerokos¢ jezdni zjazddw od 3,5 do 4m, przeciecie krawedzi nawierzchni
zjazdu i ulicy ztagodzone skosem min. 1:1 (zjazd indywidualny) lub wyokraglone tukiem
kotowym o promieniu min. 5,0m (zjazdy publiczne). Lokalizacje¢, wymiary w planie i profilu,
przekroje pokazano w czesci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu Zat. Nr 1 oraz
Zat. Nr 4.3 do niniejszego opracowania.

4.2. Profil podluzny

Zaprojektowano niwelete osi jezdni majac na uwadze:

— wyrdwnanie w przekroju poprzecznym i podtuznym,

— wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni,

— zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych dobry sptyw wdd opadowych,

— dopasowanie do istniejgcego zagospodarowania terenu pasa drogowego oraz przylegtych
nieruchomosci, niwelety nawierzchni drog bocznych, zjazddw itp.

Projektowana niweleta posiada spadki dostosowane do dotychczasowego jej przebiegu tj. w
granicach 0,70% do 3,42%. Zatamania o roznicy spadkow powyzej 1% wyokraglono tukami
pionowymi wklestymi o R= 2000m. Promienie powyzsze zapewnig odpowiednig widocznosé
przy ruchu pojazddw i pieszych.
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Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawigzaniu do istniejacych rzednych
wysokosciowych na granicy planowanych robot tj. do niwelety mostu na poczadku odcinka oraz
istniejacej nawierzchni z ptyt zelbetowych na koncu odcinka.

Na wlotach drég bocznych projektuje si¢ wykonanie nawierzchni i poboczy w nawigzaniu do
rzednych wysokosciowych na granicy projektowanych robot.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nowej nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac zalecane rodzaje konstrukcji
nawierzchni zawartych w Zat. Nr 5 Rozporzadzeni Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999r.) dla istniejagcych warunkéw gruntowo —
wodnych oraz przewidywanego obcigzenia ruchem pieszych i pojazdéw. W uzgodnieniu z
Inwestorem przyjeto kategorie ruchu KR-1 oraz grunt G-2. W celu doprowadzenia podtoza do
grupy nosnosci G1 przewiduje sie wymiane warstwy podioza o grubosci 30cm na grunt
niewysadzinowy petnigcy jednoczesnie role warstwy mrozochronne;j.

Projektowana konstrukcja nawierzchni:

Jezdnia ulicy Paczoskiego:

— warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

— podsypka cementowo-piaskowa gr. 5¢cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm gr. 25cm;

— warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego gr. 30cm;

— obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi typ drogowy 15x30cm na tawie
betonowej

— kolor kostki szary lub grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru za akceptacjg Inwestora

— spadek poprzeczny jezdni 2%, na odcinku od km 0+003,87 do km 0+193,31 daszkowy i dalej
od konca projektowanej trasy lewostronny od 2% do 3,5%

Zjazdy:

Konstrukcja nawierzchni taka jak na jezdni gtéwnej ul. Paczoskiego. Kolor kostki grafit albo
czerwony, dopuszcza si¢ zmiang koloru za akceptacja Inwestora.
Pobocza:

- zwirowe gr. 10 cm

Szczegdtowsa konstrukcje nawierzchni poboczy oraz ich szerokosé wraz z lokalizacja w ktorej
obowigzuja pokazano na przekrojach normalnych bedacych zatacznikami graficznymi do
niniejszego opracowania.

4.4. Istniejace uzbrojenie terenu

- kanalizacja sanitarna, wodociagg gminny— uregulowac¢ rzedne wysokosciowe istniejacych
skrzynek, studzienek kanalizacyjnych i innej armatury wod.- kan. znajdujace si¢ na terenie
projektowanych: jezdni, zjazdow i poboczy do rzednych projektowanych. Przed przystagpieniem
do robdt ziemnych powiadomi¢ konserwatora wodociagu i oczyszczalni $ciekdw. Prace
powyzsze wykonywaé¢ pod jego nadzorem. Uzupeini¢ uszkodzone podczas robot ziemnych
sztyce i skrzynki.

- kable energetyczne — Prace ziemne w odlegtosci 1,5m od kabli prowadzi¢ rgcznie pod
nadzorem pracownika Zakladu Sieci Bielsk Podlaski, po wczesniejszym zawiadomieniu
wiasciciela kabla. W przypadku podnoszenia kabla i wykonywania jakichkolwiek prac na kablu
nalezy uzyska¢ zgode i nadzér pracownika Zaktadu Sieci Bielsk Podlaski. Zachowaé¢ wymogi
BHP przy zblizeniach do urzadzen elektroenergetycznych oraz uwagi zawarte w uzgodnieniu z
PGE ZE w Bielsku Podlaskim.

Poniewaz pas drogowy jest zagospodarowany, a zmiany beda polega¢ na wykonaniu nowych
nawierzchni i drobnych korektach przebiegu krawedzi jezdni, nie wystepuja kolizje z
wystepujacymi w pasie urzadzeniami technicznymi i obiektami nie zwigzanymi z uzytkowaniem
drogi.
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4.5. Odwodnienie: Odwodnienie odbywaé si¢ bedzie w sposéb dotychczasowy, zgodnie z
dotychczasowym kierunkiem sptywow wéd powierzchniowych.
5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja z wykonania koryta pod konstrukcje¢ jezdni, zjazdow, poboczy,
krawezniki, obrzeza. llosci robot ziemnych do wykonania przedstawiono w przedmiarze robot.
Przy wykonywaniu robét ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien normy PN-S-02205:1998
,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.” Niezb¢dne odstepstwa powinny
by¢ uzgodnione z projektantem i uzasadnione w dokumentacji powykonawczej oraz
potwierdzone przez nadzor.
6.Gospodarka zielenia.

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejgcego drzewostanu, jedynie z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego przewiduje sie podcinke konaréw drzew - rosngcych w pasie
drogowym ulicy Paczoskiego. Istniejace w pasie drogowym drzewa nalezy obowigzkowo
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wierzchnia warstwa ziemi organicznej
zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach, powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i
ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terenow zieleni pasa drogowego.

7. Rozbiorki.

Przewiduje si¢ rozbiorke istniejacej nawierzchni jezdni o nawierzchni bitumicznej, z ptyt
zelbetowych drogowych oraz obramowania jezdni z kraweznikow. Sg one wyeksploatowane i
nie nadaja si¢ do dalszego uzytkowania, za wyjatkiem ptyt drogowych betonowych, ktorych
cze$¢ jest w dobrym stanie technicznym i mozna je ponownie wykorzysta¢. Ocene przydatnosci
nalezy dokona¢ po ich rozbiérce. Ewentualne nadmiary gruntu i materiaty z rozbiorki nalezy
zagospodarowa¢ zgodnie z ustawg o odpadach. Urobek nalezy odwiez¢é na miejsce wskazane
przez Inwestora celem wykonania recyklingu. Miejsce ztozenia ptyt oraz innych materiatow z
rozbiorki nadajacych sie do uzytkowania jak tez sposob postepowania z nimi wskaze Inwestor.

8. Ochrona srodowiska. Rozwigzania chroniace srodowisko.

Lokalizacja planowanego przedsiewziecia oraz przewidywany obszar jej oddziatywania
zlokalizowany jest w rejonie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Puszcza Biatowieska”
(Rozporzadzenie Nr 7/05 Wojewody Podlaskiego z dnia 25 lutego 2005 r. /Dziennik Urzgdowy
Wojewodztwa Podlaskiego z 2005 r. Nr 54, poz. 720/). Teren planowanego przedsi¢wzigcia
znajduje si¢ w obszarze podlegajagcym ochronie Natura 2000, a mianowicie PLC200004 -
»Puszcza Biatowieska”, w odlegtosci 1,5km od granicy Biatowieskiego Parku Narodowego w
okolicy Biatowiezy.

Wymagania obowigzujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

o Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzetu oraz place sktadowania
materiatow budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi

o Ewentualne nadmiary gruntu i materiaty z rozbiérki zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa o
odpadach.

o Istniejace w pasie drogowym drzewa zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.

o Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach,

powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu
terendw zieleni pasa drogowego.

o Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopdéw i gruz budowlany nie moga by¢
sktadowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane na terenach objetych
obszarowymi formami ochrony przyrody. Powinny by¢ segregowane i skladowane w
wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty.

o W celu zminimalizowania ucigzliwosci w czasie prowadzenia rob6t drogowych nalezy
zastosowac sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne
o Harmonogram robot tak opracowa¢, aby wykonywanie prac ,,gtosnych” zwigzanych z

realizacja przedsigwziecia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia
(6°022%) oraz poza okresem legowym ptakow.
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Przebudowa ul. Paczoskiego w Biatowiezy nie spowoduje zagrozen dla srodowiska. Dla tego
przedsiewzigcia Inwestor uzyskal Decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Nr SR.7624/47/09 z dnia 8 czerwca 2009 roku, w ktdrej nie okreslono
srodowiskowych uwarunkowan dla realizacji przedsiewzigcia.

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia.
Oddzielne opracowanie informacji projektanta w sprawie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
10. Opracowanie geodezyjne.

Punkty gtéwne osi trasy zostaty zastabilizowane bolcami stalowymi, a ich zestawienie wraz
domiarami i dodatkowo wspoétrzednymi geodezyjnymi zawarte jest w czesci rysunkowej
niniejszego projektu. Na trasie ulicy zatozono repery robocze, ktorych lokalizacje i wysokosci
pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu. Zaleca si¢ przed przystapieniem do robét
odtworzenie granic ewidencyjnych pasa drogowego.

11. Projekt stalej organizacji ruchu.

Brak jest istniejacego oznakowania pionowego oraz poziomego, za wyjatkiem wilotu ulicy
Paczoskiego na ul. Zastawa. Wykonano projekt statej organizacji ruchu bedacy odrebnym
opracowaniem, a uwzgledniajacy sposéb przebudowy ulicy zawarty w niniejszym opracowaniu.
12. Organizacja robot

Do obowigzkdéw Wykonawcy robot nalezy opracowanie harmonogramu robét, uzgodnienie
go z Inwestorem, nastgpnie na podstawie tego harmonogramu opracowanie Projektu organizacji
ruchu na czas robét przy przebudowie ulicy Paczoskiego, uzyskanie niezbednych opinii i
uzgodnien wymaganych przepisami szczegolnymi, a nastepnie przedstawienie go do
zatwierdzenia Staroscie hajnowskiemu. Roboty budowlane w pasie drogowym oznakowaé
zgodnie z tym opracowaniem.

Roboty wykonywa¢ etapowo przy zamknieciu dla ruchu pojazdéw poszczegélnych odcinkow
ulicy na okres prowadzonych rob6t, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdéw i pieszych.
Roboty jednakze nalezy tak zorganizowa¢, by umozliwi¢ rowniez w razie potrzeby dojazd
pojazdow Strazy Pozarnej do obiektow przylegtych i powiadomic jg o terminach wykonywania
robot utrudniajacych przejazd.

13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub robot budowlanych

Przebudowa ulicy Paczoskiego w Biatowiezy nie nalezy do skomplikowanych inwestycji.
Przewidziane roboty beda wykonywane w tradycyjny sposob jak dla realizacji tego typu robot
drogowych. Przyjete rozwigzania techniczne i technologiczne odpowiadaja obowigzujacym
normom i wymaganiom w tym zakresie. Bedzie realizowane tradycyjnymi i powszechnie
stosowanymi technologiami drogowymi.
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