I1. OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu po rozbudowie ulicy Wojciechowka w Bialowiezy
(droga gminna Nr 108637B)

1. Podstawa opracowania

» Ustawa z dnia 21 marca 1985r. — o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U Nr 19 z 2007r.
poz. 115 — z pdZzniejszymi zmianami).

* Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108 z
2005r. poz. 908— z pdzniejszymi zmianami).

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004r. r. - w sprawie okre§lenia warunkow
udzielania zezwolen na zajgcie pasa drogowego (Dz.U. Nr 140 z 2004r. Poz.1481 — z
pdzniejszymi zmianami).

« Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych. (Dz.U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 r.— z pozniejszymi zmianami)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. — w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003r.
poz.2181— z pdzniejszymi zmianami).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177 z 2003r. Poz.1729)

e Zlecenie Inwestora.

2. Charakterystyka drogi i warunki ruchu.

2.1 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu po rozbudowie ulicy Wojciechowka w

Biatowiezy, gm. Biatowieza, pow. hajnowski. Rozbudowa ulicy ma m. in. na celu:

1. poprawg stanu technicznego ulicy - drogi gminnej;

2. korekte przebiegu ulicy w planie i profilu oraz usunigcie nieréwnosci nawierzchni i zadotowan dla
poprawy komfortu jazdy, zmniejszenia hatasu;

3. poprawe odwodnienia;

4. remont czgSci starej nawierzchni, na pozostalym odcinku wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
zjazdow i1 chodnikow w miejsce starej, wyeksploatowanej dostosowujac parametry do istniejacego
ruchu pieszych i pojazdow;

W wyniku realizacji inwestycji nastapia zmiany w organizacji ruchu, poprawa warunkoéw
komunikacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych.

2.2 Charakterystyka stanu istniejacego.

Ulica objeta opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Bialowieza, na dziatkach stanowiacych pas
drogowy drogi gminnej nr 108637B . Istniejacy pas drogowy ulicy Wojciechéwka posiada szerokos¢
zmienng od 6,00m do 15,0m i wymaga w kilku miejscach poszerzenia do minimalnej wymaganej przez
obowiazujace przepisy. Planowane podziaty dzialek oraz ich wywlaszczenie na rzecz zarzadcy drogi
publicznej - zapewnia prawidtowa rozbudowe ulicy i beda przeprowadzone w jedynie niezbednym zakresie,
majacym zapewni¢ odpowiednia szeroko$¢ ulicy Wojciechdwka w liniach rozgraniczajacych. Ulica
Wojciechowka taczy ulice Le$na (droga gminna Nr 108623B) z ulica Browska (droga gminna Nr
108621B), dochodzi do niej réwniez ulica Meleszkowska (droga gminna nr 108625B). Catkowita dtugos¢
ulicy przewidzianej do rozbudowy wynosi okoto 877,4 mb.

Ulica Wojciechowka na odcinku od km 0+000 do km 0+459,30 posiada przekrdj uliczny, jezdnia o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 6,0m obramowanej kraweznikami, brak chodnikéw, ruch pieszy
odbywa sig jezdnia ulicy. Nawierzchnia ta wymaga remontu poprzez wyrdwnanie oraz wykonanie nowej
warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego. Obramowanie jezdni z krawegznikéw betonowych wymaga
réwniez wymiany. Zabudowa po obu stronach ulicy.



Od km 0+459,30 do km 0+877,40 ulica posiada przekroj trasowy, jezdnia o nawierzchni zwirowej albo
ulepszanej pospolka w stanie ztym o szerokos$ci 4-5m wymagajaca wzmocnienia. Zabudowa po lewej
stronie ulicy, po prawej stronie jej brak.

Na koncu trasy skrzyzowanie z ulica Browska (droga gminna nr 108621B) o nawierzchni obecnie
zwirowej, jednak o planowanej w przysztosci nawierzchni bitumiczne;.

Ulica Wojciechéwka wykorzystywana jest jako dojazd do zabudowy jednorodzinnej, obiektow
uzytecznos$ci publicznej, zakladow pracy. Laczy drogi gminne - ulice Browska, Meleszkowska oraz Lesna.
W km 0+431,44 strona lewa skrzyzowanie z droga gminng Nr 108625B (ulica Meleszkowska). W km
0+793,58 str. prawa skrzyzowanie z droga boczna o nawierzchni gruntowe;.

W pasie drogowym ulicy Wojciechowka znajduje si¢ uzbrojenie podziemne 1 nadziemne
zlokalizowane w wigkszosci poza jezdnia. Wystepuje shupowa linia energetyczna 1 o$wietleniowa,
podziemna kablowa linia energetyczna eNN, stupowa linia telekomunikacyjna, podziemna kablowa linia
telekomunikacyjna, kanalizacja sanitarna wraz z przytaczami do posesji, wodociag.

Teren migdzy granica pasa drogowego ulicy Wojciechéwka a poboczem poro$nigty trawa lub
chwastami, Ro$nie rowniez kilkanascie drzew, dla wigkszo$ci planuje si¢ ewentualne podcigcie konarow 1
galezi dla zapewnienia prawidlowej skrajni drogi wg obowiazujacych warukow technicznych. Kilka drzew
rosnacych w pasie drogowym przewidziano jednak do wycinki z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i ruch pieszych.

Ulica Wojciechéwka w planie posiada trzy niewielkie zalamania o warto$ciach nie wymagajacych
zastosowania tukow kotowych dla ich wyokraglenia.

Spadki podtuzne niwelety jezdni wahaja si¢ w granicach 0,30% do 3,70%.

Brak jest oznakowania poziomego oraz pionowego ulicy. Wskazane jest zaprojektowanie i wykonanie
nowego oznakowania w szczegolnosci na dojazdach do skrzyzowan i na nich samych, uwzgledniajacego
widocznos$¢ na skrzyzowaniach i charakter ruchu. Przed rozbudowaa dopuszczalna predkosc¢ jak dla obszaru
zabudowanego, ruch w obu kierunkach.

2.3. Rozwigzania sytuacyjne:

W zwiazku z planowana rozbudowa ulicy Wojciechéwka niniejszy projekt stalej organizacji ruchu
uwzglednia rozwiazania projektowe zawarte w projekcie jej rozbudowy. Zgodnie z uzgodnieniami z
Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Wojciechowka.

Zaprojektowano trzy zatamania osi jezdni o wartosciach odpowiednio 0,72° w km 0+295,49, 0,78° w
km 0+453,77, 2,00°w km 0+785,83 nie wymagajace wyokraglenia.

Od km 0+000 do km 0+453,77 szeroko$¢ jezdni 6,0m, przekrdj uliczny. Na odcinku prostej
przejsciowej od km 0+453,77 do km 0+483,77 nastepuje zmiana szerokosci jezdni z 6,0m na 5,5m.

Od km 0+453,77 do konca trasy szerokos¢.jezdni 5,50m, przekrdj potuliczny z chodnikiem szer. 1,5m
po stronie lewej oraz z poboczem zwirowym szer. 0,75m po stronie prawe;..

Projektowana jest nowa nawierzchnia ulicy Wojciechéwka z betonu asfaltowego, za§ nawierzchnia
zjazdow indywidualnych oraz chodnikoéw z kostki brukowej betonowej. Konstrukcja nawierzchni zjazdow
publicznych oraz skrzyzowan z drogami bocznymi taka jak na jezdni glowne;.

Zjazdy do przylegtych nieruchomosci pozostawiono bez znaczacych zmian w stosunku do istniejacej
lokalizacji. Szerokos$¢ jezdni zjazdow indywidualnych nie mniejsza niz 3,0m do 5Sm, przecigcie krawedzi
nawierzchni z kostki brukowej betonowej zjazdow indywidualnych 1 ulicy ztagodzone skosem min. 1:1.
Szerokos¢ zjazdéw publicznych nie mniejsza niz Sm, w tym jezdnia o szerokosci od 3,5 do 6,0m, przecigcie
krawedzi nawierzchni zjazdu 1 ulicy wyokraglone tukiem kotowym o promieniach Rmin=5,0m.

2.4. Warunki ruchu.

W rejonie planowanej inwestycji znajduja si¢ nastepujace skrzyzowania ulicy Wojciechowka:

- w km 0+000 - z ul. Le$na (droga gminna Nr 108623B)

- km 0+431,44 strona lewa - ulica Meleszkowska (droga gminna Nr 108625B)

- w km 0+793,58 strona prawa - skrzyzowanie z droga boczna bez nazwy

- w km 0+877,40 strona lewa 1 prawa — skrzyzowanie z ulica Browska (droga gminna Nr 108621B)

Ruch drogowy niewielki, lokalny z wigzany z dojazdem do przyleglych nieruchomosci. Przyjgto w
uzgodnieniu z Inwestorem bedacym jednoczesnie zarzadca drogi - ruch KR-1.



Widoczno$¢ na skrzyzowaniach ulicy Wojciechowka z ulica Meleszkowska oraz Browska staba z
uwagi na istniejace zagospodarowanie terenu przyleglego do pasa drogowego. Ruch pieszych odbywa sig¢ po
jezdni ulicy z powodu braku chodnikéw, po rozbudowie skierowany zostanie na projektowane chodniki.

Brak duzych zataman w profilu podtuznym wyokraglanych lukami pionowymi o matych promieniach
ograniczajacych widocznos¢.

3. Opis projektowanej stalej organizacji ruchu

W uzgodnieniu z Inwestorem zaprojektowano kompleksowe oznakowanie pionowe na calgj dtugosci
ulicy Wojciechéwka. Czgéciowe oznakowanie poziome zastosowano w rejonie skrzyzowan o stabej
widocznosci, na ktorych projektowano znaki B-20. Przej$¢ dla pieszych nie projektowano z uwagi na maty
ruch pieszych i1 pojazdow.

Dla ulicy Wojciechowka zaprojektowano oznakowanie nadajace pierwszenstwo przejazdu poprzez
ustawienie znakéw D-1 dodatkowo powtdrzonych oraz pomniejszonych, a usytuowanych w odleglosci do
50m przed kazdym wlotem drogi bocznej.

W km 0+431,44 strona lewa na wlocie ulicy Meleszkowskiej zastosowano oznakowanie znakiem
pionowym B-20 oraz oznakowanie poziome znakami P-4, P-12 1 P-16.

Wszystkie istniejace 1 projektowane znaki z podaniem ich symboli oraz dokladnej lokalizacji
wrysowano na kopii planu zagospodarowania terenu dla rozbudowy ulicy Wojciechowka sporzadzonej na
mapie zasadniczej do celéw projektowych w skali 1:500 i stanowiace] zatacznik graficzny do niniejszego
opracowania (Zat. Nr 1). Usytuowanie istniejacych znakow pokazano w kolorze czarno-szaro-biatym, za§ w
kolorze wrysowano nowo projektowane znaki. Dodatkowo wrysowano znaki zaprojektowane w odrgbnym
opracowaniu dotyczacym ulicy Browskiej, Lesnej, Meleszkowskiej 1 Centura.

4. Wykaz projektowanych znakow:
4.1. Znaki poziome projektowane:
Wilot ulicy Meleszkowskiej w km 0+431,44 str. L

e P-4 L=25mbx0,24m2/mb =6,0m>
e P-12 L=8 mb*0,5m2/mb =4,0m?
o P-16 krotki -1kplx1,23m2/kpl =1,23m?
Skrzyzowanie z ulica Browska w km 0+877,40
e P-4 L=15mbx0,24m2/mb =3,6m>
e P-12 L=6 mb*0,5m2/mb =3,0m>
e P-16 krotki -1kplx1,23m2/kpl =1,23m?
4.2. Znaki pionowe projektowane:

e D-1 —szt4

* D-1 zmniejszony —szt.3

e D-2 —szt.1

* D-18a obustronny —szt.1

e B-20 —szt.2

e A-7 —szt. 2
e D-4a —szt.1

e T-6¢-2 —szt.2

Shupki do znakéw — szt. 13

Dla drog gminnych nalezy zastosowac co najmniej znaki mate M, za$ dla znakow A-7 — obowiazuje
wielkos¢ srednia. Typ folii odblaskowej na lica znakow: obok jezdni — minimum typu ,,1”” (dla znakéw A-7,
B-2, B-20, D-6, D-6a obowiazuje folia odblaskowa typu ,,2”)

Znaki na odcinku z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byla nie mniejsza niz 0,5m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza
korona drogi, znak powinien by¢ umieszczony na poboczu w odleglosci nie mniejszej niz 0,50m od
krawedzi jezdni.

Znaki na ulicach umiesci¢ w odlegltosci 0,50-2,00m od krawedzi jezdni. Odleglos¢ znaku od jezdni
mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do
najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata) Iub tablicy. Wysokos¢
dolnej krawedzi znakéw kategorii A, B, C, D, F. G — minimum 2,20m nad poziomem chodnika lub 2,00m
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poza chodnikiem. Wysokos$¢ dolnej krawedzi znakow: E- 4 oraz E-17a 1 E-18a w terenie zabudowanym
umieszczane w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu minimum 2,0m w pozostatych przypadkach
2,20m. Znaki umocowuje si¢ na konstrukcji wsporczej tj. stupkach, ramach, wysiggnikach wykonanych z
materiatow trwatych z wyjatkiem betonu. Shupki konstrukeji wsporczych powinny mie¢ przekréj kotowy lub
eliptyczny.

5. Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu:

Faktyczny termin wprowadzenia nowej stalej organizacji ruchu jest zwigzany z terminem
wprowadzeniem inwestycji do realizacji przez Inwestora i zostanie okreslony w okresie pdzniejszym.
Orientacyjny termin: 30.04.2011 — 30.04.2014
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