OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy ulicy Ogrodowej w Bialowiezy
(droga gminna Nr 108628B)

1. Podstawa opracowania:
- umowa z Inwestorem
- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500
- pomiary uzupelniajace
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43
poz. 430 z p6zn. zm.)
- uzgodnienia z Inwestorem
2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie robdt budowlanych dla przebudowy drogi gminnej Nr
108628B na odcinku 238,20m. zlokalizowanej w m. Bialowieza gm. Bialowieza pow. hajnowski.
Przebudowa ma m. in. na celu:
— poprawg stanu technicznego ulicy - drogi gminnej,
— korekte przebiegu ulicy w planie i profilu oraz usunigcie nierownosci nawierzchni i zadotowan
dla poprawy komfortu jazdy, zmniejszenia hatasu,
— poprawe odwodnienia,
— wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdéw 1 poboczy
— poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:
- rob6t ziemnych zwiazanych z wykonaniem koryta pod nowa konstrukcje jezdni ulicy, zjazdow,
poboczy, uksztattowaniem korony drogi,
- nowej konstrukcji jezdni, poboczy i zjazdow
- wykonanie regulacji wysokosciowej istniejacych obiektoéw znajdujacych si¢ w pasie drogowym
takich jak: studzienki kanalizacji sanitarnej, zawory wodociagowe, hydranty,
- humusowanie i obsianie trawa terendw zielonych w pasie drogowym.
3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica objgta opracowaniem zlokalizowana jest w obrgbie Biatowieza na dzialce o numerze
ewidencyjnym gruntu 775 w istniejacym pasie drogowym szerokosci 7,0m. Zakres prac
projektowych miesci si¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego drogi gminne;.

Odcinek ulicy Ogrodowej przebiega przez teren czgsciowo zabudowany. Wystegpuje zabudowa
luzna jednorodzinna, ogrodzenia w wigkszoS$ci trwate.

Ulica Ogrodowa jest ulica $lepa 1 biegnie w kierunku zachod - wschod. W km 0+245,89 konczy
si¢ skrzyzowaniem z ulica Mostowa. W poblizu skrzyzowania z ulica Mostowa na ulicy Ogrodowe;j
istnieje oznakowanie pionowe znakiem D-4a ,,Droga bez przejazdu”. Z uwagi na brak zachowania
trojkata widoczno$ci na skrzyzowaniu konieczne jest oznakowanie znakiem B-20 STOP oraz
odpowiadajacym mu oznakowaniem poziomym.

Ulica Ogrodowa w planie posiada jedno zalamanie o wartosci ok. 4° w km 0+014 wymagajace
zastosowania tuku kotowego dla jego wyokraglenia. Spadki podtuzne istniejacej niwelety jezdni
wahaja si¢ w granicach 0,13% do 3,1%.

Stan techniczny ulicy Ogrodowej jest zly. Ulica na terenie przeznaczonym do przebudowy
posiada nawierzchni¢ gruntowa ulepszana zwirem. Spadki poprzeczne sa nienormatywne.
Nawierzchnia nieréwna, wystgpuja liczne dziury powodujace zastoiska wody oraz grozace
uszkodzeniem pojazdow.

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw wod opadowych powierzchniowo na przylegly teren.

W pasie drogowym ulicy znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: stupowa linia
telefoniczna, kablowe linie energetyczne, kanalizacja sanitarna oraz linia wodociagowa wraz z
przytaczami. Szczegdlowe ich usytuowanie pokazano na rys. Nrl (Projekt zagospodarowania
terenu). Uzbrojenie istniejace zostato pokazane kolorowymi wyréznikami lub opisane symbolami na
planie zagospodarowania.

W pasie drogowym ulicy Ogrodowej ros$nie jedno drzewo, lecz nie planuje si¢ jego wycinki,
jedynie ewentualne podcigcie konaréw dla zapewnienia prawidtowej skrajni drogi.
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W podtozu zalegaja grunty piaszczyste (piaski drobne). Poziom wody gruntowej ponizej 1,50m.
Dla wystepujacych warunkow gruntowo-wodnych przyjeto grupe nosnosci G-1.

4.0 Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Zgodnie z uzgodnieniami z Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Ogrodowe;.
Zaprojektowano zalamanie o wartosci 4,87° w km 0+013,78 1 wyokraglono je tukiem kotowym o
warto$§ci R=250m. Na calym odcinku przekrdj trasowy. Spadek poprzeczny jezdni prawostronny
2,5%, dostosowany do spadku terenu pdinoc — potudnie i wschdod-zachod oraz usytuowania
istniejacych ogrodzen i zagospodarowania terenu przylegtych nieruchomosci.

Projektowana szeroko$¢: jezdni 5,0m i poboczy zwirowych 0,75m.

Zjazdy do przyleglych nieruchomos$ci pozostawiono bez znaczacych zmian w stosunku do
istniejacej lokalizacji. Szeroko$¢ zjazdéw indywidualnych 5,5m, w tym szeroko$¢ jezdni 3,5m,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 ulicy zlagodzono skosami 1:1. Zjazdy nalezy wykonac
zgodnie z zalacznikiem do niniejszego projektu.

Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto nastepujace parametry techniczne:

- droga klasy -D

- przekroj - trasowy

- kategoria ruchu - KR-1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szerokos¢ jezdni -5,0m

- szerokos$¢ poboczy zwirowych -0,75m

- spadek poprzeczny jezdni - prawostronny 2,5%

- spadek poprzeczny pobocza - str. lewa: jak pochylenie jezdni

- str. prawa: 8%

Zaprojektowano zalamania trasy w planie w nastgpujacej lokalizacji:

W1 w km 0+000,00 PPT

W2 w km 0+013,78 o = 4,87° R=250m; T=10,62m; L.=21,24m; B=0,23m;

W3 w km 0+238,20 KPT

4.2. Profil podluzny

Zaprojektowano niweletg osi jezdni majac na uwadze:

— wyrdéwnanie w przekroju poprzecznym i podluznym,

— zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych dobry sptyw wod opadowych,

— dopasowanie do istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego, niwelety nawierzchni
ulicy Mostowej, zjazdow, przyleglych nieruchomosci.

Projektowana niweleta posiada spadki dostosowane do dotychczasowego jej przebiegu tj. w
granicach 0,484% do 2,548%. Zatamanie o réznicy spadkow powyzej 1% wyokraglono tukami
pionowymi  wypuklymi o R=500m 1 R=1500m. Powyzsze promienie zapewnia odpowiednig
widoczno$¢ przy ruchu pojazdow i pieszych.

W zataczniku graficznym Nr 2 tj. Profilu podtuznym trasy, pokazano szczegdtowe rozwigzania
wysokosciowe wraz z podaniem projektowanych podstawowych parametrow zalaman oraz tuku
pionowego. Wrysowano na nim rowniez lokalizacjg zjazdow.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcj¢ nowej nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac przewidywane obcigzenie
ruchem pieszych i pojazdow dla drogi klasy D oraz istniejace warunki gruntowo — wodne oraz
przewidywanego obciazenia ruchem pieszych 1 pojazdow. W uzgodnieniu z Zarzadca drogi przyjgto
kategorig ruchu KR1, predkos¢ projektowa 30km/godz.

Projektowane konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia ulicy Ogrodowej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+003.16:
- warstwa $cieralna z ptyt azurowych zbrojonych gr. 12cm;

- podsypka piaskowa gr. Scm;

- podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm gr. 20cm;
- geotkanina;

- keramzyt 8/10-20 gr. 80cm;

- geotkanina;
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- obramowanie krawg¢znikami betonowymi 15x30cm oraz 15x22cm.
Jezdnia ulicy Ogrodowej na odcinku od km 0+003.16 do km 0+007.85:
- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm;
- podsypka piaskowa gr. Scm;
- podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm gr. 25cm;
- geotkanina;
- keramzyt 8/10-20 gr. 80cm;
- geotkanina;
obramowanie krawgznikami betonowymi 15x30cm oraz 15x22cm.
J ezdnia ulicy Ogrodowej na odcinku od km 0+007.85 do km 0+238.20:
- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8cm;
- podsypka cementowo-piaskowa gr. Scm;
- podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm gr. 25cm;
- spadek poprzeczny jezdni prawostronny 2,5%;
- obramowanie krawgznikami betonowymi 15x30cm.
Zjazdy indywidualne
- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8cm;
- podsypka cementowo-piaskowa gr. Scm;
- podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm gr. 15cm;
- warstwa odsaczajaca gr. 15cm;
- obramowanie od strony poboczy zwirowych obrzezami betonowymi 8x30cm;
- obramowanie od strony posesji — istniejacy fundament bramy, nawierzchnia twarda drogi
wewngetrznej na posesji albo obrzeza betonowe 8x30cm;

- kolor kostki grafit albo czerwony, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora.
Pobocza:
- zwirowe gr. 10 cm;
- nasyp z gruntu przepuszczalnego gr. 30 cm.

Szczegdlowa konstrukcje nawierzchni jezdni pokazano na przekroju normalnym begdacym
zalacznikiem graficznym do niniejszego opracowania.
4.4. Istniejgce uzbrojenie terenu
- kanalizacja sanitarna, wodociag gminny— roboty wykonywac¢ zgodnie z uzgodnieniem z dnia 16
lutego 2016.r. naniesionym na Projekcie zagospodarowania terenu - nalezy uregulowac rzedne
wysokosciowe istniejacych skrzynek, studzienek kanalizacyjnych i innej armatury wod.- kan.
znajdujace si¢ na terenie projektowanych poboczy, zjazdow i jezdni do rz¢dnych projektowanych.
Przed przystapieniem do robot ziemnych powiadomi¢ Wodociagi Podlaskie Sp. z o.0. 1 prace
powyzsze wykonywac pod nadzorem oddelegowanego pracownika z Oddziatu w Bielsku Podlaskim.
Uzupehi¢ uszkodzone podczas robot ziemnych sztyce i skrzynki. Przebudowaé¢ oba hydranty —
jeden zdemontowac¢ i zamontowa¢ na odejscie boczne, drugi wymieni¢ na podziemny - zgodnie z
w/w uzgodnieniem i zalaczonymi do niniejszego opracowania rysunkami.
- kable energetyczne — Roboty wykonywa¢ bezwzglednie przestrzegajac warunkéw wydanych dnia
17 lutego 2016r. Przez PGE Dystrybucja S.A. naniesionych na Projekcie zagospodarowania terenu.
Roboty w odleglosci mniejszej od 1,5m od linii kablowych i stupow prowadzi¢ rg¢cznie pod
nadzorem pracownika Zaktadu Sieci Bielsk Podlaski, po wczesniejszym zawiadomieniu witasciciela
kabla. Zachowa¢ wymogi BHP przy zblizeniach do urzadzen elektroenergetycznych. W przypadku
podnoszenia kabla 1 wykonywania jakichkolwiek prac na kablu nalezy uzyska¢ odpowiednia zgodg i
nadzor pracownika Zaktadu Sieci Bielsk Podlaski.
- stupowe linie telekomunikacyjne - Przestrzega¢ warunkow uzgodnienia z dnia 12 lutego 2016 z
Orange Polska S.A. naniesionych na Projekcie zagospodarowania terenu. W poblizu shupow
telekomunikacyjnych oraz napowietrznych przewodéw nad ulica nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage
na odleglosci od nich oraz wysoko$¢ zwisajacych przewodoéw. Bezwzglednie unika¢ w tych
miejscach postoju i pracy sprzgtu oraz roztadunku dowozonych materiatow.

Poniewaz pas drogowy jest zagospodarowany, a zmiany beda polega¢ na wykonaniu nowych
nawierzchni 1 drobnych korektach przebiegu krawegdzi jezdni, nie wystgpuja kolizje z wystgpujacymi
w pasie urzadzeniami technicznymi 1 obiektami nie zwigzanymi z uzytkowaniem drogi.
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4.5. Odwodnienie: Odwodnienie odbywac si¢ bedzie w sposob dotychczasowy, zgodnie z
dotychczasowym kierunkiem splywow wod powierzchniowych, a wody opadowe beda sptywaé na
nieutwardzony teren pasa drogowego i1 wsiaka¢ w przepuszczalne podloze.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja z wykonania koryta pod konstrukcje jezdni, poboczy, zjazdoéw ,
kraweznikow 1 obrzezy. Szczegotowe ilosci robdt ziemnych do wykonania przedstawiono w
przedmiarze robot. Przy wykonywaniu robot ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien normy PN-
S-02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.”
6.Gospodarka zielenig

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejacego drzewostanu, jedynie z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego przewiduje si¢ podcinke konaré6w drzewa rosnacego w pasie
drogowym ulicy Ogrodowej. Istniejace w pasie drogowym drzewo nalezy obowiazkowo
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wierzchnia warstwa ziemi organicznej
zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach, powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie
wykorzystana przy zagospodarowaniu terendéw zieleni pasa drogowego.

7. Rozbidrki

Nie przewiduje sig¢ prac rozbiorkowych za wyjatkiem przetozenia niewielkiej powierzchni
nawierzchni z kostki przy niektorych zjazdach dla dokonania ich korekty wysokosciowej do
projektowanej jezdni.

8. Ochrona srodowiska. Rozwigzania chronigce sSrodowisko

Lokalizacja planowanego przedsigwzigcia oraz przewidywany obszar jej oddzialywania
zlokalizowany jest w rejonie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Puszcza Bialowieska”
(Rozporzadzenie Nr 7/05 Wojewody Podlaskiego z dnia 25 lutego 2005 r. /Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Podlaskiego z 2005 r. Nr 54, poz. 720/).

Teren planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie Natura 2000, a
mianowicie PLC200004 - ,,Puszcza Biatlowieska”.

Przebudowa ul. Ogrodowej w Biatowiezy nie spowoduje pogorszenia stanu $rodowiska, nie
wplynie negatywnie na obszar Natura 2000, na Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Puszcza
Bialowieska” oraz na zdrowie ludzi. Z uwagi na rodzaj oraz maty zakres przedsigwzigcia — dlugos¢
238,20m — inwestycja nie zalicza si¢ do mogacych pogorszy¢ stan S$rodowiska. Niewielkie
uciagzliwo$ci moga wystapi¢ jedynie na etapie wykonywania robdt budowlanych.

Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

e Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzgtu oraz place sktadowania materialow

budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi

e Ewentualne nadmiary gruntu i materiaty z rozbiorki zagospodarowac zgodnie z ustawg o
odpadach.

e Istniejace w pasie drogowym drzewa zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.

e Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie 1 w niewielkich ilo$ciach,
powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu
terenow zieleni pasa drogowego.

e  Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany nie moga by¢ sktadowane,
przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane na terenach objgtych obszarowymi formami
ochrony przyrody. Powinny by¢ segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu oraz
regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty.

e W celu zminimalizowania ucigzliwo$ci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy
zastosowac sprzgt budowlany spelniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy
zoptymalizowaé, aby ograniczy¢ liczbg przejazdéw cigzkich pojazdoéw i maszyn.

e Harmonogram robot tak opracowaé, aby wykonywanie prac ,.glosnych” zwiazanych z
realizacja przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia
(600_2200).

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z obowiazujacymi
przepisami budowlanymi i BHP. Sporzadzono i dolaczono do niniejszego projektu informacje
projektanta w sprawie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas realizacji inwestycji.
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10. Opracowanie geodezyjne

Przebieg projektowanej ulicy pokazano w czeséci rysunkowej niniejszego projektu sporzadzone;j
na aktualnej kopii mapy zasadniczej do celow projektowych.
11. Projekt stalej organizacji ruchu

Na koncu ulicy Ogrodowej, w poblizu skrzyzowania z ulica Mostowa ustawiony jest znak
pionowy D-4a ,Droga bez przejazdu”. Brak oznakowania poziomego. Inwestor posiada odrgbny
projekt stalej organizacji ruchu po przebudowie ulicy Ogrodowej, bedacy odrgbnym opracowaniem.
12. Organizacja robot

Roboty wykonywaé etapowo przy zamknigciu dla ruchu pojazdéw poszczegélnych odcinkow
ulicy na okres prowadzonych roboét, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdow i pieszych. Roboty
jednakze nalezy tak zorganizowaé, by umozliwi¢ rowniez w razie potrzeby dojazd pojazdow Strazy
Pozarnej do obiektéw przylegtych i powiadomi¢ ja o terminach wykonywania rob6t utrudniajacych
przejazd. Na czas robot budowlanych w uzgodnieniu z Inwestorem sporzadzi¢ Projekt Tymczasowe;j
Organizacji Ruchu i przedstawi¢ do zatwierdzenia przez organ nadzorujacy ruch na drodze gminne;.
13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub rob6t budowlanych

Przebudowa ulicy Ogrodowej w Bialowiezy nie nalezy do skomplikowanych inwestycji.
Przewidziane roboty beda wykonywane w tradycyjny sposob jak dla realizacji tego typu robot
drogowych. Przyjete rozwiazania techniczne i technologiczne odpowiadaja obowiazujacym normom
1 wymaganiom w tym zakresie. Bedzie realizowane tradycyjnymi i powszechnie stosowanymi
technologiami drogowymi.

Bielsk Podlaski dn. 17.02.2016r.

Sporzadzit:

mgr inz Pawet Czerwacki
mgr inz Mirostaw Jakubiuk

mgr inz Paulina Sienkiewicz
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