OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej nr Nr 108635B - ul. Sportowa w Bialowiezy
odcinek od km 0+000 do km 0+680,68 -dlugosci 0,681km
1. Podstawa opracowania:
- umowa z inwestorem
- aktualny podkiad geodezyjny w skali 1:500
- pomiary uzupetiajace
-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.U.
Nr 43 z dn. 14.05.1999 poz. 2373)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegodtowego zakresu
1 formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003r Nr 120 poz. 1133)
- uzgodnienia z inwestorem
- Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 15
kwietnia 2009 roku
2. Przedmiot, cel i zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje wykonanie robdt budowlanych dla przebudowy drogi gminnej Nr.
108635B na odcinku 681m. zlokalizowanym we wsi Bialowieza gm. Biatlowieza pow.
hajnowski.

Przebudowa ma m.in. na celu:

— poprawg stanu technicznego ulicy - drogi gminnej,

— korekte przebiegu ulicy w planie 1 profilu oraz usunigcie nieréwnosci nawierzchni 1
zadotowan dla poprawy komfortu jazdy, zmniejszenia hatlasu,

— poprawe odwodnienia

— rozbiorkeg starej i wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdow 1 chodnikow w miejsce
starej, wyeksploatowane;j

— zapewnienie odpowiedniej szerokosci ulicy Sportowej w liniach rozgraniczajacych, oraz
odpowiednich promieni tukow dla skretow w prawo na wlotach gminnych drég bocznych
zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”
(Dz.U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 poz. 2373), poprzez regulacj¢ stanu prawnego dziatek zajetych
obecnie 1 uzytkowanych jako pas drogowy.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:

- rozbiorki istniejacej nawierzchni jezdni ulicy, zjazdéw 1 chodnikoéw

- robot ziemnych zwiazanych z wykonaniem koryta pod nowa konstrukcj¢ jezdni ulicy, zjazdow,
chodnikéw, uksztattowaniem korony drogi

- wykonanie montazu dodatkowych wpustéw ulicznych kanalizacji deszczowej oraz
przykanalikéw odprowadzajacych wody opadowe do istniejacego kanatu deszczowego

- montaz rur ostonowych na istniejacych kablach telekomunikacyjnych oraz energetycznych pod
nawierzchnig zjazdéw w miejscach gdzie ich obecnie brak

- nowej konstrukcji jezdni, chodnikow i zjazdow

- wykonanie regulacji wysokosciowej istniejacych obiektow znajdujacych si¢ w pasie
drogowym takich jak: studzienki kanalizacji sanitarnej, zawory wodociagowe, sztyce, hydranty,
studzienki kanalizacji telefonicznej, wpusty 1 studzienki kanalizacji deszczowej

- humusowanie i obsianie trawa terenow zielonych w pasie drogowym

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica objeta opracowaniem zlokalizowana jest w obrgbie Biatowieza na dziatkach o nr
ewidencyjnym gruntu 974, 979 (wlot drogi do cmentarza), 1200 (skrzyzowanie z ul. Tropinka),
108/1, 975/1 (droga z tytu stadionu), 11/1(skrzyzowanie z ul. Zubrowa) w istniejacym pasie
drogowym szerokosci 9,50m-12,0m, oraz czesciowo na dziatkach oznaczonych numerami
ewidencyjnym: 969, 981, 1199, 980/1, 976, 108/1, 87. Dziatki o numerach ewidencyjnych 969,
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981, 1199, 980/1, 976 sa projektowane do podziatu w celu przejecia ich przez zarzadcg drogi
pod pas drogowy ulicy Sportowej. Projekty ich podziatu stanowia odrgbne opracowanie. Zakres
prac projektowych miesci si¢ w planowanych liniach rozgraniczajacych pasa drogowego (z
uwzglednieniem planowanych podziatow dziatek wg projektow ich podziatu).

Odcinek ulicy Sportowej przebiega przez teren zabudowany. Po stronie prawej na
poczatkowym odcinku zabudowa luzna jednorodzinna, ogrodzenia w wigkszosci trwate. Na
dalszym odcinku po stronie prawej pasa drogowego zlokalizowane jest Przedszkole Gminne,
budynek Gminnej Ochotniczej Strazy Pozarnej, Komisariatu Policji. Po stronie lewej na
poczatku trasy budynek siedziby Urzedu Gminy Bialowieza. oraz sklep spozywczy. Na dalszym
odcinku ok. 200m brak zabudowy, wystepuje ogrodzenie trwate — mur kamienny. Koncowy
odcinek dlugosci ok 300m zabudowany budynkami publicznymi. Na koncu trasy po lewej
stronie zabudowania jednostki Strazy Graniczne;.

Ulica Sportowa w km 0+000 laczy si¢ z droga powiatowa Nr 1649B (ul. Gen. A.
Waszkiewicza) i biegnie w kierunku potudnie-péinoc. W km 0+087,80 strona prawa wystepuje
skrzyzowanie z droga gminna Nr 108636B (ulica Tropinka) biegnaca w kierunku wschodnim. W
km 0+182,60 strona prawa wystgpuje skrzyzowanie z droga gminna Nr 108642B (ulica ,,Droga
do cmentarza”) stanowiaca dojazd do cmentarza i stadionu gminnego, biegnaca w kierunku
pétnocno-wschodnim. W km 0+686,36 ulica Sportowa konczy si¢ skrzyzowaniem z droga
gminng Nr 108646B (ulica Zubrowa).

Brak jest oznakowania pionowego oraz poziomego ulicy.

Wewngtrzne krawedzi pasa ruchu dla pojazdow skrgcajacych w  prawo na
skrzyzowaniach z drogami gminnymi uksztalttowane sa za pomoca lukéw kotowych o
promieniach nienormatywnych wymagajacych korekty do wielko$ci minimum 6,0m (na wlotach
drog klasy L lub D) oraz 8m (na wlocie klasyG lub Z).

Ulica Sportowa w planie posiada trzy widoczne niewielkie zatamania o warto$ciach nie
przekraczajacych 1,50°. W okolicy skrzyzowania ulicy Sportowej z ul. Tropinka w km 0+087,80
oraz w km 0+453,50 wystepuja uskoki w osi jezdni, wymagajace korekty. Spadki podtuzne
istniejacej niwelety jezdni wahaja si¢ w granicach 0,50% do 4,23%. Szeroko$¢ pasa drogowego
ulicy Sportowej waha si¢ w granicach od 6,0m do 12m.

Stan techniczny ulicy Sportowej jest zty. Ulica na terenie przeznaczonym do przebudowy
posiada nawierzchnig:

— bitumiczna o zmiennej szerokos$ci jezdni 5,50—7,0 m na odcinku od km 0+000 do km 0+091

— z ptyt betonowych typu trylinka o szerokosci ok. 6,0m na odcinku od km 0+091 do km
0+460

—  z plyt betonowych drogowych o szerokosci ok. 6,0m na odcinku od km 0+460 do km 0+679
Nawierzchnia jezdni w bardzo ztym stanie. Spadki poprzeczne sa nienormatywne. Nawierzchnia
nieréwna, wybrzuszona przy kraweznikach, wystepuja spekania nawierzchni bitumiczne;,
poklawiszowana nawierzchnia z plyt betonowych i trylinki, wystepuja liczne dziury, ubytki w
ptytach betonowych 1 trylince, powodujace zastoiska wody oraz grozace uszkodzeniem
pojazdow.

Istniejace chodniki posiadaja nawierzchni¢ z ptytek betonowych 35x35x5cm w stanie
ztym. Ptytki chodnikowe spgkane, poklawiszowane, z ubytkami. Krawgzniki 15x30 wyboczone,
spekane, potamane, z wykruszeniami. Szeroko$¢ istniejacych chodnikéw od 1.5 m do 3m.

Warunki eksploatacyjno-ruchowe sa utrudnione z uwagi na zly stan techniczny
nawierzchni 1 poboczy oraz czg$ciowy brak chodnikow dla ruchu pieszego. Ogdlny stan
techniczny wynika z zuzycia eksploatacyjnego. Podsumowujac, stan nawierzchni jezdni i
chodnikow kwalifikuje je do wymiany na nowe.

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw wod opadowych i1 roztopowych wzdhuz
krawedzi jezdni, poprzez wpusty uliczne do istniejacej kanalizacji deszczowej o S$rednicy
200mm 1 600 mm. Zawyzone albo zanizone wszystkie wpusty studzienek kanalizacji
deszczowej powoduja uciazliwosci podczas jazdy pojazddéw oraz utrudniaja sptyw wody.
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W pasie drogowym ulicy znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: stupowa linia
telefoniczna 1 energetyczna, kanalizacja telefoniczna, kablowa linia NN i SN, kanalizacja
sanitarna i deszczowa oraz linia wodociagowa wraz z przylaczami. Szczegélowe ich
usytuowanie pokazano na rys. Nrl (Projekt zagospodarowania terenu). Uzbrojenie istniejace
zostalo pokazane kolorowymi wyr6éznikami lub opisane symbolami na planie
zagospodarowania.

W pasie drogowym ulicy Sportowej rosnie kilka drzew, lecz nie planuje si¢ ich wycinki,
jedynie ewentualne podcigcie konaréw dla zapewnienia prawidlowej skrajni drogi. W pasie
migdzy chodnikiem a ogrodzeniami sasiadujacymi z ulica lokalnie znajduja si¢ trawniki. Po
wykonaniu nowej nawierzchni jezdni i chodnikow planuje si¢ pozostawienie trawnikow na
pozostalej czegsci pasa drogowego.

Podloze gruntowe jest zrdznicowane, na poczatkowym odcinku od km 0+000 do km
0+350 wystepuja grunty piaszczyste grupy nosnosci G-1, na dalszym odcinku gliny zwigzle
grupy nos$nosci G-2 dla dobrych warunkéw wodnych. W jezdni zlokalizowane jest uzbrojenie
podziemne — kablowe linie energetyczne, telefoniczne, wodociag, kanal deszczowy oraz
sanitarny. Roboty ziemne podczas ich wykonywania w ubieglym wieku spowodowaty
prawdopodobnie przemieszanie i zte zaggszczenie gruntow podloza pod jezdnia, widoczne sa
duze deformacje istniejacej nawierzchni na trasie przebiegu uzbrojenia podziemnego. W
zwiazku z powyzszym, w uzgodnieiu z Inwestorem przyjeto podloze gruntowe nadajace si¢ do
posadowienia nawierzchni drogowej w grupie nosnosci G 2 dla przecigtnych warunkow
gruntowo wodnych.

4.0 Rozwiazania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Na ulicy Sportowej zaprojektowano zatamania o wartosciach odpowiednio 0,63° w km
0+087,80 1,21° w km 0+182,36 0,36° w km 0+459,19 nie wymagajace zastosowania tukéw
kotowych dla ich wyokraglenia. Lokalnie zaprojektowano niewielka korekte przebiegu drogi w
planie zwiazana z likwidacja wybrzuszen, zawezen 1 uskokow istniejacej krawedzi jezdni.

Projektuje si¢ korekte granic pasa drogowego dostosowujac je do przebiegu i
zagospodarowania ulicy oraz parametrow wymaganych przez obowiazujace warunki techniczne
dla drég publicznych. Projektuje si¢ powigkszy¢ pas drogowy o teren juz obecnie zajgty przez
istniejaca ulicg poprzez podziat dziatek 969, 981, 1199, 980/1, 976 przylegajacych do ulicy
Sportowe;.

W okolicy skrzyzowania ulicy Sportowej z ul. Tropinka w km 0+087,80 oraz w km
0+453,50 zlikwidowano uskok w przebiegu trasy poprzez niewielka korekte usytuowania osi
jezdni. Na istniejacych skrzyzowaniach z drogami bocznymi skorygowano wewngetrzna krawedz
pasa ruchu dla pojazdow skrecajacych w prawo i uksztaltowano za pomoca tukéw kotowych o
promieniach odpowiednich dla klasy drogi bocznej. Skr¢t w prawo z drogi do cmentarza
wymaga zastosowania luku poziomego min. 6,0m oraz wydzielenia czgéci przylegajacych
dziatek nr ewid. 981, 1199 pod pas drogowy z uwagi na brak miejsca w istniejacym pasie
drogowym. Podobnie jest na skrzyzowaniu z droga do cmentarza gdzie nalezy wydzieli¢ czgs¢
przylegajacych dziatek 980/1, 976 pod pas drogowy. Po lewej stronie ulicy Sportowej na
odcinku km 0+085 do km 0+304 rowniez projektuje si¢ korekte przebiegu pasa drogowego,
przez podziat dziatki nr ewid. 969 gdyz wystepuje tam m.in. zawgzenie szerokosci pasa
drogowego do ok. 6,0m mimo iz zagospodarowana pod ulicg jest wigksza szerokos¢.

Projektowana szeroko$¢: jezdni 6,0m, chodnikéw - zmienna od 1,5m do 3,0m. W
miejscach przewidywanego dopuszczonego parkowania pojazdéow na chodniku, oraz
zapewnienia mozliwosci przejazdu po nim cigzkich pojazdéw (np. pojazdy strazy pozarnej,
stuzb komunalnych, utrzymaniowych), przewidziano chodnik wzmocniony o konstrukcji jak na
jezdni gtéwnej. W km 0+358-0+378 str. prawa projektuje si¢ bariery ochronne chodnikowe.

Zjazdy do przyleglych nieruchomosci pozostawiono bez znaczacych zmian w stosunku
do istniejacej lokalizacji. Szeroko$¢ zjazdow indywidualnych nie mniejsza niz 4,5m, w tym
szeroko$¢ jezdni od 3 do Sm, przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 ulicy ztagodzone skosem
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min. 1:1. Szerokos$¢ zjazdow publicznych nie mniejsza niz Sm, w tym jezdnia o szerokosci od
3,5 do 5m, przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i1 ulicy wyokraglone tukiem kotowym o
promieniu 5,0m.

Na zjazdach w miejscach przebiegu kablowych linii telefonicznych oraz energetycznych
montaz oston w postaci rur dwudzielnych typu ARROTA Dn 110. Szczegotowa lokalizacje
zjazdow, szeroko$¢ ich jezdni przedstawiono w czg$ci rysunkowej na Projekcie
zagospodarowaia terenu.

4.2. Profil podluzny

Zaprojektowano niweletg osi jezdni majac na uwadze:

— wyrownanie w przekroju poprzecznym i podtuznym,

— wzmocnienie istniejace] konstrukcji jezdni,

— zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych dobry sptyw wéd opadowych,

— dopasowanie do istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego, niwelety
nawierzchni ulic bocznych, zjazdow, przyleglych nieruchomosci.

Projektowana niweleta posiada zatamania dostosowane do dotychczasowego jej
przebiegu tj. w granicach 0,71% do 4,23%. Zalamania o réznicy spadkéw powyzej 1%
wyokraglono tukiem pionowym wklgstym o R= 2500m oraz wypuklymi o R=1000m oraz
R=3000m. Promienie powyzsze zapewnia odpowiednia widoczno$¢ przy ruchu pojazdow i
pieszych.

Na skrzyzowaniu z droga powiatowa — ul. Gen. A. Waszkiewicza - projektuje si¢
wykonanie nawierzchni w nawiazaniu do istniejacych rzednych wysoko$ciowych na granicy
planowanych robdt. Na skrzyzowaniu z droga gminng - ul. Tropinka niwelet¢ dostosowano do
projektowanej odrgbnym opracowaniem niwelety tej ulicy.

Na wlotach drég bocznych projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawiazaniu do
rzednych wysokosciowych nawierzchni tych drdg na granicy projektowanych robot.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcj¢ nowej nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac zalecane rodzaje
konstrukeji nawierzchni zawartych w Zat. Nr 5 Rozporzadzeni Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999r.) dla istniejacych warunkow
gruntowo — wodnych oraz przewidywanego obcigzenia ruchem pieszych i1 pojazdow. W
uzgodnieniu z Inwestorem przyjgto kategori¢ ruchu KR-1 oraz grunt G-2. W celu
doprowadzenia podtoza do grupy nosnosci G1 przewiduje si¢ wymiang warstwy podioza o
grubosci 25¢m na grunt niewysadzinowy petniacy jednocze$nie rolg warstwy mrozochronne;.
Projektowane konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia ulicy Sportowe;:

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. Scm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (famanego) stabilizowanego mechanicznie gr. 25cm;
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 25cm;

- obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej

Z oporem
- kolor kostki szary, na przejsciach dla pieszych czerwony lub grafit (kolorystyczne

zrdznicowanie przejscia), dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy, 2%

Zjazdy publiczne
Konstrukcja nawierzchni taka jak na jezdni gtoéwnej ul. Sportowej. Kolor kostki grafit albo
czerwony, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
- obramowanie od strony chodnikow 1 trawnikéw kraweznikiem betonowym 15x30 na
tawie betonowej
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- obramowanie od strony nieruchomo$ci — istniejacy fundament bramy, nawierzchnia
twarda drogi wewngtrznej na posesji albo krawegznik betonowym 15x30 na tawie
betonowej

Zjazdy indywidualne

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. S5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (tamanego) stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm;

- obramowanie od strony jezdni obnizonym krawg¢znikiem betonowym o wym. 15x30cm
na tawie betonowej

- obramowanie od strony trawnikOw obrzezami betonowymi 8x30cm

- obramowanie od strony posesji — istniejacy fundament bramy, nawierzchnia twarda drogi
wewngtrznej na posesji albo obrzeza betonowe 8x30cm

- kolor kostki grafit albo czerwony, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
Chodniki:
- kostka brukowa betonowa
- podsypka cementowo piaskowa gr. S5cm
- obramowanie obrzezami betonowymi 6x20cm
- spadek poprzeczny chodnikow jednostronny - 2% nachylenie w strong jezdni
- kolor kostki szary, na azylach przy przej$ciach dla pieszych czerwony lub grafit,
dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
Chodniki wzmocnione:
Konstrukcja nawierzchni taka jak na jezdni gltéwnej ul. Sportowej, kolor kostki grafit albo
czerwona, dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora
— obramowanie od strony jezdni obnizonym krawegznikiem betonowym 30x15 na tawie
betonowej z oporem, wysokos¢ kraweznika odpowiednio 6¢cm na odcinku 0+048,60 do
0+079,68 str. lewa, 2cm na odcinku na odcinku od km 0+393,20 do 0+426,03 strona prawa
oraz na odcinku od km 0+668,23 do km 0+680,6 strona lewa i od km 0+654,27 do km
0+676,79 strona prawa ponad projektowana rzedna nawierzchni krawedzi jezdni.
— obramowanie chodnika wzmocnionego od strony granicy dziatki obrzezami betonowymi
8x30 na tawie betonowej z oporem.
UWAGA: Wloty drog bocznych, przejscia dla pieszych, azyle, o§ jezdni oraz elementy
oznakowania poziomego ulicy Sportowej obowiazkowo z kostki odrozniajacej si¢
kolorystycznie. Lokalizacja oznakowania poziomego zgodnie z Projektem statej organizacji
ruchu bedacym odrgbnym opracowaniem.

Pod chodnikami musi zosta¢ usunig¢ta warstwa humusu o grubo$ci minimum 10cm w
razie stwierdzenia jego wystgpowania oraz zastapiona kruszywem mrozoodpornym.
Szczegotowa konstrukeje nawierzchni jezdni i chodnikéw oraz ich szerokosci wraz z lokalizacja
w ktoej obowiazuja pokazano na przekrojach normalnych bedacych zalacznikami graficznymi
do niniejszego opracowania.

4.4. Istniejace uzbrojenie terenu

- kanalizacja sanitarna, deszczowa, wodociag gminny— zgodnie z uzgodnieniem z dnia 30 lipca
2009.r. nalezy uregulowa¢ rzgdne wysokosciowe istniejacych skrzynek, studzienek
kanalizacyjnych 1 innej armatury wod.- kan. znajdujace si¢ na terenie projektowanych
chodnikéw, zjazdéw, pobocza do rzednych projektowanych. Wymieni¢ dwa hydranty naziemne
zlokalizowane w km 0+537 str. lewa i w km 0+638 str. lewa na podziemne. Przed
przystapieniem do robo6t ziemnych powiadomi¢ konserwatora wodociagu i1 oczyszczalini
sciekow. Prace powyzsze wykonywac pod jego nadzorem. Uzupelni¢ uszkodzone podczas robot
ziemnych sztyce 1 skrzynki. Zachowaé szczegdlng ostrozno$é przy wykonywaniu wpustow po
stronie jezdni przy wodociagu gminnym.

- kable energetyczne Sn i nN — kable w miejscach skrzyzowania ze zjazdami zabezpieczy¢
przepustami dwudzielnymi z polietylenu np. typu ARROTA odpowiedniej $rednicy (@110)
wychodzace w planie obustronnie na dlugo$¢ 0.5m poza kraweznik lub obrzeze. Prace ziemne w
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odlegltosci 1,5m od kabli prowadzi¢ rgecznie pod nadzorem pracownika Zakladu Sieci Bielsk
Podlaski, po wcze$niejszym zawiadomieniu wlasciciela kabla. W przypadku podnoszenia kabla 1
wykonywania jakichkolwiek prac na kablu nalezy usyska¢ zgodg i nadzor pracownika Zaktadu
Sieci Bielsk Podlaski. Zachowa¢ wymogi BHP przy zblizeniach do urzadzen
elektroenergetycznych.

- kablowe linie telekomunikacyjne — na zjazdach, w miejscach gdzie pod nawierzchnia znajduja
si¢ przewody linii kablowej telefonicznej zastosowaé rury ostonowe dwudzielne np. typu
ARROTA odpowiedniej $rednicy (@110 ) wychodzace w planie obustronnie na dlugo$¢ 0.5m
poza krawegznik lub obrzeze. Prace ziemne w poblizu istniejacych urzadzen
telekomunikacyjnych wykonac recznie. Zachowa¢ minimum 0,60m przykrycia urzadzen
telekomunikacyjnych. Zasypka reczna do grubosci ok. 30cm. Zaggszczenie gruntu wykonywac
w taki sposob, by nie uszkodzi¢ urzadzen telekomunikacyjnych. Przed rozpoczeciem prac z
odpowiednim wyprzedzeniem powiadomi¢ zarzadc¢ linii kablowej o terminie rozpoczecia
robot.

- stupowe linie telekomunikacyjne i energetyczne - W poblizu stupéw energetycznych i
telekomunikacyjnych oraz napowietrznych przewodéw nad ulica nalezy zwrdci¢ szczegdlna
uwage na odleglosci od nich oraz wysoko$¢ zwisajacych przewodoéw. Bezwzglednie unika¢ w
tych miejscach postoju i pracy sprzetu oraz roztadunku dowozonych materialow.

Poniewaz pas drogowy jest zagospodarowany, a zmiany beda polega¢ na wykonaniu
nowych nawierzchni i drobnych korektach przebiegu krawedzi jezdni, nie wystepuja kolizje z
wystepujacymi w pasie urzadzeniami technicznymi i obiektami nie zwiazanymi z uzytkowaniem
drogi.

4.5. Odwodnienie: Odwodnienie odbywac¢ si¢ bgdzie w sposob dotychczasowy, zgodnie z
dotychczasowym kierunkiem splywéw wod powierzchniowych. W celu jego poprawy projektuje
si¢ regulacje wysokosciowa 4 istniejacych wpustow ulicznych, wykonanie dodatkowych 4
nowych wpustow ulicznych bez osadnika typu Combipoint firmy ACO (lub analogiczne) po
stronie prawej, 2 typowych wpustow ulicznych z osadnikiem po stronie lewej przykanalikow od
nich do istniejacej kanalizacji deszczowej. Zastosowano wpust uliczny zeliwny przejazdowy
klasy D 400 wg PN-EN-124:2000. Lokalizacje istniejacej kanalizacji deszczowej oraz
istniejacych 1 projektowanych wpustow, przykanalikéw Dn 200 wraz z rzednymi
wysokosciowymi pokazano na Planie zagospodarowania terenu oraz na Profilu podtuznym
(Zataczniki rysunkowe Nr 1a Nr 1b 1 Nr 2 do niniejszego opracowania).
5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja z wykonania koryta pod konstrukcje jezdni, chodnikdéw,
krawezniki, obrzeza, wykonania wykopdw pod studzienki z wpustami ulicznymi, przykanaliki
kanalizacji deszczowej. Szczegdtowe iloSci robot ziemnych do wykonania przedstawiono w
przedmiarze robot. Przy wykonywaniu robot ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien normy
PN-S-02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.” Niezbgdne
odstgpstwa powinny by¢ uzgodnione z projektantem 1 uzasadnione w dokumentacji
powykonawczej oraz potwierdzone przez nadzor.
6.Gospodarka zielenig.

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejacego drzewostanu, jedynie z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego przewiduje si¢ podcinke konaréw drzew - rosnacych w pasie
drogowym ulicy Sportowej. Istniejace w pasie drogowym drzewa nalezy obowiazkowo
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wierzchnia warstwa ziemi organicznej
zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilo$ciach, powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i
ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terenéw zieleni pasa drogowego.

7. Rozbiorki.

Przewiduje si¢ rozbidrke istniejacej nawierzchni jezdni o nawierzchni bitumicznej, z ptyt
betonowych typu trylinka, z ptyt betonowych drogowych, rozbiorke chodnikéw z ptytek
betonowych, obramowania jezdni z krawe¢znikow oraz obramowania chodnikéw z obrzezy, ktore
sa wyeksploatowane i1 nie nadaja si¢ do dalszego uzytkowania, za wyjatkiem plyt drogowych
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betonowych, ktorych czegs¢ jest w dobrym stanie technicznym mozna ponownie wykorzystac.
Oceng przydatnos$ci nalezy dokonaé po ich rozbidrce. Ewentualne nadmiary gruntu i materialy z
rozbiorki nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawa o odpadach. Urobek nalezy odwiez¢ na
miejsce wskazane przez Inwestora celem wykonania recyklingu.
8. Ochrona Srodowiska. Rozwigzania chronigce sSrodowisko.
Lokalizacja planowanego przedsigwzigcia oraz przewidywany obszar jej oddziatywania
zlokalizowany jest w rejonie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Puszcza Biatowieska”
(Rozporzadzenie Nr 7/05 Wojewody Podlaskiego z dnia 25 lutego 2005 r. /Dziennik Urzgdowy
Wojewodztwa Podlaskiego z 2005 r. Nr 54, poz. 720/).
Teren planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie Natura
2000, a mianowicie PLC200004 - ,Puszcza Biatowieska”, w odlegtosci 1,5km od granicy
Bialowieskiego Parku Narodowego w okolicy Bialowiezy.
Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

« Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzgtu oraz place skladowania

materiatdow budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi
- Ewentualne nadmiary gruntu i materialy z rozbidrki zagospodarowaé zgodnie z ustawa o

odpadach.
- Istniejace w pasie drogowym drzewa =zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

«  Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach,
powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i1 ponownie wykorzystana przy
zagospodarowaniu terenow zieleni pasa drogowego.

. Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany nie moga by¢
sktadowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane na terenach objgtych
obszarowymi formami ochrony przyrody. Powinny by¢ segregowane i sktadowane w
wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty.

« W celu zminimalizowania ucigzliwo$ci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy
zastosowac sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego
pracy zoptymalizowaé, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow cigzkich pojazdow i maszyn.

« Harmonogram robo6t tak opracowaé, aby wykonywanie prac ,,glosnych” zwiazanych z
realizacja przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze
dnia (6"-22%).

Przebudowa ul. Sportowej w Biatowiezy nie spowoduje zagrozen dla $srodowiska. Dla tego
przedsigwzigcia Inwestor uzyskat Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwzigcia z dnia 15 kwietnia 2009 roku, ktéra stwierdza, ze w/w
przedsigwzigcie nie spowoduje pogorszenia stanu $rodowiska, nie wplynie negatywnie na
zdrowie ludzi oraz na obszar Natura 2000.

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia.

Oddzielne opracowanie informacji do planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

10. Opracowanie geodezyjne.

Punkty gtowne osi trasy zostaly zastabilizowane bolcami stalowymi, a ich zestawienie wraz
domiarami i1 dodatkowo wspdtrzednymi geodezyjnymi zawarte jest w czgsci rysunkowej
niniejszego projektu. Zaleca si¢ przed przystapieniem do robot odtworzenie granic
ewidencyjnych pasa drogowego. Na trasie ulicy zatozono repery robocze, ktérych lokalizacje i
wysokosci pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu. Projektowane linie podzialu dziatek
pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu oraz w odrgbnym geodezyjnym opracowaniu
»~Projekcie podziatow dziatek”.

11. Projekt stalej organizacji ruchu.

Brak jest istniejacego oznakowania pionowego oraz poziomego, za wyjatkiem wlotu ulicy
Sportowej na droge powiatowa — ul. Gen. A. Waszkiewicza, ktora to w 2009 roku jest
przebudowywana i oznakowywana. Na sasiednia gminna droge - ulice Tropinka oraz jej
skrzyzowanie z ulica Sportowa zostal opracowany i1 zatwierdzony odrgbny projekt statej
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organizacji ruchu. Pozostata czg$¢ ulicy Sportowej obejmuje odrebny projekt statej organizacji
ruchu, uwzgledniajacy w/w zmiany, a bedacy odrgbnym opracowaniem.
12. Organizacja robot

Do obowiazkéw Wykonawcy robot nalezy opracowanie harmonogramu robot,
uzgodnienie go z Inwestorem, nast¢pnic na podstawie tego harmonogramu opracowanie
Projektu organizacji ruchu na czas robot przy przebudowie ulicy Sportowej, uzyskanie
niezbednych opinii i uzgodnieh wymaganych przepisami szczegdlnymi, a nast¢pnie
przedstawienie go do zatwierdzenia Staro$cie hajnowskiemu. Roboty budowlane w pasie
drogowym drogi gminnej oznakowaé zgodnie z tym opracowaniem.

Roboty wykonywa¢ etapowo przy zamknigciu dla ruchu pojazdow poszczegdlnych
odcinkow ulicy na okres prowadzonych robét, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdéw i
pieszych. Roboty jednakze nalezy tak zorganizowaé, by umozliwi¢ rowniez w razie potrzeby
dojazd pojazdéw Strazy Pozarnej do obiektow przyleglych i powiadomi¢ ja o terminach
wykonywania robot utrudniajacych przejazd. Ciagi chodnikow nalezy wykonywa¢ odcinkami
zamykajac je na czas robot dla ruchu pieszego oraz zapewniajac skierowanie ruchu pieszego
inna trasa, omijajaca miejsce prowadzonych robot.

13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub rob6t budowlanych

Przebudowa ulicy Sportowej w Biatowiezy nie nalezy do skomplikowanych inwestycji.
Przewidziane roboty beda wykonywane w tradycyjny sposob jak dla realizacji tego typu robot
drogowych. Przyjete rozwiazania techniczne i technologiczne odpowiadaja obowiazujacym
normom i wymaganiom w tym zakresie. Bedzie realizowane tradycyjnymi i powszechnie
stosowanymi technologiami drogowymi.

Bielsk Podlaski dn. 26 czerwca 2009.r.
Sporzadzit:
mgr inz. Pawet Czerwacki

mgr inz Mirostaw Jakubiuk
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