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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Tczewa

Tczew wchodzi w sktad aglomeracji tréjmiejskiej oraz obszaru metropolitalnego Gdansk-
Sopot-Gdynia. Jest czwartym co do wielkoSci miastem wojewddztwa pomorskiego, o bardzo
wysokiej gestosci zaludnienia (w pierwszej dwudziestce miast w Polsce).

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie jest zaplanowanie na lata 2023-2029 zapewnienie ustug przewozowych w przewo-
zach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta. Plan zostat
przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci, ktdrej
fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodar-
Czego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej
oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu na klimat.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze miasta, czego gtdwnym przejawem w miastach $redniej wielkoSci
jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Priorytetami planu sa:

1. Dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy w miescie do
preferencji i oczekiwan pasazeréow, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb z niepetno-
sprawnosciami, wymaganych i okre$lonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
wobec podrdzy wtasnym samochodem osobowym.

3. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach wewnatrzmiejskich i sukce-
sywng wymiane autobusow na zeroemisyjne lub spetniajgce coraz wyzsze normy czystosci
spalin.

4. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny —
w ramach Tczewskiego Wezta Integracyjnego.

5. Koordynacja planu transportowego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz
ze strategiami rozwoju i planami zagospodarowania przestrzennego miasta.

6. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej transportu miejskiego w ra-

mach okreslonej polityki transportowe;.
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Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa pomor-
skiego oraz miasta Tczewa. W ramach zréwnowazonego rozwoju transportu podstawowe zna-
czenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Tczewa.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego — zgodnie z ustawg z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmujg:
= okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze uzy-

tecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreSlenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
= okreslenie standardéw ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego w Tczewie

Wizja transportu publicznego na obszarze miasta Tczewa zaktada funkcjonowanie oraz
rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazerow — w sposéb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowa-
nych wkasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla 0oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i indywidualny (ruch samocho-
dowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego
danego obszaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjono-
wania transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmochnienie roli publicznego trans-
portu zbiorowego co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie
pasazerow z publicznego transportu zbiorowego do zmotoryzowanego indywidualnego. Aby
ten cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ konku-
rencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowac sie wysokg jako-
Scig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, publiczny trans-
port zbiorowy musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-

wéj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju
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infrastruktury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, czy rowerowego,
a mieszkancy powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru $rodka transportu. Osiggniecie celdw zaktada-
nych przez plan transportowy wymaga rownoczesnego zastosowania $rodkéw planistycznych,
prawnych, organizacyjnych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343) oraz

z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego

zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r.

nr 117 poz. 684).

Geograficznie w zakres planu wchodzi obszar Gminy Miasta Tczewa. Natomiast przed-
miotowo zakres planu transportowego obejmuje:

= metodologie tworzenia planu;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym transporcie zbio-
rowym;

» ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» 7rédia i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE, I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, I. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz rozporzadzeniem
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Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
l. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);

= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

» ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022
r. poz. 1343);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

= ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 180
ze zm.);

= ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. 2 2022 r. poz. 1083 ze zm.);

» ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

= koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju, plan zagospodarowania przestrzen-
nego wojewodztwa pomorskiego i obszaru metropolitalnego Gdansk-Sopot-Gdynia;

» studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Tczewa;

= plany transportowe ministra ds. transportu oraz wojewddztwa pomorskiego;

» dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i Tczewa;

» sytuacje spoteczno-gospodarczy;

= wptyw transportu na Srodowisko;

= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W dokumencie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informaciji:

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace komunikacji miejskiej w Tczewie;

» dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Tczewa;

» dane z urzedu miasta, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej i innych instytucii;


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej i publikacje gospodarcze (branzowe);
ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-

spodarczg Tczewa sprzed i w okresie epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki

epidemii i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze, bedg miaty istotny wptyw na go-

spodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak jednoznacznie ocenic¢

ostatecznego wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym
albo trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujacy
do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnia-
nych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substanciji;

B&R (Bike&Ride) — parkingi dla rowerdéw zlokalizowane przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie ro-
weru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

FRPA - Fundusz rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 717);

infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty fadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegolnosci autobusow ze-

roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
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» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego whasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

= komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie pojecie oznaczajace prze-
wozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych
i przyspieszonych w granicach jednego wojewddztwa lub wojewddztw sasiednich, i niebe-
dace komunikacjg miejska; komunikacjg regionalng mogg by¢ gminne, powiatowe, powia-
towo-gminne, wojewodzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

» K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochoddw osobowych zlokalizowane przy gtdwnych
weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej,
portach lotniczych), pozwalajace na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrdzy transportem zbiorowym;

» linia komunikacyjna — pofaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rédlagdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

* ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
W rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

*= Miasto — Gmina Miejska Tczew;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne - paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegolnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);
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* PA GRYF - Przewozy Autobusowe GRYF spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig spotka
komandytowa z siedzibg przy ul. Armii Krajowej 1D, 83-330 Zukowo, Oddziat w Tczewie;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

*» podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;
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punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢
matej mocy (do 22kW, z wylgczeniem urzgdzen do mocy 3,7kW zainstalowanych np. w bu-
dynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);

punkt tankowania CNG - zespot urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdoéw;

punkt tankowania LNG — zesp6t urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

P&R (Park&Ride) — parkingi przeznaczone dla 0sdb korzystajgcych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajgce na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego po-
jazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie
lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji
miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; korzystajacy po
zrealizowaniu celu podrozy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujac
powrdt pojazdem indywidualnym;

rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzySci majagtkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug fadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujaca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajgcym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej

interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc roznych systemow transportu;
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» ustawa o FRPA - ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 717);

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343);

» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1083 ze zm.);

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktdéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreSlonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokos$ci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajgcej 1,25 m, masie wia-
snej nieprzekraczajgcej 20 kg;

» zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdino-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

* zrownowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania rdz-
nych $rodkéw transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu;

» ZUK - Zakfad Ustug Komunalnych w Tczewie, ul. Czatkowska 2e, 83-110 Tczew, wykonu-
jacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze wiasciwosci
Gminy Miejskiej Tczew.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: , mia-
sto Tczew”, ,gmina Tczew” czy ,powiat tczewski”, zgodnie z ogélnymi zasadami gramatyki,
czyli z matej litery, uzywajgc wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu
nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z duzej litery ,Miasto”,

zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrot od petnej nazwy: ,Gmina Miejska Tczew”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drdg, co w rezultacie prowadzi do czestego wystepowania kongestii. Wskutek
tego podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do sa-
mochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczynial sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu!. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnoSci

L Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczeinstwo i Sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 2z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-2027, okre$la dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu

i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspdtczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

» 077 - Drziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

= 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

»= 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

» 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:

» dziatania zwigzane z budowg, rozbudowsg i przebudowsg linii kolejowych oraz drog i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;

» inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;

» cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegolnosci realizujac cele pn. ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz
~Europejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach os6b niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny
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kierowany przez spotecznoS¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo
cztonkowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegéto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko, skutkéw transformacji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci oraz
wspdlinej polityki rybotdwstwa okresli Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa na nowy ho-
ryzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg
Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-
2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego
przez COVID-19.

Uzgodniona z Komisjg Europejska ,Umowa partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci
2021-2027 w Polsce™, w ramach celu CP2 ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna
Europa” okresla jako cel strategiczny dla Polski — budowe niskoemisyjnej gospodarki o obiegu
zamknietym. Dziatania bedg zmierzaty do pobudzenia inwestycji zwigzanych z transformacja
sektora energetycznego, w tym inwestycji w odnawialne zrédta energii oraz efektywnosci ener-
getycznej, a takze sprawiedliwego wymiaru transformacji. Celem interwencji w obszarze ener-
getyki jest dekarbonizacja sektora, w szczegdlnosci zmniejszenie udziatu wegla w miksie ener-
getycznym. Rada Unii Europejskiej zaleca wspieranie polskiej gospodarki po pandemii COVID-
19 m.in. poprzez z zréwnowazony transport, co bedzie przyczyniac sie do stopniowej dekarbo-
nizacji gospodarki.

Umowa przewiduje osiem obszaréw obejmujgcych caty tancuch dostaw energii, w tym —
transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska.

Dokument stwierdza, ze wszystkie dziatania podejmowane w obszarze transportu miej-
skiego w zakresie infrastruktury i taboru powinny uwzglednia¢ dostepnos¢ dla osob o ograni-
czonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami. Dziatania mogg by¢ uzupetnione zastosowa-
niem nowych technologii stuzgcych zwiekszeniu mobilnosci miejskiej i udziatu transportu ni-

skoemisyjnego.

3 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-2021-2027/prawo-i-doku-
menty/umowa-partnerstwa/, dostep: 22 wrzesénia 2022 r.
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Wsparciem w ramach tego celu i obszaru objete majg byc:

= wsparcie dla systeméw publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, w tym rozbudowa metra i transportu szynowego z infrastrukturg (kolej
aglomeracyjna — wsparcie w ramach celu CP3), nisko- i zeroemisyjnego transportu koto-
wego (ekologicznie czyste pojazdy — w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace jego rozwojowi, poprawiajgce
m.in. przeptyw i bezpieczenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiad-
kowe, systemy ITS dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, stre-
fowe uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych z infrastrukturg,
bezkolizyjne trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspétdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

* budowa i rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych
pojazdéw komunikacji publicznej oraz indywidualnych, rozwdj systeméw autonomicznych
w transporcie miejskim;

* podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzagdowych w zakresie
propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-
zowanego;

* przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przede wszystkim w ramach miejskich obszaréw funkcjonal-
nych. Przewiduje sie wymdg opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP) dla miast wojewddzkich, SUMP lub innego rownowaznego dokumentu dla miast po-
wyzej 100 tys. mieszkancow oraz SUMP (preferowany) albo odpowiedniej strategii ZIT dla
miast mniejszych . Oczekiwanymi rezultatami sg: zwiekszenie udziatu publicznego transportu
zbiorowego w podrdzach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbio-
rowq, wzrost liczby taboru nisko i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw, wzrost ge-
stosci tras rowerowych w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 europejskiej polityki spdjnosci, wymieniono obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregionéw. Wsparcie w ramach tego obszaru
obejmie m.in. zakresy:

» infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozéw wewnatrz wojewddzkich, wewnatrz powia-

towych i wewnatrz gminnych;
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» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych dla pojazdéw beze-
misyjnych;

» rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej, regionalnej i ponadregionalnej, unowocze-
$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektéw i pojazdéw do obstugi oséb o ogra-
niczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, z preferencjg dla transportu bezemisyj-
nego;

» integracje i promocje réznych form transportu, w szczegolnosci rozwdj weztdw przesiad-
kowych, w szczegolnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwdj parkingdw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego oraz ochrona jego uczestnikdw po-
przez tworzenie ciggéw pieszo-rowerowych, infrastruktury wzdtuz drog oraz w $ladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych;

» wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zrownowazonego transportu zbiorowego oraz indywi-
dualnego, np. transport na zagdanie, promocje korzystania z nisko- i zeroemisyjnego trans-
portu zbiorowego i indywidualnego;

= wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcow kolejowych, z uwzglednie-
niem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpie-
czenstwa i komfortu podréznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz
P&R).

Dziatania tworzace, podtrzymujgce lub przywracajgce pozamiejski transport publiczny
bedg realizowane z poziomu regionalnego, gtdwnie na obszarach zagrozonych trwatg margi-
nalizacjg badz z niedostateczng jego dostepnoscig. Dla obszaréw wiejskich dziatania zwigzane
z dostepem do ustug transportu publicznego dotyczy¢ bedg obszaru catego kraju.

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 polityki spojnosci bedg m.in.: zmniejszenie
dysproporcji w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przenie-
sienie czesci potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zréwnowazo-
nego transportu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich, zwieksze-
nie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzymaja: Program Infrastruktura, Klimat i Srodowisko oraz Program Regiony, w ramach ktd-
rego Srodki pomocowe zostang podzielone na poszczegdine wojewddztwa.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilno$¢ miejskg, niemal potowa mieszkancéw obszarédw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-

$redniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je
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otaczajgcych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania
na dojazdy w takim stopniu, ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoi¢, a samo-
rzgdow nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego, z uwagi na znaczne
rozproszenie zabudowy. Duza zalezno$¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje dwu-
tlenku wegla oraz substancji zanieczyszczajgcych powietrze oraz pogarsza stan bezpieczen-
stwa na drogach. Pomimo opracowanych planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej inwe-
stycje w transport zbiorowy realizowane sg réwnolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc wa-
runki ruchu dla transportu indywidualnego zwieksza jego konkurencyjno$¢ wobec komunikagji
zbiorowej. Dlatego w obszarze transportu najwazniejszym dziataniem bedzie wspieranie zbio-
rowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowocze-
$nianie taboru transportu zbiorowego. Priorytetem bedzie réwniez wsparcie wszystkich form
aktywnej mobilnosci indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wy-
sokich standardéw bezpieczenstwa pieszych i rowerzystdw w ruchu drogowym. Dziatania po-
dejmowane w obszarze transportu miejskiego zaréwno w zakresie infrastruktury jak i taboru
bedg uwzglednia¢ dostepnos¢ dla osdb o ograniczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawno-

Sciami.

~Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”™
wyznacza dziewiec celdw strategicznych, ktérych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformuto-
wang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i in-
nowacyjnej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okreslono jako cel ,9. Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréow miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-

stach;

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.

19



bli ’ . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa...

» konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtow-
nymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument
ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest two-
rzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancédw Polski — przy jednoczesnym wzroscie
spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr III jest ,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowa-
zony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zréwno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktd-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobil-
nosci mieszkancow.

W ramach kierunkdw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

WS$rdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono re-
alizacje:

» niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;

» strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego transportu
zbiorowego.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-

wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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» tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do fadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo oméwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkafncédw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WS$rdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bilet”,

czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicz-

nego transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fafncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob starszych i z niepet-
nosprawnosciami.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
srodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie

odpowiedniego poziomu finansowania ustug.
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Przyjeta w czerwcu 2022 r. przez Rade Ministrow ,Krajowa Polityka Miejska 2030 jest
celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwoj miast i ich obszaréw funkcjonalnych.
Istotng rolg dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sektorowych. Dokument jest in-
strumentem prowadzenia polityki rzgdu wobec miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Wizjg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszania jakosci zycia mieszkancéw i budowania
odpornosci na obserwowane zmiany klimatu.

Krajowa Polityka przyjeta sze$¢ celdéw, wpisujgcych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:

» miasto kompaktowe — dazenie do rozwoju obszaru w sposdb zréwnowazony i odpowie-
dzialny oraz racjonalnego wykorzystania przestrzeni i zasobow;

» miasto zielone — przeciwstawianie sie pogtebianiu kryzysu klimatycznego, przeciwdziatanie
skutkom zmian klimatu, ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, odbudowanie eko-
systemow na terenie miasta i przenikajgcych sie z obszarami zurbanizowanymi;

* miasto produktywne — oparcie rozwoju obszaréw miejskich na zdywersyfikowanej gospo-
darce, zapewniajgcej mieszkaricom miejsca pracy, tworzac solidng inwestycyjng podstawe
zrownowazonego rozwoju miejskiego;

» miasto inteligentne — wykorzystywanie procesow transformacji cyfrowej dla wzmacniania
relacji zarzadzajgcych z mieszkancami, organizacjami pozarzadowymi i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — niwelowanie barier oraz gwarancje réwnych szans mieszkancom pet-
nego uczestnictwa w zyciu spotecznosci oraz w dostepie do ustug publicznych;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzanie i wspotpraca z uczestnikami proceséw rozwoju
w obrebie miast i obszaréw funkcjonalnych.

WS$rdd zasad prowadzenia polityki miejskiej dokument wymienia: kompleksowosci i zin-
tegrowanie, dbatos¢ o zazielenianie obszaréw miejskich, zapewnianie dostepnosci nowych in-
westycji, partycypacje spoteczng, wspotdziatanie i partnerstwo oraz zasade obiegu zamknie-
tego (préby naprawiania zamiast utylizacji, ponowne wykorzystanie terenéw o utraconych
funkcjach, wspdtdzielenie itp.).

Dokument okresla jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
= V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI - zapewnienie zrdwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-

skich obszarach funkcjonalnych;

6 https://urbnews.pl/krajowa-polityka-miejska-2030-przyjeta, dostep: 22 wrzesnia 2022 r.
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= VII - poprawa bezpieczerstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych kierunkéw rozwigzan jest ,Niwelowanie
gtéwnych Zzrédet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego). Wsrdd
dziatan w projekcie Krajowej Polityki wymienia sie stworzenie atrakcyjnej alternatywy wobec
indywidualnej motoryzacji poprzez rozbudowe oferty transportu publicznego oraz ograniczanie
ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Dokument postuluje tworzenie stref
ruchu uspokojonego, szczegdlnie w poblizu placdwek o$wiatowych, wzrost udziatu pojazdéw
0 napedzie alternatywnym w ruchu samochodowym, ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowanymi kierunkami rozwigzan sa:

1. Dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje sys-
temu transportu publicznego.

2. Dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicz-

nego.

Dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych.

Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

Dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

N oouohWw

Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powie-
trza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego.
8. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z kierunkéw dokument proponuje m.in. przeanalizowanie mozli-
wosci stworzenia kompleksowego, przejrzystego systemu ulg (kolejowych i autobusowych),
niezaleznie od komunikacji, rozszerzenie mozliwosci tworzenia zwigzkow jednostek samorzadu
terytorialnego o wojewddztwa, wzmocnienie wspotpracy miasta-rdzenia z gminami oScien-
nymi, analiza mozliwosci dofinansowania tramwaju regionalnego i jego kontraktowania przez
wojewodztwo, prawne zdefiniowanie transportu wspotdzielonego.

W ramach drugiego z kierunkdéw proponuje sie optymalizacje sposobu planowania roz-
woju miast, z wykorzystaniem SUMP, wprowadzenie tramwaju dwusystemowego oraz zwiek-
szenia liczby weztow przesiadkowych.

Jako dziatania w zakresie informacyjnym i digitalizacji proponuje sie natomiast wzmoc-
nienie zarzadzania informacjami w czasie rzeczywistym, standaryzacje danych, wprowadzenie
obowigzku montazu urzadzen zliczajgcych pasazerow w pewnej czesci pojazddéw beneficjentdéw
$rodkéw unijnych oraz rzadowych, tworzenie map przemieszczen mieszkancéw na podstawie
danych operatoréow komdrkowych, zwiekszone wykorzystanie cyfryzacji (systemy biletowe,
opfat za parkowanie, systemy na zadanie).
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Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk polega¢ majg na harmonizacji réznych
narzedzi wsparcia finansowego transportu publicznego, promowanie SUMP, promowanie naj-
lepszych praktyk przez Rade Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego, zachecanie do wykorzystania
transportu wodnego.

W zakresie wzrostu ruchu pieszego i rowerowego Polityka przewiduje m.in. zmiany
w przepisach prawa, wsparcie dla samorzaddw realizujgcych inwestycje w tym zakresie, wspie-
ranie i promowanie edukacji w szkotach. Z kolei dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych
form mikromobilnosci polega¢ bedg na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz monitorowania
funkcjonowania przepisdw dotyczacych urzadzen transportu osobistego.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje ograniczanie ruchu samochodowego w miastach, kontynuowanie wymiany
floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjne, ustanawianie stref czystego transportu,
finansowania inwestycji tramwajowych oraz dotowania zakupu rowerdw cargo i elektrycznych
ze $rodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkoéw dziatan proponowana jest analiza skutecznosci funk-
cjonowania stref parkowania, zrédwnowazong logistyke transportu towaréw z zarzgdzaniem
przestrzenig parkingowg i tworzeniem centréw buforowych, wyprowadzanie ruchu tranzyto-
wego z miast, umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich grani-
cami, np. budowy parkingdw P&R, wprowadzenie zasady finansowania miejsc postojowych
przez inwestorow (konwergenciji).

W ramach wyzwania VII Krajowa Polityka przewiduje poza zmiang przepisow i dziata-
niami edukacyjnymi takze szersze wykorzystanie fizycznych $rodkdw uspokojenia ruchu,
w czesci finansowanych ze srodkdw rzadowych oraz wprowadzenie zasady korzystania z wzor-
cdw opracowanych przez ministra ds. transportu.

Zatgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektdéw strategicznych. Wsrdd
proponowanych projektéw strategicznych wymieniono projekty:

» Obszary Modelowe — z przyktadowymi:
— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne po-
jazdy na wodor, ze wspdlnym zapleczem i zasilaniem;
= Zielona transformacja miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgca zmiane zachowan

transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng
i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komu-
nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-
rowego.

Strategia okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajgc: subsydiarnos¢, zintegrowane podejscie
terytorialne, partnerstwo i wspdtprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmowanie
decyzji w oparciu o dowody i warunkowos¢ zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegétowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegbtowy
»1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak: rejony
zagrozone trwata marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan ,1.5. Rozwdj infrastruktury wspierajgcej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszardéw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj ustug
i Srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla 0sdb starszych i z niepetnospraw-

nosSciami;

7 www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 22 wrzesnia
2022 r.
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» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegodlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi oSrod-
kami.

Cel szczegdtowy ,,3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzagdéw wojewoddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich do$wiadczania do wspdtpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspdtdziatania dokument
wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspdtpracy
i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregional-
nym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narze-
dzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarn w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztoéw transportu, w tym srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach

aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252).
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W ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku™ okresla sie jako misje
nakreslenia kierunkéw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce.

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

= 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardéw.

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

» 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drég do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszarédw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W kwestii rozwoju transportu publicznego w catym kraju dokument przewiduje:

» integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
» zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

9 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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» stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;
» integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemdw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie fancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

integracje systemoéw transportu miejskiego poszczegodlnych gatezi;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla oséb z niepetnosprawnoscia
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

= tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;

= stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-
sowany do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscig i 0s6b o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia sie;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspodlny Bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
» stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym

poprzez system jego finansowania;
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koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,,Wspdlny Bilet”;
rozbudowe tancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemow wspdtdzielenia pojazdéw;

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie $rodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrodtami energii;

promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazerdw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systeméw
wspotdzielenia i dziatania edukacyjne;

tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc¢ realizowane poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich

wraz z budowg systemdéw parkowania P&R i B&R;
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optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe faricuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”i® jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
»  rozwoj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw ba-
dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lu-
tego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57 z dnia 18.02.2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:

» zwiekszenie odpornosci;

= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

» wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

= transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii

na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

10 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 22 wrzesnia 2022 r.
1 www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo, dostep: 22 wrzesnia 2022 r.
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Adresatami proponowanych dziatan sg samorzady terytorialne, ktére otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w $rodki transportu — zapewniajgcych
czyste Srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);

= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot pieciu komponentdw:
= A - Odpornos¢ i konkurencyjnoS¢ gospodarki;

* B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= C - Transformacja cyfrowa;

» D - Efektywno$¢, dostepnosc i jakos$¢ systemu ochrony zdrowia;

» E - Zielona, inteligentna mobilnosc.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to , Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczefstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreSlono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
beda prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko”, a w nim reforme
»E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla $srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
awnim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz

»E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.
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W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” oraz ,E1.1.2. Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcq wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Dokument
zakfada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzrosnie do 46%. Jednoczesnie przewiduje
sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
planow transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2 przewiduje sie
m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajacych efektywnos$¢ wyko-

rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim,

powiecie tczewskim i miescie Tczew

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w roznych dokumen-

tach strategicznych Tczewa i szerzej — obszaru metropolitalnego i wojewodztwa pomorskiego.
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W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030”2 jako jedno z wyzwan okreslono
spdjnos¢ wewnetrzng regionu i mobilnosci mieszkancow. Strategia definiuje trzy cele strate-
giczne wojewodztwa:

» 1. Trwate bezpieczenstwo;

= 2. Otwarta wspdlinota regionalna;

= 3. Odporna gospodarka.

W ramach kazdego z celéw strategicznych okreslono w dokumencie po cztery cele ope-
racyjne.

W ramach celu ,1. Trwate bezpieczenstwo” jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian
wymienia sie m.in. zmniejszenie emisji gazdw cieplarniach oraz zanieczyszczen powietrza
w szczegdlnosci z tzw. niskiej emisji. W ramach tego celu zdefiniowano jako cel operacyjny
»1.1. Bezpieczenstwo Srodowiskowe”.

W ramach celu ,2. Otwarta gospodarka” jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian wy-
mienia sie m.in. poprawe dostepnosci transportowej, w szczegolnosci ograniczenie wyklucze-
nia transportowego i ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz
wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego. Jednym z wymienionych celéw operacyjnych jest
»2.4 Mobilnosc¢”.

W$rdd przestanek realizacji tego celu strategicznego Strategia wymienia:
= zmiany popytu na transport, do ktdrych nie dostosowuje sie transport publiczny, co wy-

maga podjecia szczegolnych dziatan w obszarze organizacji obstugi transportowej, z naci-
skiem na rozwdj oferty transportu zbiorowego i aktywnej polityki miejskiej promujgcej
transport publiczny;

» spadek optacalnosci Swiadczenia ustug transportem publicznym, czego efektem jest ogra-
niczanie oferty przewozowej, prowadzace do wykluczenia transportowego czesci mieszkan-
cdw wojewddztwa, pozbawionych mozliwosci korzystania z samochodu, w tym w szczegol-
nosci senioréw oraz dzieci;

» niedostateczna integracja transportu zbiorowego, zaréwno w sferze organizacyjnej, jak
i taryfowo-biletowej, co jest niezrozumiate i ucigzliwe, zaréwno dla mieszkancéw woje-
wddztwa, jak i turystow.

W ramach celu operacyjnego ,2.4 Mobilno$¢” wymienione sg ukierunkowania tema-
tyczne takie jak:

= rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego (liniowej i weztowej);

12 Strategia przyjeta uchwatg nr 376/XXXI/21 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia
2021 r.
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= tabor niskoemisyjny, w tym zeroemisyjny;

» poprawa bezpieczenstwa drogowego;

= modelowania popytu w indywidualnym transporcie samochodowym;
* rozwoj wspotdzielonych srodkéw transportu;

= upowszechnienie mobilnosci aktywnej;

» rozwodj infrastruktury elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

W ramach uwarunkowan terytorialnych wymieniono rozwdj infrastruktury transportu
zbiorowego oraz taboru niskoemisyjnego, w szczegdlnosci miejskie obszary funkcjonalne, te-
reny o sezonowo wysokim ruchu turystycznym oraz obszary cechujgce sie niskg dostepnoscia
transportowa.

W ramach zobowigzan Strategii wymieniono:
= wdrozenie ujednoliconego systemu poboru optat w transporcie publicznym, obejmujgcego

cate wojewddztwo;
= opracowanie optymalnego modelu organizacji transportu zbiorowego w regionie;
= opracowanie kompleksowej koncepcji rozwoju sieci kolejowej w wojewddztwie pomorskim.

»Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktdrej zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu”3 obejmuje
miasto Tczew w zakresie przekroczenia Sredniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawie-
szonego PM10 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

Wsrdd planowanych do podjecia dziatan krotkoterminowych dla poziomu 3 — ryzyka prze-
kroczenia poziomu alarmowego w zakresie transportu wymienia dziatania — korzystanie z ko-
munikacji miejskiej zamiast indywidualnej oraz uptynnienie ruchu kotowego w miastach i cza-
sowy zakaz wjazdu do miast samochoddw ciezarowych powyzej 3,5 t.

,Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-So-

pot 2030"* zawiera trzy cele, a w nich trzynascie kierunkdw polityki przestrzennej zagospoda-
rowania obszaru. Obszar metropolitalny zostat w tym dokumencie podzielony na rejony, a mia-
sto Tczew zaliczone zostato jako osrodek regionalny do pozostatych osrodkéw policentrycznych
wielofunkcyjnego pasma osadniczego, w rejonie bezposredniego otoczenia Tréjmiasta (czesS¢
potnocno-wschodnia) i w rejonie kociewskim (cze$¢ potudniowo-zachodnia).

W ramach celu ,,C.1. Wysoka jakoS¢ przestrzeni zamieszkania i pracy”, jako pozadang

zmiane wskazano spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego

13 program przyjety uchwatg Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego nr 308/XXIV/20 z dnia 28 wrzesnia
2020 r.
14 Zakgcznik nr 2 do uchwaty nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia
2016 r.
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— wraz z systemowymi rozwigzaniami integrujgcymi ruch pieszy i rowerowy, rozne $rodki trans-
portu zbiorowego i transport indywidualny, a takze rozw6j mobilnosci piesze;j.

W ramach celu ,,C.2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza i bez-
pieczenstwo”, wymieniono m.in. kierunek polityki zagospodarowania przestrzennego
»K.2.1. Rozwdj funkcji metropolitalnych”. Zasady zagospodarowania przestrzennego przedsta-
wiono w podziale na grupy, w tym wymieniono grupe — wielofunkcyjne Srédmiescia.

Jako jedno z dziatan w ramach tego kierunku przewidziano wzmacnianie potencjatu
w otoczeniu integracyjnych weztdw transportowych i przystankéw zintegrowanych. Dziatanie
to bedzie realizowane poprzez budowe, przebudowe i modernizacje weztéw integracyjnych
i przystankdw zintegrowanych oraz podnoszenie jakos$ci przestrzeni publicznych wokét integra-
cyjnych weztdw transportowych i przystankéw zintegrowanych.

Jako strategiczny obszar rozwoju funkcji metropolitalnych w wielofunkcyjnych srodmie-
Sciach w Tczewie, wymieniono w dokumencie — Stare Miasto z Nadwislanska Strefg Ustug
Turystycznych oraz teren bytej jednostki wojskowej, jako docelowe nowe centrum Tczewa.
Tren po bytej jednostce wojskowej w Tczewie wymieniono takze jako strategiczny obszar roz-
woju ustug otoczenia biznesu.

Przewiduje sie eliminowanie barier komunikacyjnych oraz wprowadzenie rozwigzan za-
pewniajacych w pierwszej kolejnosci swobode i bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego,
z zapewnieniem jak najlepszej dostepnosci do transportu zbiorowego, w tym poprzez uwzgled-
nienie stref wylgczonego lub ograniczonego ruchu samochodowego.

W ramach celu ,,C.2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza i bez-
pieczenstwo” sformutowano takze kierunek polityki zagospodarowania przestrzennego
.K.2.4. Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej”. W ramach tego
kierunku dokument przywotuje zasade hierarchizacji weztdw integracyjnych wymienionych
w wojewddzkim planie transportowym.

Tczew wskazano jako wezet integracyjny krajowy, obstugujacy caty obszar metropoli-
talny w powigzaniach krajowych i miedzynarodowych oraz integrujgcy regionalny transport
kolejowy i autobusowy, transport miejski oraz transport indywidualny. W ramach kierunku
przyjeto zasade ksztattowania infrastruktury transportowej wspierajgcej rozwdj transportu nie-
zmotoryzowanego i integracji transportu w weztach integracyjnych poprzez budowe: dojazdo-
wych tras rowerowych, parkingdw w systemie Park&Ride i Bike&Ride oraz infrastruktury przy-
stankowej dla autobuséw. Przewiduje sie takze budowe systemu ITS, w szczegdlnosci na dro-
gach krajowych, wojewddzkich i dojazdowych do Trdjmiasta.

W ramach celu ,,C.3. Zachowane zasoby i walory Srodowiska” — wymieniono kierunek

»3.3. Ograniczanie emisji zanieczyszczen srodowiska”, w ktorym przyjeto zasade zmniejszania
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negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez zwiekszanie ptynnosci ruchu oraz wy-

prowadzanie ruchu tranzytowego poza miasta i tworzenie stref buforowych.

~Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030 r.”*> wyznacza trzy
cele strategiczne oraz siedem priorytetowych obszaréw wspdtpracy. W ramach celu strategicz-
nego ,,Zrébwnowazona przestrzen” oraz priorytetowego obszaru wspdtpracy ,,5. Transport”, do-
kument wymienia cele tematyczne nr:
= 5.2. Poprawa wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz usprawnienie sieci transportu
publicznego;
= 5.4, Usprawnienie zarzadzania oraz priorytetyzacja metropolitalnego transportu zbioro-
wego, multimodalnego oraz mobilnosci aktywnej.

,Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot

do 2030 r.”® jest rozwinieciem powyzszej Strategii Rozwoju. Dokument przedstawia wizje
systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego (OM) oraz okreSla pie¢ celow
strategicznych:
— w obszarze zewnetrznym (A):
= A.1. Poprawa dostepnosci transportowej OM;
= A.2. Poprawa jakosci infrastruktury warunkujgcej dostepnos¢ morskich i lotniczych portow
w sieci TEN-T;
— w obszarze wewnetrznym (B):
= B.1. Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM;
» B.2. Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym;
*  B.3. Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.
W celu realizacji powyzszych celdw strategicznych w dokumencie zdefiniowano szes¢
kluczowych programoéw wspdtpracy, w tym w obszarze B cztery programy:
=  Program nr 3 — Spojny i zrbwnowazony system transportowy OM;
=  Program nr 4 — Sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w OM;
= Program nr 5 — Aktywna mobilnos¢ w OM;
=  Program nr 6 — Bezpieczny transport i mobilno$¢ w OM.
Wymienionymi w ramach Programu nr 3 celami szczegétowymi oraz zadaniami okreslo-

nymi dla celdw szczegdtowych sa:

15 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
16 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
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3.1. Podniesienie sprawnosci podstawowej sieci drogowej — a w nim zadania zwigzane z bu-
dowa i modernizacjg drég, w tym obwodnicy potudniowej Tczewa w ciggu drdg powia-
towych.

3.2. Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego — a w nim m.in. zadania:
3.2.1. Rozbudowa linii kolejowych o znaczeniu metropolitalnym, w tym linii SKM Gdansk

Srédmiescie — Tczew;

3.2.5. Wspieranie zakupu niskoemisyjnych pojazdéw transportu zbiorowego i budowy
infrastruktury zwigzanej z ich eksploatacjg (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, ekolo-
giczne autobusy, kolej elektryczna itp.);

3.2.6. Wspieranie rozbudowy miejskiej sieci autobusowej (buspasy, przystanki, systemy
informacji pasazerskiej, stacje tadowania autobusoéw elektrycznych).

3.3. Rozwdj spojnej sieci tras pieszych rowerowych —a w nim zadania:

3.3.1. Wspieranie rozwoju lokalnych sieci drdg rowerowych;

3.3.2. Rozwoj metropolitalnej sieci tras rowerowych (w tym Trdjmiasto — Tczew).

3.4. Budowa transportowych weztéw integracyjnych (TWI) — a w nim zadania:

3.4.1. Rozbudowa sieci weztéw integracyjnych wg przyjetych standardéw (w tym wezet
kolejowy Tczew);

3.4.2. Budowa tras dojazdowych i ciggdéw pieszych do transportowych weztdw integra-
cyjnych;

3.4.3. Wspieranie budowy/modernizacji przystankoéw zintegrowanych istotnych dla po-
drozy metropolitalnych.

3.5. Stworzenie warunkéw do racjonalnego korzystania z samochodu osobowego — a w nim
zadania:

3.5.1. Strefy ograniczonej dostepnosci dla samochoddw;

3.5.2. Ufatwienie korzystania z transportu zbiorowego.

3.6. Redukcja ucigzliwosci ruchu ciezarowego w obszarach zabudowanych.

W Programie nr 4 jako cele szczegétowe wymieniono m.in.:

4.2. Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego — z zadaniami utworzenia me-
tropolitalnego organizatora transportu, weryfikacji planowania systemu weztéw integra-
cyjnych, poszerzeniem integracji taryfowo-biletowej oraz koordynacji rozktadéw jazdy;

4.3. Tworzenie dobrych warunkéw do podnoszenia konkurencyjnosci ustug transportu zbioro-
wego oraz transportu niezmotoryzowanego w stosunku do transportu indywidualnego —
z zadaniami zwiekszenia priorytetdw dla transportu zbiorowego, planowania nowych linii,

a takze informacji pasazerskiej;
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4.4. Integracja zarzadzania ruchem drogowym — z zadaniem m.in. rozbudowy systemu
MISTAR, na bazie systemu TRISTAR.

W Programie nr 5 jako cele szczegétowe wymieniono m.in:

5.1. Zarzadzanie mobilnoscig — z zadaniami z zakresu edukacji ekologicznej, promowania ak-
tywnej mobilnosci oraz monitorowania zachowan transportowych;

5.2. Ksztattowanie przestrzeni publicznej sprzyjajgcej mobilnosci aktywnej — z zadaniami opra-
cowania i wdrazania planéw mobilnosci;

5.3. Stwarzanie warunkéw sprzyjajgcych wykorzystaniu roweru w tancuchu podrézy intermo-
dalnych — z zadaniem rozwoju stref ruchu pieszego i rowerowego, ich przystosowanie do
potrzeb 0s6b o ograniczonej mozliwosci ruchowej, umozliwieniem przewozu roweru
Srodkami transportu zbiorowego;

5.4. Ksztattowanie kultury aktywnej mobilnosci.

W ramach Programu 6 wymienione jest pie¢ celdw szczegdétowych, w tym:

6.1. Ochrona pieszych rowerzystow, ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i 0séb niepetno-
sprawnych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tczewskiego na lata 2021-2026"7 okreéla
cel strategiczny, obszary i kierunki interwencji oraz zadania.

W obszarze interwencji ,,Ochrona klimatu i jako$¢ powietrza” w ramach kierunku inter-
wengcji ,Doskonalenie systemu planowanie, monitoringu i edukacji” wymieniono jako zadanie
promowanie zachowan ekologicznych takich jak korzystanie z tras rowerowych. Z kolei w ob-
szarze interwencji ,Zagrozenie hatasem” ramach kierunku interwencji ,Ograniczenie hatasu”
wymieniono jako zadanie m.in. budowe tras rowerowych.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Tczew-
skiego"® nie odnosi sie do problematyki komunikacji miejskiej w Tczewie.

Plan okreSla planowang sie¢ komunikacyjng, ktéra moze by¢ zorganizowana przez po-
wiat, na ktdérg w wiekszosci sktadajg sie linie fgczace poszczegdine miejscowosci powiatu
z Tczewem. Plan uznaje Tczew za wazny wezet przesiadkowy.

Dokument wskazuje na role komunikacji zbiorowej w zakresie zapewnienia mobilnosci
osobom z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej — zaleca wyboér
taboru niskowejsciowego z miejscem na wozek inwalidzki, wyposazenie w system informacji

pasazerskiej oraz odpowiednie lokalizowanie i urzadzanie przystankdéw.

17 Program przyjety uchwatg nr XXVI/169/2020 Rady Powiatu Tczewskiego z dnia 21 grudnia 2020 .
18 Plan przyjety uchwatg nr XXV/181/2017 Rady Powiatu Tczewskiego z dnia 31 stycznia 2017 r.
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~Strategia Rozwoju Tczewa"!® wyznacza piec celdéw strategicznych, dla ktérych wskazano

nastepujace cele operacyjne:
4.1. Wzrost gospodarczy;
4.2. Wzmocnienie istotnych sfer miasta;
4.3. Wzmocnienie systemu komunikacyjnego;
4.4. Wzrost jakosci mieszkalnictwa i ustug;
4.5. Rozwoj obywatelski

Celem zwigzanym bezposrednio z transportem zbiorowym i mobilnoscig jest cel strate-
giczny 4.3, w ramach ktérego wyznaczono siedem celéw operacyjnych:

4.3.1. Poprawa efektywnosci i wydajnosci systemu komunikacyjnego, w tym remonty, budowy
i przebudowy ulic;

4.3.2. Integrowanie sytemu komunikacyjnego z systemem metropolii tréjmiejskiej;

4.3.3. Wzmacnianie transportu publicznego oraz promowanie zrownowazonego transportu;
4.3.4. Usprawnienie systemu parkowania;

4.3.5. Ograniczanie ruchu samochodowego w strefach ochrony konserwatorskiej;

4.3.6. Uspokojenie ruchu;

4.3.7. Podnoszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach celu operacyjnego nr 4.3.1. przewiduje sie m.in. wzmocnienie roli tras obwo-
dowych, zwiekszenie przepustowosci wybranych ulic Srednicowych oraz rozwdj sieci drdg ro-
werowych z infrastrukturg. W ramach celu nr 4.3.2. przewiduje sie wigczenie komunikacji
miejskiej w Tczewie do wspdlnego systemu organizacji podrézy w obszarze aglomeracji tr6j-
miejskiej poprzez bilet metropolitalny.

Cel operacyjny nr 4.3.3. obejmuje poprawe efektywnosci transportu publicznego, pro-
mowanie transportu publicznego, ruchu rowerowego i pieszego, a przewidywanym efektem
w dokumencie jest wzrost udziatu transportu publicznego, ruchu rowerowego oraz pieszego
w 0gdlinej liczbie podrézy w miescie, kosztem transportu indywidualnego. Cel operacyjny 4.3.4.
dotyczy poprawy infrastruktury parkowania.

W ramach realizacji celu nr 4.3.5. przewiduje sie wprowadzenie w centrum Starego Mia-
sta ograniczen ruchu pojazdoéw z wytgczeniem pojazddw nisko- i zero emisyjnych. Z kolei w ra-
mach celu nr 4.3.6. przewiduje sie utworzenie stref tempo 30 na obszarach poza gtéwnymi

arteriami komunikacyjnymi.

19 Strategia przyjeta uchwata nr IX/65/2019 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 30 maja 2019 r.
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~Program Ochrony Srodowiska dla miasta Tczewa na lata 2021-2024 z perspektywa
do roku 2028"%° w ramach obszaréw interwencji okresla cele i kierunki interwencji oraz wyzna-
Cza zadania.

Dla obszaru interwencji ,,Ochrona klimatu i jakosci powietrza” Program wymienia cel ,,Po-
prawa jakosci powietrza”. Dla osiggniecia tego celu w ramach kierunku interwencji ,Eliminacja
zanieczyszczen punktowych” wymieniono m.in. zadania: ,Podnoszenie $wiadomosci i wiedzy
mieszkancow i samorzgdu w zakresie mozliwych rozwigzan niskoemisyjnych” oraz ,Budowa
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych” (zadanie ZWiK sp. z 0.0.). Z kolei w ramach kierunku
interwencji ,Eliminacja zanieczyszczen liniowych jako kierunek dziatania wskazano zadanie
~Budowa Sciezek rowerowych i reorganizacja ruchu w kierunku strefy tempo 30”.

»,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Tczewa na lata 2016-2030"%! dotyczy obszaru ob-
jetego rewitalizacjg — Starego Miasta i Zatorza. W dokumencie wyznaczono cel gtdwny, cele
strategiczne i kierunki dziatai, a wsrdd nich cel strategiczny ,2. Atrakcyjne warunki zamiesz-
kania”, w ktorym zawarto kierunek dziatania ,2.6. Wysoka jakoS¢ systemu komunikacji i mo-
bilnosci”.

Wymienione w dokumencie przedsiewziecia rewitalizacyjne nie dotyczg komunikacji
miejskiej, elementem zwigzanym z transportem jest przebudowa i remont drdg oraz zagospo-
darowanie ulic. Natomiast wsrdd przedsiewzie¢ uzupetniajgcych o charakterze przestrzenno-

funkcjonalnym wymieniono m.in. — wprowadzenie komunikacji miejskiej na Zatorzu.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru ma kluczowe znaczenie dla ewentual-
nosci wystepowania na nim potrzeb przewozowych w ramach transportu zbiorowego. Mozna
przyjac, ze im obszar jest gesciej zaludniony i silniej zurbanizowany, tym takie zapotrzebowanie
rowniez bedzie wieksze. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, poniewaz na potencjat przewo-
zowy wptywa w praktyce duzo wiecej czynnikdw. Inng istotng determinantg wystepowania
potrzeb przewozowych jest odlegtos¢ miedzy zrodtem a celem podrdzy oraz obecnosc alterna-
tywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie. Przyktadowo, jesli kto$
pracuje w odlegtosci 600 metréw od swojego miejsca zamieszkania, mozna przyjac, iz nawet
w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania z Srodka transportu nie wystgpi
wcale lub bedzie to rower, a wiekszoS¢ osdb w podobnej sytuacji zdecyduje sie na pokonanie

tej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie ona okoto 10 minut, co nalezy uznac za akceptowalne.

20 Program przyjety uchwatg nr XXVIII/251/2021 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 25 lutego 2021 r.
21 Program Rewitalizacji przyjety uchwatg Rady Miejskiej w Tczewie nr XXVII/225/2017 z dnia 23 lu-
tego 2017 r., zmieniony uchwatg nr XXXV/298/2017 z dnia 26 pazdziernika 2017 r. oraz uchwatg nr
X11/99/2019 z dnia 26 wrzesnia 2019 .
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Niezaleznie od specyfiki r6znego poziomu zurbanizowania obszaréw, istnieje kilka prawi-
dtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju trans-
portu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkoSci obszaru zurbanizowanego;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta, przy czym istotnym
jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegodlnie narazone na kongestie ruchu;

= zagospodarowanie terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrdzy;

» obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrozy niepieszych jego mieszkancéw;

* nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrozy niepieszych
i nierowerowych, jezeli trasa jest tatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania
pieszo lub rowerem (mozna przyjaé, ze przejScie piesze jest zazwyczaj akceptowane
na dhugosci do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy
czym wystepuje zauwazalna sezonowos¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

=  wsérdd osdb o wysokim statusie materialnym oraz wsrdd senioréw, akceptowalna do pie-
szego pokonania odlegtos¢ wynosi przewaznie do kilkuset metréw, przy czym nie jest to
reguty, poniewaz w obu z wymienionych grup coraz wiecej oséb przemieszcza sie pieszo
ze wzgledu na chec¢ zachowania lepszej kondycji i zdrowia;

* sposob zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielko$¢ udziatu podrézy pieszych i rowerowych.

Informacje ogolne o miescie i jego potozeniu

Tczew jest siedzibg wiadz oraz najwiekszym miastem powiatu tczewskiego, potozonego
w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa pomorskiego. Miasto potozone jest na obszarze
mezoregionu Pojezierza Starogardzkiego, graniczac z mezoregionem Zutaw Wiélanych. Cato$¢
obszaru miasta (z wyjatkiem mostu kolejowo-drogowego na Wisle, do przyczétkdw potozonych
na prawym brzegu) zlokalizowana jest na lewym brzegu Wisty — stanowiacej wschodnig gra-
nice miasta i powiatu tczewskiego.

Miasto Tczew jest wydzielong gming miejskqg oraz siedzibg wtadz gminy wiejskiej, w ktd-
rej sktad jednak nie wchodzi. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2021
r. liczba ludnosci miasta Tczewa wynosita 59 111 0sdb, co przy powierzchni miasta réwnej

22 km?, oznacza $rednio 2 686 0sob na 1 km?, czyli ponad 22-krotnie wiecej niz wartos¢ srednia
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dla kraju. Tczew wg stanu na 31 grudnia 2021 r. zajmowat 74. miejsce w kraju pod wzgledem
liczby ludnosci oraz 250. miejsce pod wzgledem powierzchni??. Miasto zajmuje zaledwie 0,1%
obszaru wojewddztwa pomorskiego oraz 3,2% obszaru powiatu tczewskiego.

Miasto Tczew od pdtnocy, zachodu i potudnia otoczone jest terenami gminy wiejskiej
Tczew, natomiast od wschodu miasto sgsiaduje poprzez Wiste z gminami Lichnowy i Mitoradz
(powiat malborski).

Tczew potozony jest w strefie klimatu umiarkowanego przej$ciowego, typowego dla po-
zostatego obszaru Polski, jednakze bliska obecno$¢ Morza Battyckiego sprawia, iz zjawiska
atmosferyczne w miescie i jego okolicach posiadajg wiele cech typowych dla klimatu o odmia-
nie morskiej.

Wiekszo$¢ obszaru miasta znajduje sie na wysokosci 25-60 m nad poziomem morza, lecz
potozenie Tczewa na skraju doliny Wisty oraz mata wysoko$¢ poétnocnego obszaru miasta (4-
7 m) sprawiajg, iz tereny przyrzeczne oraz obszary potozone na po6tnoc od linii kolejowej nr 9
narazone sg na negatywne konsekwencje globalnego ocieplenia w kontekscie wzrostu poziomu
morz. Zmiany klimatyczne mogg takze skutkowa¢ wzrostem sumy opadéw oraz spadkiem
liczby dni z ujemnymi temperaturami w ciggu roku.

Najblizej potozonymi od Tczewa wazniejszymi osrodkami miejskimi sg Gdansk (32 km),
Gdynia (55 km) i Elblag (52 km). W najblizszym sgsiedztwie terendw miejskich zlokalizowane
sg dwa osrodki miejskie o pordwnywalnej wielkosci (40-60 tys. mieszkancdw), tj. Starogard
Gdanski i Malbork, w odlegtosci ok. 20 km. W tej samej odlegtosci znajduje sie takze Pruszcz
Gdanski, zamieszkiwany przez ok. 25 tys. mieszkancow.

Tczew, jest potozony przy skrzyzowaniu szlakow komunikacyjnych o znaczeniu ponadlo-
kalnym i krajowym. Przez miasto prowadzi droga krajowa nr 91 Gdansk — Torun i droga woje-
wddzka nr 224 Tczew — Wejherowo. W sgsiedztwie Tczewa przebiega natomiast autostrada
Al (wezet Stanistawie) oraz droga krajowa nr 22 Kostrzyn nad Odrg — Grzechotki.

Tczew jest potozony na obszarze aglomeracji Trojmiasta, ktdrg poza Gdanskiem, Gdynig
i Sopotem (stanowigcymi centrum aglomeraciji), tworzg silne osrodki wyznaczajgce zasieg po-
licentrycznego wielofunkcyjnego pasma osadniczego — Tczew i Wejherowo.?

Tczew, razem z Pruszczem Gdanskim i Wejherowem, tworzy gtdwne osrodki wzmacnia-
jgce strukture policentryczng pasma osadniczego aglomeracji, w ktérych obserwuje sie wzrost
intensywnosci wykorzystania przestrzeni oraz nastepuje wzrost atrakcyjnosci ich stref $réd-
miejskich — poprzez rewitalizacje.

22 Dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
23 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030% Gdansk, 2016 r., s. 23.
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Dogodna lokalizacja Tczewa w rejonie powigzanym z autostradg A1, planowanych drdg

ekspresowych oraz blisko potozonego portu lotniczego i portéw morskich, stwarza dobre wa-

runki dla rozwoju firm chcgcych rozwijaé dziatalno$¢ na tym obszarze Polski.

Zagospodarowanie miasta Tczewa

Zagospodarowanie Tczewa jest bardzo zréznicowane. Obszar silnie zurbanizowany zaj-

muje ponad potowe powierzchni miasta, co generuje wysoka gestos¢ zaludnienia.

Tczew jest miastem nieposiadajgcym administracyjnego podziatu na dzielnice. Funkcjo-

nujg jedynie osiedla — jako zwyczajowe nazwy czesci miasta, dla ktorych nie wyznaczono for-

malnie granic. Lokalizacje 14 osiedli mieszkaniowych przedstawiono na rysunku 1. Na obszarze

miasta wyrdznia sie nastepujgce osiedla?*:

Nowe Miasto — osiedle potozone po obu stronach ul. Gdanskiej;

osiedle Bajkowe (Piotrowo) — potozone po potudniowej stronie ulic Jagiellonskiej i Rokic-
kiej;

osiedle Czyzykowo — potozone na potudnie od centrum miasta, graniczace od strony
wschodniej bezposrednio z Wistg;

osiedle Garnuszewskiego — potozone po wschodniej stronie al. Solidarnosci, pomiedzy uli-
cami Gdanskg i Wojska Polskiego;

osiedle gen. J. Bema (Szklane Domy, Dziatki Bema) — potozone na potudnie od centrum
miasta, pomiedzy ulicami 30 Stycznia i Batdowskg a sadami;

osiedle Kolejarz — potozone pomiedzy Rodzinnymi Ogrodkami Dziatkowymi im. Kasprowicza
a al. Solidarnosci;

osiedle Pratnica — potozone po zachodniej stronie al. Solidarnosci, na pétnoc od ul. Jagiel-
lonskiej;

osiedle Staszica (Abisynia, Dziatki Staszica) — potozone w pétnocno-wschodniej czesci mia-
sta, pomiedzy ul. Czatkowska a Wistg;

osiedle Strzelnica — potozone pomiedzy Rodzinnymi Ogrédkami Dziatkowymi im. Kasprowi-
cza a torami kolejowymi;

osiedle Suchostrzygi — potozone w pétnocno-zachodniej czesci miasta, wzdtuz linii kolejo-
wej nr 203, pomiedzy ul. Jagiellofiska a al. Solidarnosci;

osiedle Witosa (osiedle Gorki) — potozone w potudniowo-zachodniej czesci miasta, po za-

chodniej stronie al. Solidarnosci;

24 Zmiana Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Tczewa”,
Tczew 2016, s. 43.
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» osiedle Za Parkiem — na potudnie od centrum miasta, graniczace od strony pétnocnej z Par-
kiem Miejskim;

» osiedle Zatorze (Kozen, Kosenviertel) — potozone na pétnoc od Dworca Gtéwnego;

» Stare Miasto — potozone w centralnej czesSci miasta nad Wista.

Historyczna cze$¢ miasta zlokalizowana jest we wschodniej czesci miasta, w poblizu rzeki
Wisty. Znajduje sie to staromiejski rynek oraz otaczajgce go waskie uliczki o skomplikowanej
siatce pofgczen. Od pozostatej zabudowy miejskiej oddzielajg jg obszary kolejowe linii nr 9
i 131 oraz Park Miejski, a jej potaczenie drogowe z resztg miasta zapewniajg wiadukty: w ciggu
ul. Wojska Polskiego oraz w ciggu ulic 1 Maja i Gdanskie;j.

Linia kolejowa nr 131 stanowi istotng bariere komunikacyjng pomiedzy wschodnig,
W znacznej czesci historyczng czescig miasta, a czescig zachodnig, z gtéwnymi osiedlami za-
budowy mieszkaniowej. Linie tg przekracza, poza ul. Wojska Polskiego, jedynie ul. 30 Stycznia
wiaduktem drogowym, w potudniowej czeSci miasta. Podobng bariere stanowi linia kolejowa
nr 9, ktorej przejazd w granicach miasta mozliwy jest jedynie w czesci potudniowej wiaduktami

w ul. 1 Maja i pobliskiej Mostowej oraz w czesci pdtnocnej wiaduktem w ul. Malinowskiej.
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1 - Nowe Miasto 8- 0s. S. Staszica (Abisynia) 7A - Dwér Pratnica tereny osiedli z przewaga
2 - 0s. Bajkowe (Piotrowo) 9 - os. Strzelnica 15A - Przedmiescie Berlifiskie Wsch. zabudowy jednorodzinnej
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(Szklane Domy) 13 - 0s. Zatorze/Kozen 18 - 0s. Chlodna 5 1 o funkcji mi )

6 - 0s. Kolejarz 14 - Stare Miasto 19 - 0s. Swictopetka

7B - os. Pratnica 20 - Poludniowy Pas Nadwislanski - zabytkowe centrum

Rys. 1. Schemat lokalizacji osiedli mieszkaniowych w Tczewie

Zrédto: ,Zmiana Studium uwarunkowari i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta

Tczewa”, Tczew 2016, s. 44.

W pozostatej czesci miasta Tczew posiada zabudowe o charakterze osiedlowym.
Po zachodniej stronie linii kolejowej nr 131 wzdtuz toréw kolejowych dominuje zabudowa
przemystowa, a dalej zabudowa mieszkaniowa Nowego Miasta, o walorach zabytkowych,

a w sgsiedztwie drogi krajowej nr 91, zabudowa wielorodzinna osiedla Garnuszewskiego.
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Obszary na potudnie od historycznej czesci miasta to osiedla zwartej zabudowy jednoro-
dzinnej oraz wielorodzinnej Czyzykowo. Na potudnie od tych osiedli znajdujg sie tereny zielone
— obszar upraw sadowniczych oraz ogrédkéw dziatkowych, az do granic miasta. Przy samej
granicy Tczewa zlokalizowany jest niewielki obszar sktadowo-przemystowy.

Rejon na potudnie od Nowego Miasta, pomiedzy linig kolejowg nr 131 a droga krajowa
nr 91, zajmuje zabudowa mieszana: przemystowa, mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
zielone — ogrodkow dziatkowych.

Obszary potozone na zachdd od drogi krajowej nr 91 oraz na pétnoc od drogi wojewddz-
kiej nr 224, stanowig osiedla intensywnej zabudowy jednorodzinnej (w czeSci wschodniej —
Pratnic) oraz wielorodzinnej (w czesci zachodniej — Suchostrzygi). Obszar zabudowy ogranicza
od zachodu linia kolejowa nr 203. Fragment miasta na zachdd od tej linii do rzeki Mottawa
stanowig tereny rolne oraz ogrodkow dziatkowych.

Na potudnie od drogi wojewddzkiej nr 224, do tgcznika kolejowego linii nr 131 z linig
203, zlokalizowane jest osiedle zabudowy wielorodzinnej Bajkowe/Piotrowo oraz tereny prze-
mystowe (w czesci zachodniej).

Po potudniowej stronie fgcznika kolejowego znajduje sie obszar podstrefy Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej sp. z 0.0., ktéry w mniejszej czesci obejmuje teren miejski,
a w wiekszosci teren nalezacy do gminy Tczew (wiejskiej).

Potudniowo-zachodnig, niezabudowang cze$¢ miasta stanowi rejon bytego poligonu woj-
skowego, w czesci zajmowany przez zaktad utylizacji odpaddw, a w czesci stanowigcy nieu-
zytki. Na wschdd od terenu bytego poligonu, do drogi krajowej nr 91, znajduje sie osiedle
zabudowy jednorodzinnej Witosa (Gorki).

Obszar pomiedzy drogg krajowa nr 91 a linig kolejowa nr 131 zajmuje drobny przemyst
oraz ustugi.

CzeS¢ miasta potozona na pétnoc od linii kolejowej nr 9 to osiedla zabudowy wieloro-
dzinnej (Zatorze) i jednorodzinnej (Staszica) oraz obszary przemystowe. W sasiedztwie linii
kolejowej znajduje sie tu port rzeczny. Na wschdd od osiedla Staszica zlokalizowane sg tereny
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — Tczew 5. Cze$¢ pdtnocna miasta to ogrédki dziat-
kowe, obiekty gospodarki komunalnej (oczyszczalna Sciekdw) i tereny rolne.

Na potrzeby charakterystyki funkcjonalnej wyodrebniono dziewiec¢ stref przestrzenno-
urbanistycznych o wspdinych indywidualnych cechach zabudowy, funkcjach czy tez zagospo-
darowaniu terenu. Schemat lokalizacji stref przestrzenno-urbanistycznych Tczewa przedsta-

wiono na rysunku 2.
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Eromadet

GDYNIA KOZLINY

GDANSK

CHOINICE

SLIWINY

Strefy przestrzenno-urbanistyczne miasta

1- Stare Miasto - obszar wpisany do Rejestru Zabytkow ; ;
- decyzja nr SIWKZ w ggaﬁslzl z dni% 16 VII 1959 1. E granicamiasta Tezewa

11 - Zabytkowe przedmiescia - obszar proponowany do objgcia
strefy ochrony zabytkow i zabytkowe obszary = granica zmiany Studium
[ASIASY 111 - Dzielnice Polski Ludowej

- 1V - Dziehice i Obszary III RP
V - Pas nadwislanski - obszar proponowany do objecia
strefa ochrony zabytkow

- VI - Tereny rolne i tereny wylaczone, niezab.
o potencjale inwest. "Miasto Przyszlosci”

VII - Obszary wylaczone z zabudowy
[ARESVANE V111 - Ogrodki dziatkowe i cmentarze

E IX - Tereny kolejowe zamknigte

Rys. 2. Schemat podziatu miasta na strefy i obszary przestrzenno-urbanistyczne

Zrédto: ,Zmiana Studium uwarunkowari i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego Miasta
Tczewa”, Tczew 2016, s. 50.

Miasto dysponuje znacznymi rezerwami terendw pod zabudowe mieszkaniowg, ustugowq
oraz dla przemystu. Schemat lokalizacji terenéw niezabudowanych o potencjale inwestycyjnym
przedstawiono na rysunku 3.
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¢ GNIEW
CIESZYN p CHORZOW
E granica miasta Tczewa
Funkcja terenu*®
= arias nieRniin I icszkaniowa srodmiejska
I mieszkaniowa jednorodzinna
- tereny zieleni i funkcji rekreacyjnej - misskaniowawielorodzina
i sportowej
P ! - uslugowa
- produkcyjno-ustugowa

__ | uslugowo-mieszkaniowa §rodmiejska
| mieszkaniowo-uslugowa

* Wedtug Uwarunkowan

Rys. 3. Schemat lokalizacji terenéw niezabudowanych

o potencjale inwestycyjnym

Zrédto: ,,Zmiana Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Tczewa”, Tczew 2016, s. 431.
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Charakterystyka istniejacej sieci komunikacyjnej

Sie¢ komunikacyjna na terenie Tczewa sktada sie z publicznego transportu zbiorowego
oraz przewozow komercyjnych.

Sie¢ komunikacji miejskiej na terenie Tczewa tworzg linie autobusowe organizowane
przez Zakfad Ustug Komunalnych w Tczewie. Wg stanu na 1 wrzes$nia 2022 r. sie¢ ta swoim
zasiegiem obejmowata wytgcznie granice administracyjne Miasta Tczewa.

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2022 r., w sieci tczewskiej komunikacji miejskiej funkcjo-
nowato 10 regularnych linii komunikacyjnych. W tabeli 1 przedstawiono zestawienie linii auto-

busowych funkcjonujgcych w ramach tczewskiej komunikacji miejskiej.

Tab. 1. Zestawienie linii autobusowych, ich przebieg i operator

Nr linii Trasa Operator
1 Dworzec — Czyzykowo PA Gryf
2 Dworzec — Norwida — Dworzec PA Gryf
3 Dworzec — Czyzykowo PA Gryf
4 Dworzec — Czatkowska — Czyzykowo PA Gryf
6 Dworzec — Czatkowska / Stankiewicza Petla PA Gryf
7 Dworzec — Rokicka — Dworzec PA Gryf
8 Dworzec — Czyzykowo PA Gryf
12 Dworzec — Glowackiego — Dworzec PA Gryf

14%* Dworzec — Czyzykowo PA Gryf
17 Dworzec — Rokicka — Dworzec PA Gryf

* funkcjonowanie linii 14 z dniem 1 wrzesnia 2022 r. zostato zawieszone do odwotania.

Zrédto: www.komunikacja.tczew.pl, dostep: 30 wrzeénia 2022 r.

Autobusy obstugujace linie w 100% zapewniaty standard niskiej podtogi.

Tczew stanowi wazny wezet kolejowy — zaréwno dla przewozow pasazerskich, jak i to-
warowych. Za organizacje kolejowych przewozoéw pasazerskich na terenie wojewddztwa po-
morskiego odpowiada Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego. Sg one realizowane
przez PKP Szybka Kolej Miejskg w Trojmiescie sp. z 0.0. oraz POLREGIO SA.

W transporcie kolejowym bardzo wazng role dla Tczewa odgrywajg potaczenia z Metro-
polig Tréjmiejskg. Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r. potgczenie to zapewniaty przewozy
obstugiwane przez POLREGIO.

Przewozy autobusowe, poza uktadem linii komunikacji miejskiej organizowanej przez

Miasto Tczew uzupetniaty autobusowe potgczenia regionalne, wykonywane przez Arriva
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Sp. z 0.0. z Torunia oraz dalekobiezne — wykonywane przez: Arriva sp. z 0.0. z Torunia i PKS
Gdansk sp. z o.0.

Na obszarze podmiejskim Tczewa intensywne ustugi przewozowe w komunikacji regio-
nalnej $wiadczyli rdwniez czterej przewoznicy minibusowi spoza grupy przedsiebiorstw PKS,
a mianowicie:
= PUH ,LATOCHA” Tomasz Latocha — z miejscowosci Wielgtowy;

» P.U.P.H. MATEO sp. j. Marek Teodorczyk, Stawomir Tectaw — z miejscowosci Kokoszkowy;
» LISEBUS” Adam Stepien — z siedzibg w Lisewie Malborskim;
» P.H.U. "CZAIKA" — z siedzibg w Swarozynie.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sytuacja demograficzna obszaru objetego planem transportowym oraz prognozowane
zmiany w strukturze demograficznej sg czynnikami wptywajacymi na popyt na ustugi komuni-
kacji miejskiej, ksztattowanie sieci komunikacyjnej oraz jej organizacje. Dodatkowym czynni-
kiem, ktory w bardzo istotny sposob determinuje popyt na ustugi komunikacji miejskiej jest
liczba samochoddw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. (dane GUS), Tczew zamieszkiwato 59,1 tys. osdb.
Pod koniec 2012 r. liczba ludnosci Tczewa wynosita 60,8 tys. osdb, a zatem w ciggu 9 lat
nastgpit jej spadek o 2,8%. Czynnikami, ktdre w ostatnich latach wptynety na spadek liczby
mieszkancow Tczewa sg: ujemny wskaznik przyrostu naturalnego oraz ujemne saldo migracji.
Liczbe ludnosci, powierzchnie oraz gestos¢ zaludnienia Tczewa w latach 2014-2021 przedsta-

wiono w tabeli 2.

Tab. 2. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia Tczewa
w latach 2014-2021 — dane GUS

Wyszeze- | | Rok
gélnienie " | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Liczba

) . [os6b] | 60573| 60052| 60276| 60257| 60279| 59951| 59430| 59 111
mieszkancow

Powierzchnia [km?] 22,38 22,38 22,38 22,38 22,38 22,38 22,38 22,38

Gestos¢ [osdb/

o 2707| 2683 2 693 2 692 2 693 2 679 2656| 2641
zaludnienia km?]

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

W tabeli 3 przedstawiono dane dotyczace przyrostu naturalnego oraz salda migracji
Tczewa w latach 2016-2021.
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Tab. 3. Wspoéitczynniki demograficzne Tczewa w latach 2016-2021

Rok
Wspotczynnik demograficzny
2016 2017 2018 2019 2020 2021

Przyrost naturalny na 1 000

. ., 0,20 1,68 0,08 -1,05 -1,92 -4,62
mieszkancow
Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na -1,9 -1,1 -1,8 -4,7 -4,8 -4,0
1 000 mieszkancéw

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Tczewa wskazuje, ze na dzien 31

grudnia

2021 r. dominowaty osoby w wieku 25-69 lat (61%). Osoby stanowigce te grupe podrézujg

w wiekszosci na podstawie biletéw normalnych. Pozostate segmenty, wyodrebnione na pod-

stawie kryterium wieku, tworzyty w wiekszosci osoby uprawnione do przejazdéw ul

gowych

(15-24 lata) — 10% i bezptatnych (0-4 lata, 5-14 lat i powyzej 70 lat) — 29%. Strukture wiekowg

mieszkancow Tczewa przedstawiono na rysunku 4.

0-4 lat
5%

70 lat i pow.

13% 5-14 lat

11%

15-24 lat
10%

Rys. 4. Struktura wiekowa mieszkancow Tczewa

— stan na 31 grudnia 2021 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Strukture ludnosci Tczewa wg kryterium aktywnosci zawodowej w roku 2012, 2016

i 2021 przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Struktura ludnosci Tczewa w roku 2012, 2016 i 2021

Liczba i struktura mieszkafcow 2012 2016 2021 |, 02'31"/"21"1“2"?0 -
Liczba mieszkancow 60 769 60 276 59 111 97,3
w tym:

— w wieku przedprodukcyjnym 11718 11 444 11 215 95,7
— w wieku produkcyjnym 38 609 36 648 34 461 89,3
— w wieku poprodukcyjnym 10 442 12 184 13 435 128,7

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej miesz-
kancow Tczewa. W latach 2012-2021 zmniejszyta sie liczba mieszkancow w wieku przedpro-
dukcyjnym i produkcyjnym (odpowiednio o 4,3 i 10,7%), wzrosta natomiast liczba mieszkan-
cdw w wieku poprodukcyjnym (o 28,7%).

Na skutek zmian demograficznych zwiekszy sie liczba pasazeréw podrézujgcych nieod-
ptatnie i na podstawie uprawnien do przejazddw bezptatnych, co w rezultacie wptynie nieko-
rzystnie na poziom odptatnosci ustug komunikacji miejskiej. Ponadto w dtuzszej perspektywie
mozna spodziewac sie zmniejszenia liczby podrdzy obligatoryjnych (do szkét, a za kilka lub
kilkanascie lat takze do pracy), a zwiekszenia liczba podrdzy incydentalnych (w przypadku oséb
starszych — do placdwek stuzby zdrowia czy na zakupy).

Prognozy demograficzne przewiduja, ze w 2025 r. liczba mieszkancéw powiatu tczew-
skiego wyniesie 115,5 tys. osob, a w 2030 r. 114,3 tys. os6b. Oznacza to, ze w stosunku do
2021 r. (114,8 tys. osdb) liczba mieszkancow powiatu tczewskiego zwiekszy sie o 0,6%
w 2025 r. oraz zmniejszy o 0,4% w 2030 r. Prognozowane zmiany w liczbie ludnosci beda
powodowac konieczno$¢ zmian w ofercie przewozowej transportu zbiorowego.

Ze wzgledu na brak danych statystycznych w przekroju miast i gmin, wykorzystano dane
zagregowane dla obszaru powiatu.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane wskazujg na wzrost
liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego (tab. 5).

Obszar powiatu tczewskiego charakteryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych pojazdow
samochodowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancéw — 611,5 sztuk na 1 000 mieszkancéw

wg danych na 31 grudnia 2020 r. Rdwnie wysokie sg Srednie wartosci dla catego wojewddztwa
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pomorskiego i w przypadku samochoddw osobowych na koniec 2020 r. osiggnety 641,8 sztuk

na tysigc mieszkancow.

Tab. 5. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie tczewskim
— porownanie 2012 i 2020 r.

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2020 (2020/2012)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 74 492 91 810 123,2
— w tym: samochody osobowe 56 456 70 461 124,8
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 642 797 124,1
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancéw 486,8 611,5 125,6

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

W okresie ostatnich 8 lat zanotowano w powiecie przecietny wzrost wskaznika liczby
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw — o0 23,2% oraz samochoddw osobo-
wych — 0 24,8% w stosunku do stanu z 2012 r. Obszar powiatu tczewskiego charakteryzuje
sie nizszym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych oraz samochodéw osobowych w ana-
logicznym okresie czasu w poréwnaniu do obszaru kraju i wojewddztwa pomorskiego, ktére
WYynosza:

» wzrost 0 32,6% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze kraju;

= wzrost 0 34,0% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
kraju;

= wzrost 0 34,6% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze wojewddztwa pomorskiego;

= wzrost 0 36,0% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
wojewddztwa pomorskiego.

Wedtug stanu na koniec 2020 r., w powiecie tczewskim dominujacym rodzajem paliwa
stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — 30 155 pojazdéw (42,8% ogdtu
samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 23 934 samochodow (34,0%), gaz
LPG - 6 840 (9,7%), a inne rodzaje paliwa — 9 532 (13,5%)°.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla witasciwego

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktéry nie spetnia kluczowej roli

2> dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
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w przewozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody miesz-
kancdéw pozwalajgce naby¢ i utrzymac wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort co-
dziennego zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrézy. Istot-
nym czynnikiem jest réwniez pandemia COVID-19, ktéra zniechecita do korzystania z trans-
portu zbiorowego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrodto zakazen,
cho¢ badania naukowe tego nie potwierdzaja.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych powiecie tczewskim w latach 2011-
2020 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 5.
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Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
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Rys. 5. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie tczewskim i jej prognoza do 2030 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Przygotowana dla powiatu tczewskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada praw-
dopodobny wzrost liczby samochoddw osobowych do 81,2 tys. w 2025 r. i do 93,6 tys.
w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach
do 2030 r. odpowiednio o 15,8 i 34,94%2%® w stosunku do 2020 r., czyli osiggniecie w 2030 r.
wskaznika motoryzacji na poziomie 8 252 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowaé samochody z napedem konwencjonalnym, choc¢ rézne generacje sa-
mochodow zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez beda obecne na
drogach powiatu. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od silnikéw wysokopreznych w no-
wych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczes$nie stanowig one dominujgcy
rodzaj napedéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury wpty-
woéw z podatkdéw oraz wzrost obcigzen dla budzetdw samorzadéw, ktére dodatkowo ponosza
negatywne konsekwencje pandemii. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw trans-
portu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi prze-
wozowe, W razgcy sposob wptynety na spadek rentownosci potgczen. W 2020 r. wiele polskich
miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychodéw ze sprzedazy biletéw nawet
0 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta
nie sg w stanie zapewnic finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach na dotych-
czasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i intensywno$¢
ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potgczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektdrych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co sktonito do roz-
wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozéw bezptatnych dla pasazerow — przy po-
krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej

z budzetu samorzadowego.

26 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Do uwarunkowan majgcych bezposredni wptyw na publiczny transport zbiorowy w Tcze-

wie, nalezy zaliczy¢:

spadek zaufania pasazeréw do komunikacji zbiorowej jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecnos$¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego oraz zniesienia od 16
maja 2022 r. stanu epidemii;
spadek liczby pasazeréw w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzong prace
zdalng, z ktérej czeS¢ pracodawcdw nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wérod ktdrych wymienia sie m.in. oszczednos$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;
przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;
ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikow administracyjnych, a nawet petentdw,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;
wzrost wymagan ze strony pasazeréw dotyczacych komfortu podrézowania w potaczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszgcym 50-60 osob w danym kursie, a w mniejszych osrodkach — na autobusy stan-
dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibuséw;
spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajgce kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym;
kongestie na trasach, po ktdrych poruszajg sie pojazdy drogowego publicznego transportu
zbiorowego;
rosngcy inflacje;
posrednie skutki dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

W tabeli 6 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej w po-

wiecie tczewskim na tle wojewddztwa pomorskiego i catego kraju.

W przypadku stopy bezrobocia, powiat tczewski wypadaty niekorzystnie na tle Sredniej

dla Polski i wojewddztwa. W przypadku udziatu dzieci, na ktére rodzice otrzymujg zasitek ro-

dzinny (przyznawany na podstawie kryterium dochodowego — uprawnione do otrzymywania
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zasitku sg rodziny o niskim dochodzie w przeliczeniu na cztonka rodziny) sytuacja wyglada
podobnie. Najwyzszg warto$¢ odnotowano w powiecie tczewskim (26,9%).

Tab. 6. Wskazniki sytuacji spotecznej w powiecie tczewskim

na tle wojewodztwa pomorskiego i Polski — stan na 31 grudnia 2021 r.

Wojewoddztwo

Polska .
pomorskie

Powiat Tczewski

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%]
54 51 6,2

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktdre rodzice otrzymujg zasitek rodzinny
w ogolnej liczbie dzieci w tym wieku [%]*

22,7 23,5 26,9

Przecietne wynagrodzenie [z} brutto]
6 001,02 5994,33 5 455,53

*dane wg stanu na 31 grudnia 2020 r.

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej wiadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmnigjszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Za pomocg ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizujg okresSlone zadania po-
lityki spotecznej. W Tczewie, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej za posrednic-
twem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkarncom, niezaleznie od statusu
spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posSrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Obowigzujacy na dzien sporzadzania planu wykaz uprawnien do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych przyjety uchwatg nr XXXII/315/2021 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 24 czerwca
2021 r. nie nalezat do szczegdlnie rozbudowanych.

Na podstawie przywotanego aktu prawa miejscowego, uprawnienie do korzystania
z przejazdéw ulgowych (z ulgg 50%), obejmowato nastepujgce grupy pasazerow:

dzieci od lat 4 do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej;

» uczniowie wszystkich rodzajow szkét o uprawnieniach szkét publicznych;

inwalidzi stuchu (gtuchoniemi) — cztonkowie Polskiego Zwigzku Gtuchych;

emeryci i rencisci;
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= doktoranci;
= osoby, ktore Swiadczyly prace po 1956 r. na rzecz organizacji politycznych i zwigzkéw za-
wodowych, nielegalnych w rozumieniu przepisow obowigzujgcych do kwietnia 1989 r.

Przejazdy bezptatne, wprowadzone przywotang uchwatg Rady Miejskiej w Tczewie, obej-
mowaly nastepujgce grupy pasazeréw:
= czionkowie Miodziezowej Rady Miasta Tczewa;
= dzieci w wieku do lat 4;
= 0soby 0 znacznym stopniu niepetnosprawnosci oraz towarzyszgcy im opiekunowie;

» ociemniali/niewidomi oraz towarzyszacy im opiekunowie;

= honorowi obywatele miasta Tczewa;

= honorowi dawcy krwi, ktorzy oddali co najmniej 18 litréw krwi;

= 0soby od dnia ukonczenia 70 lat zycia;

» dzieci — aktualni wychowankowie Placowki Opiekunczo-Wychowawczej w Tczewie;
» dzieci z Zespotu Ognisk Wychowawczych;

» czlonkowie Stowarzyszenia poszkodowanych przez III Rzesze i Zwigzek Sowiecki;
» dzielnicowi funkcjonariusze Policji do stopnia aspiranta wigcznie;

» umundurowani pracownicy strazy miejskiej w Tczewie.

W ciggu ostatnich lat do$¢ radykalnie spadta liczba pasazeréw korzystajgcych z biletow
petnoptatnych, co jest przede wszystkim nastepstwem rozwoju motoryzacji indywidualnej oraz
specyfiki zmieniajgcego sie rynku pracy. Znaczaca czeS¢ spoteczenstwa, nieuprawniona do ulg
i zwolnien z optat, w praktyce z nich nie korzysta — z racji dysponowania samochodem osobo-
wym. Z uwagi na opisane w rozdziale 2.4 czynniki demograficzne, z uptywem czasu bedzie
jednak przybywal pasazerdéw z segmentu poprodukcyjnego, ktdrym stan zdrowia i niedosta-
teczna kondycja psychofizyczna, nie pozwolg na korzystanie z wiasnych pojazdéw — wielu spo-
$rdd nich stanie sie wowczas ponownie pasazerami komunikacji miejskiej. W tym kontekscie
warto zwrdci¢ uwage na istote redystrybucji ponoszonych kosztéw publicznego transportu
zbiorowego przez duzg czesS¢ spoteczenstwa w wieku produkcyjnym, ktéra pomimo fizycznego
wybierania wiasnych samochoddw osobowych do przemieszczania sie po Tczewie, w rzeczy-
wistosci ponosi ten koszt w formie podatkéw i optat lokalnych, z ktérych finansowana jest
komunikacja miejska.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r., taryfe optat za przewozy regulowata uchwata
nr XLVIII/531/2022 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 29 wrzesnia 2022 r. W zalgczniku do
uchwaty ustalono ceny biletéw komunikacji miejskiej obowigzujgce w latach 2022-2026.

Jedng z charakterystycznych cech tczewskiej komunikacji miejskiej jest brak w ofercie
biletéw krétko- i dtugookresowych.
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Na obszarze funkcjonowania tczewskiej komunikacji miejskiej obowigzywata taryfa tg-
czaca cechy taryfy jednolitej i odcinkowej. W ramach taryfy jednolitej wprowadzono bilet jed-
norazowy w cenie 4,80 zt — wylacznie wersja papierowa. W ramach taryfy odcinkowej wpro-
wadzono bilet czasowy 40-minutowy w cenie 5,20 zt (wytacznie w wersji papierowej) oraz
bilety przystankowe (wytgcznie elektroniczne), ktérych cena jest uzalezniona od liczby przy-
stankéw pokonanych srodkami publicznego transportu zbiorowego.

W przypadku biletéw przystankowych obowigzujgca taryfa przewidywata atrakcyjne ceny
w zaleznosci od wysokosci kwoty wptaconej na karte miejskg oraz dodatkowy rabat dla posia-
daczy Karty Mieszkanca Tczewa. Ponadto optaty za przejazdy oséb na podstawie biletu elek-
tronicznego, odbywajace sie z przesiadkg naliczane sg tylko za przejazd pierwszym pojazdem
o ile przerwa w podrézy (na przesiadke) nie przekracza 15 min.

Ceny biletéw przystankowych za przejazdy autobusami na terenie miasta Tczewa przed-
stawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Ceny biletow przystankowych za przejazdy autobusami na terenie
miasta Tczewa (bilety normalne) — stan na 30 wrzesnia 2022 r.

Cena
[zt]
Rodzaj biletu . .
z Karta Mieszkanca bez Karty Mieszkanca
Tczewa Tczewa
Na odlegtos¢ do 2 przystankéw 2,40 4,20
Na odlegtos¢ 3 przystankow 2,72 4,50
Na odlegtos¢ jmniej
a g s? przynajmniej 3,00 4,80
4 przystankow

Zrédto: uchwata nr XLVIII/531/2022 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 29 wrzeénia 2022 r.

Ceny biletéw ulgowych stanowig w kazdym przypadku 50% ceny biletdw normalnych.
Taryfa optat wprowadzona powyzszg uchwatg okre$la rowniez zasady naliczania optat dodat-
kowych w tczewskiej komunikacji miejskiej:

» pobierana za przejazd bez waznego biletu: 240 z;

= pobierana w razie braku waznego dokumentu poswiadczajgcego uprawnienie do bezptat-
nego albo ulgowego przejazdu: 180,00 z4;

» pobierana w razie spowodowania, bez uzasadnionej przyczyny, zatrzymania lub zmiane
trasy $rodka transportu: 720,00 zi;

= opfata manipulacyjna uwzgledniajgca ponoszone koszty czynnosci zwigzanych ze zwrotem

lub umorzeniem optaty dodatkowej: 10% optaty dodatkowej.
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Strukture wartosciowq biletdw tczewskiej komunikacji miejskiej sprzedanych w 2021 r.,

przedstawiono na rysunku 6.

Pod wzgledem wartosci sprzedawanych biletéw dominowaty bilety normalne kupione za

pomocy karty miejskiej — 41,82% wartosci wszystkich sprzedanych biletéow. Kolejng pozycje

pod wzgledem wartosci sprzedanych biletéw stanowity bilety ulgowe kupione za pomocg karty

miejskiej — 19,26%. W strukturze sprzedazy biletéw pod wzgledem wartosci dominowaty bilety

normalne, ktére stanowity ponad 67% wartosci sprzedanych biletow.

sprzedanych biletéw i wielko$¢ przychoddw osigganych z tego tytutu. Poréwnujac sprzedaz

Karta Miejska
- zarejestrowane odbicia (normalne)

Karta Miejska
- zarejestrowane odbicia (ulgowe)

Bilety papierowe sprzedane przez
kierowcdw (normalne)

Bilety papierowe sprzedawane
w kioskach i automatach (normalne)

Bilety papierowe sprzedane
przez kierowcdw (ulgowe)

Bilety papierowe sprzedawane
w kioskach i automatach (ulgowe)

Rys. 6. Struktura wartosci biletow tczewskiej komunikacji miejskiej
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Zrodio: opracowanie wasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie.

W 2020 r. pandemia wywotana chorobg COVID-19 w znaczny sposéb wptyneta na liczbe

biletow z roku 2019 do:

41,82

2020 r. — odnotowano spadek przychoddw wynoszacy 32% wartosci biletow sprzedanych
w 2019 r.;
2021 r. — odnotowano spadek przychoddw wynoszacy 23% wartosci biletow sprzedanych
w 2019 .
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Rdznice w wartosci sprzedazy biletdw w roku 2019 i 2021 przedstawiono na rysunku 7.

o 1841,73
Karta Miejska
- zarejestrowane odbicia (normalne) 1 693,14
1 058,89
Bilety papierowe sprzedane
przez kierowcéw (normalne) 511,43
1 000,23
Karta Miejska
- zarejestrowane odbicia (ulgowe) 779,80
_ _ 554,40
Bilety papierowe sprzedane
przez kierowcow (ulgowe) 289,55
Bilety papierowe sprzedawane 521,97
w kioskach i automatach (normalne) 510,46
Bilety papierowe sprzedawane 313,02
w kioskach i automatach (ulgowe) 264,24
Q N o
N N N
N N> o

m2019 ®m2021

Rys. 7. ROznice w wartosci biletow tczewskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2019 r. i 2021 r. [tys. zi]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie.

Mimo spadku popytu w 2020 r. i 2021 r. oferta tczewskiej komunikacji miejskiej nie byta
ograniczana w znaczny sposob. Byto to spowodowane limitami obowigzujgcymi w pojazdach
komunikacji miejskiej dot. liczby pasazeréw. Sytuacja ta spowodowata znaczne obnizenie
wskaznika pokrycia kosztdw funkcjonowania transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy
biletéw.
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Funkcjonujgcy w Tczewie system sprzedazy biletdw, wykorzystujgcy zréznicowane ka-

naty dystrybucji i nadajgcy mu cechy dystrybucji intensywnej, nalezy uznac za wtasciwy i efek-

tywny.

Sprzedaz biletéw prowadzona jest w:
pieciu punktach dotadowan Karty Miejskiej w Tczewie;
zewnetrznych punktach sprzedazy (kioski, sklepy);
dwdch automatach biletowych;
w pojazdach — u kierowcow.

W okresie przygotowywania niniejszego planu transportowego trwaty prace zwigzane

z wigczeniem tczewskiej komunikacji miejskiej do projektu FALA realizowanego przez InnoBal-

tica sp. z 0.0. Przedmiotem projektu jest wprowadzenie na terenie wojewddztwa pomorskiego

ujednoliconego systemu ptatnosci za przejazdy srodkami komunikacji zbiorowej, a takze przej-

rzystego systemu informacji pasazerskie;j.

Sposréd przewidzianych do realizacji zadan przez spotke InnoBaltica na obszarze funk-

cjonowania tczewskiej komunikacji miejskiej, nalezy wskazac:

stworzenie, utrzymanie oraz eksploatacje systemu poboru optat za przewozy w transporcie
zbiorowym, umozliwiajgcej co najmniej:
— nabycie przez pasazera uprawnienia do skorzystania z ustugi transportowej (np. biletu)
w kazdej z ponizszych form nosnikéw identyfikacji pasazera:
o biletu z kodem 2D;
karty bezstykowej NFC lub EMV;
o karty pfatniczej EMV;

o

o aplikacji na smartfon;
— dokonanie ptatnosci za bilet w formie:

o gotowkowej;

o bezgotédwkowej;
implementacje w ramach Systemu istniejacych lub nowych taryf;
identyfikacje uprawnien do korzystania z ustugi transportowej i wsparcia kontroli wykony-
wania tej ustugi wykonywanej przez organizatora transportu;
zorganizowanie procesu ptatnosci od pasazerow korzystajacych z ustug transportowych,
obstugiwanych przy pomocy Systemu;
ewidencjonowanie, rozliczanie i przekazywanie do wtasciwych podmiotéw (organizatora
lub operatora/przewoznika) naleznych ptatnosci;
raportowanie w zakresie popytu, w tym w szczegdlnosci w zakresie potokéw na poszcze-

gdlnych liniach, kierunkach lub sieci;
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* raportowanie, w czasie rzeczywistym, w zakresie obcigzenia lokalnych linii komunikacyj-
nych;

= stworzenie, utrzymanie, eksploatacje oraz aktualizacje planera podrézy pozwalajgcego po-
dréznemu na zaplanowanie trasy podrdzy oraz optymalizacji taryfowej danej podrozy;

» umozliwienie biezacej wymiany informacji z systemem powigzanych ustug mobilnosci ta-
kich jak m.in.: rower metropolitalny/miejski, parkingi P&R, karta turysty;

*= emisje i obstuge karty bedacej identyfikatorem w systemie kontocentrycznym.

Wdrozenie systemu FALA spowoduje integracje tczewskiego systemu biletowego z obo-
wigzujgcym u innych operatorédw na terenie wojewddztwa pomorskiego, w tym takze w pota-

czeniach kolejowych.

2.6. Czynniki gospodarcze
W 2021 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych w Tczewie dominowaty osoby fizyczne
prowadzace dziatalnos$¢ gospodarczg (73% podmiotéw). Wsrdd wszystkich podmiotdw gospo-
darczych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe

podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Tczewie przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Tczewie —

stan na 31 grudnia 2021 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka sektor prywatny
administracyjna | ogétem selftor spotki osoby
publiczny | ogétem ) pozostale
handlowe | fizyczne
Miasto Tczew 6 255 200 6 005 452 4539 1 064
Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.
Tab. 9. Struktura podmiotéw gospodarczych w Tczewie
— stan na 31 grudnia 2021 r.
5 W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka Ogol_em ;
G e podmioty rolnictwo przemyst pozostal?’
gospodarcze i rybactwo | i budownictwo | dziatalno$é
Miasto Tczew 6 255 16 1703 4 536

Zrodto: dane GUS, dostep: 30 wrzeénia 2022 r.
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Wg stanu na 31 grudnia 2021 r. w gospodarce Tczewa dominowaty mikroprzedsiebior-
stwa zatrudniajgce do 9 oséb. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w Tczewie zaprezentowano w tabeli 10.

Tab. 10. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Tczewie
— stan na 31 grudnia 2021 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna yai
og6tem do 9 10-49 50-249 | POWYZ9
250
Miasto Tczew 6 255 6 026 177 44 8

Zrédto: dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.

Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 250 osob, stanowity zaledwie 0,13% catkowitej liczby firm.
Na obszarze Tczewa funkcjonowat 1 podmiot gospodarczy zatrudniajgcy powyzej tysigca osob.

Znaczace zrédta ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposréd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Tczewie, ze wzgledu
na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymienione w p.
2.9.

Sytuacje makroekonomiczng Tczewa okreSlajg réwniez uwarunkowania budzetowe.
Na podstawie uchwaty nr XXXVIII/427/2021 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 23 grudnia
2021 r. zmieniong uchwatg , nr XL/458/2022 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 24 lutego 2022 r.
w budzecie miasta na 2022 r. zaplanowano:

» dochody w wysokosci 279 109 440,47 zt;
» wydatki w wysokosci 305 566 056,47 zt.

Srednia wysokoé¢ wydatkéw budzetu miasta Tczewa w przeliczeniu na jednego miesz-
kanca wynosi 5 169 zt, a poniewaz w budzecie wydatki na zadania zwigzane z publicznym
transportem zbiorowym zaplanowano na poziomie 6 763 487 zt, to Srednio na jednego miesz-
kanca miasta w 2022 r. przypadnie kwota 114,42 zt na finansowanie funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej.

Od drugiego potrocza 2021 r. sytuacja gospodarcza — w kontekscie pandemii koronawi-
rusa — ulegta zdecydowanej poprawie, a wiekszo$¢ przedsiebiorstw prowadzito swojg dziatal-
nosS¢ bez istotnych ograniczen. W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy doszto jednak do wielu
zmian w sektorach gospodarki: cze$¢ podmiotéw zawiesita lub wygasita dziatalnos¢ gospodar-
czg, nastgpity tez liczne przebranzowienia. W niektorych przypadkach wzrosto znaczenie
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i popularnos¢ pracy zdalnej lub wykonywanej hybrydowo, co w sektorze ustugowym bywa
korzystne dla pracodawcow — np. z racji ograniczenia koniecznych do uzytkowania powierzchni
biurowych. Rozwigzania takie w naturalny sposéb zmniejszajg jednak potrzeby przewozowe
mieszkancow danego obszaru.

Na sytuacje gospodarczg Tczewa wptyw majg takze dziatania wojenne Federacji Rosyj-
skiej prowadzone w Ukrainie. Wojna przyczynita sie do zatamania produkcji przemystowej,
ograniczenia w faiicuchach dostaw, rosngcych cen energii i zywnosci, surowcow, potproduktow
oraz produktéw. Wyraznie wzrosta inflacja negatywnie wptywajac na konsumentdéw, inwesto-
row oraz funkcjonowanie rynkéw finansowych.

Aktualnie nie ma wystarczajgcych podstaw do doktadnego okreslenia dtugofalowych
skutkdw gospodarczych pandemii oraz wojny za wschodnig granicg Polski w odniesieniu do
publicznego transportu zbiorowego, dlatego zmiany w popycie nalezy analizowaé¢ na biezgco
i w razie potrzeby podejmowac w sferze podazy ustug dziatania adekwatne do zaistniatej sy-
tuacii.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomow substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okresSlonych kryteriow dokonuje Wojewddzki In-
spektor Ochrony Srodowiska w Gdansku zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1079 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktoérych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r. poz.
1119). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajduja sie: tlenek wegla
CO, dwutlenek azotu NO;, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO, benzo(a)piren
w pyle PM10, benzen CsHg, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: ofowiu Pb, arsenu As,
kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony roslin uwzglednia sie: ozon
O3, tlenki azotu NOy oraz dwutlenek siarki SO..

W wojewddztwie pomorskim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla dwdch stref —
aglomeracji tréjmiejskiej (Gdansk, Gdynia i Sopot) oraz pozostatej czesci wojewddztwa — strefy
pomorskiej, do ktorej nalezy Tczew.

Gtéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kaz-
dego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyz-
sze. Strefa moze byc zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie prze-
kracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktérej przekroczony jest poziom dopusz-

czalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci
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podjecia dziatani dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejonéw, gdzie wystgpity przekroczenia
i dla tych zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.

Poziom zanieczyszczen badany jest za pomocg pomiaréw intensywnych ciggtych na sta-
nowiskach statych Paristwowego Monitoringu Srodowiska z uzyciem miernikéw automatycz-
nych oraz poprzez pomiary manualne prowadzone codziennie. Dokonuje sie takze pomiaréw
wskaznikowych, okresowych lub cyklicznych, w tym z uzyciem stacji mobilnych.

Na podstawie danych z Centralnej Bazy Emisyjnej i danych meteorologicznych przepro-
wadzono modelowanie matematyczne stworzone przez Instytut Ochrony Srodowiska — Pan-
stwowy Instytut Badawczy w Warszawie. Do obliczen stezen zanieczyszczen przy powierzchni
ziemi wykorzystany zostat model jakosci powietrza GEM-AQ dla kazdej ze stref. Na podstawie
analiz pol stezen uzyskanych po wykonaniu procedury asymilacji danych pomiarowych obli-
czono docelowe pola rozktadu parametréw statystycznych.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewodz-
twie pomorskim oraz w Tczewie sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

*  punktowa — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktorych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednoro-
dzinnej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

* liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkosS¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdw, zwiekszajacych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych grup zré-
det: komunikacji (gtéwnie transportu samochodowego), zaktadéw przemystowych oraz niskiej
emisji (lokalnych palenisk i kottowni). Wiekszo$¢ zanieczyszczen wytwarzana jest na terenie
miasta.

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
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wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecéw grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty
zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikow spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢
eksploatowanych w miescie pojazddéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze,
emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na koniecznos¢ stosowania bogatszej mie-
szanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. WielkosS¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazddw.

W tabeli 11 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich

pojazddw uzytkowych.

Tab. 11. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skladnikow spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
PM
Norma co HC NOXx .
i (masa czastek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu)
statych)
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO 1V 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 30 wrzeénia 2022 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napeddéw wiekszosci

uzytkowanych pojazddéw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
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spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkéw jego uzytkowania (cykl WLTP?”). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
20 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowa takze dla autobuséw),
mogg nie spetniaé zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r. flota autobuséw wykorzystywanych do prze-
wozow pasazerow w tczewskiej komunikacji miejskiej liczyta 30 pojazdow. Wszystkie wyposa-
zone zostaty w silniki spalinowe, zasilane olejem napedowym. W strukturze taboru komunikacji
miejskiej PA GRYF przewazaty autobusy standardowe (12-metrowe, klasy maxi), ktore stano-
wity 97% stanu floty (29 pojazddw), 1 autobus byt klasy mega (18-metrowy, przegubowy).

W tabeli 12 przedstawiono strukture taboru autobusowego tczewskiej komunikacji miej-
skiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 12. Struktura autobusow tczewskiej komunikacji miejskiej w podziale

na normy emisji spalin — stan na 30 wrzesnia 2022 .

Norma czystosci spalin EURO
Pojazdy Jedn. Razem
II III v Vv VI
Liczba autobuséw szt. 0 23 4 3 0 30
Struktura % 0 76,7 13,3 10,0 0,0 100,0

Zrodto: dane ZUK.

Wsrdd zasobdw przyrodniczych wystepujacych na obszarze miasta Tczewa wyrdznic
mozna obszary prawnie objete ochrong przyrody. Na obszarze miasta wymieni¢ mozna naste-
pujace formy ochrony, w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:
= 5 pomnikdw przyrody, ktorymi sg przede wszystkim pojedyncze okazy drzew;

» 1 obszar Natura 2000: Dolina Dolnej Wisty.

Obszary chronione zlokalizowane na terenie miasta Tczewa przedstawiono na rysunku 8.

27 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdéw lekkich).
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Rys. 8. Obszary chronione zlokalizowane na terenie miasta Tczewa

Zrédto: GIOS: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Tczewa, nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura 2000
(art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.
U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg Tczewa sktadajg sie drogi publiczne, miejsca parkingowe

(w tym obiekty Park&Ride), obiekty i urzadzenia zwigzane z publicznym transportem
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zbiorowym, infrastruktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe,
urzadzenia sterowania ruchem) oraz infrastruktura rowerowa.

Tczew posiada dobrg lokalizacje komunikacyjng w stosunku do krajowych i miedzynaro-
dowych sieci transportowych, co stanowi duzg zachete dla firm krajowych i zagranicznych do
lokalizacji inwestycji na terenie miasta. Potozenie miasta w pétnocnej Polsce z doskonata do-
stepnoscig do sieci autostrad zapewnia wygodny i szybki dojazd z innych krajéw Europy, co
utatwia prowadzenie firm zaleznych od rynkéw europejskich z duzym wykorzystaniem trans-
portu towaréw i wyrobow.

Sie¢ drég Tczewa nalezy do rozwinietych systeméw transportowych. W granicach miasta
Tczewa znajduje sie 208 ulic i placdw zaliczanych do drog publicznych, szereg drdg niezalicza-
nych do zadnej kategorii oraz 16 obiektow mostowych w tych drogach (6 mostow, 8 wiaduktéw
i 2 ktadki)?8.

Podstawowy uktad uliczny miasta tworzy al. Solidarnosci oraz ulice zbiorcze: Jagiellon-
ska, Rokicka, Grunwaldzka, 30 Stycznia, Batdowska, Jana z Kolna, Obroncow Westerplatte,
1 Maja, Lakowa i Czatkowska.

Przez teren miasta przebiega jedna droga o charakterze ponadregionalnym (droga kra-
jowa nr 91), jedna droga o charakterze regionalnym (droga wojewddzka 224) oraz drogi o cha-
rakterze ponadlokalnym i lokalnym.

Droga krajowa nr 91 taczy Gdansk z Toruniem, Kowal z todzig oraz Gtuchdw z Czesto-
chowa. Przebiega przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, todzkie i Slgskie.
Przed wybudowaniem autostrady Al oznaczona byta numerem 1, dlatego potocznie nazywana
jest ,starg jedynkg”. W Tczewie droga ta stanowi gtdowng arterie miasta, w relacji pétnoc-
potudnie, noszacg nazwe al. Solidarnosci. Jest to droga o znaczeniu miedzynarodowym, nale-
zaca do VI Paneuropejskiego Korytarza Transportowego.

Oddanie do uzytku autostrady A1, prowadzacej przez gmine wiejskg Tczew — rownolegle
do drogi krajowej nr 91 — znacznie jg odcigzyto. Droga nr 91 posiada klase ,GP” (droga gtdwna
ruchu przyspieszonego). Dtugos$¢ drogi krajowej nr 91 na terenie miasta Tczewa wynosi
6,0 km.

Droga wojewoddzka nr 224 przebiega przez centralny obszar miasta — od drogi krajowej
nr 91 w kierunku zachodnim — i tgczy Tczew ze Skarszewami i Kartuzami, a poprzez droge
wojewddzka nr 221, takze z KosScierzyng. Droga ta na terenie miasta Tczewa nosi nazwe ul. Ja-

giellonskiej. Droga wojewddzka nr 224 zostata gruntownie przebudowana i zmodernizowana

8 Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Tczew”;, Tczew 2016,
s. 178.
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— obecnie posiada klase ,,G” (droga gtéwna). Dtugos$¢ drogi wojewddzkiej nr 224 na terenie
miasta Tczewa wynosi 2,0 km.
Do drdg o charakterze ponadlokalnym naleza:
= 2 drogi powiatowe:
— ul. 30 Stycznia;
— ul. Jana z Kolna;
» 4 drogi miejskie:
— ul. Czatkowska;
— ul. Batdowska;
— ul. Rokicka;
— ul. Glowackiego.
Drogi powiatowe na terenie miasta sg utwardzone, jednak ich stan techniczny jest oce-
niany jako zty.
Waznym elementem uktadu drogowego w rejonie Tczewa jest autostrada Al. W odle-
gtosci okoto 7 km na zachdd od miasta znajduje sie wezet ,Stanistawie”.
W Tczewie nigdy nie podjeto dziatan polegajgcych na rozdziale infrastruktury tranzytowej
i lokalnej — np. poprzez budowe tras podziemnych, estakad itp. Miasto nie posiada rowniez
obwodnicy miejskiej. Ani uktad przestrzenny miasta, ani uwarunkowania przestrzenne ze-
wnetrzne, ani tez obecna koniunktura gospodarcza przedstawiona w Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Tczewa, nie przewidujg budowy obwod-
nicy miejskiej w najblizszym czasie. Samo miasto nie dysponuje terenami, ktére mogtyby zo-
stac przeznaczone na te cele. Ukfad infrastruktury zewnetrznej rowniez nie stwarza pilnej po-
trzeby budowy obwodnicy. Realizacja autostrady A1, ktdra stanowi pewnego rodzaju trase
obwodowg Tczewa i poprzez wezet w Swarozynie tgczy miasto z trasg tranzytowg wschod-
zachdd, tj. drogg krajowa nr 22 (tzw. berlinkg), pozwolita wyprowadzi¢ ruch tranzytowy relacji

Tréjmiasto — potudnie Polski z granic miasta.

Infrastruktura parkingowa

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2022 r., w Tczewie funkcjonowat jeden nowoczesny par-
kingi typu Park&Ride, przeznaczone ogdtem dla 353 samochoddw osobowych. Parking ten
zlokalizowany jest w ramach Transportowego Wezta Integracyjnego przy dworcu PKP. kaczna
liczba miejsc parkingowych przy drogach publicznych w catym miescie trudna jest do precy-
zyjnego okreslenia. Ponadto, liczne parkingi znajdujg sie przy obiektach uzytecznosci publicz-
nej, w tym na drogach wewnetrznych, przy sklepach wielkopowierzchniowych oraz osiedlach
mieszkaniowych.

Strefa ptatnego parkowania dotychczas nie zostata w Tczewie wprowadzona.
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Infrastruktura transportu zbiorowego

Dla publicznego transportu zbiorowego istotne znaczenie majg przystanki komunika-
cyjne. Standardowo sg one oznaczone pionowymi znakami drogowymi D-15 ,przystanek au-
tobusowy”, z grupy znakdéw informacyjnych. Cze$¢ przystankéw wyposazona jest w zatoki,
umozliwiajgce zatrzymanie autobusu i wymiane pasazeréw poza pasem ruchu. W przypadku
braku zatoki, w wiekszosci przypadkéw stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii
P-17, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kategorii niz gminne.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r. na obszarze Tczewa zlokalizowane byty 143
przystanki. W wiaty wyposazone byto 96 przystankéw (67,1% przystankow).

W Tczewie najwieksze znaczenie dla przesiadek majg przystanki: Transportowy Wezet
Integracyjny (Dworzec) i al. Kociewska/Jagiellonska.

Tczewska komunikacja miejska nie posiada do tej pory zadnych rozwigzan w zakresie
organizacji ruchu drogowego, ktére pomagatyby sprawniej i punktualniej pokonywac autobu-
som swoje trasy. Nie ma zadnych odcinkdéw buspaséw, nie funkcjonujg réwniez $luzy, ktore

utatwiatyby sie wigczanie do ruchu z zatok przystankowych.

Infrastruktura kolejowa

Tczew stanowi wazny wezet kolejowy — zaréwno dla przewozdw pasazerskich, jak i to-
warowych. Tczewski wezet kolejowy tworza:

» linia kolejowa nr 9: Warszawa Wschodnia — Tczew — Gdansk Gtéwny (zelektryfikowana
linia dwutorowa o znaczeniu panstwowym); linia stanowi fragment europejskiego korytarza
transportowego E65, tgczacego regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad morzem
Adriatyckim i na Batkanach;

» linia kolejowa nr 131: Tczew — Chorzéw Batory (zelektryfikowana linia dwutorowa o zna-
czeniu panstwowym);

* linia kolejowa nr 203: Tczew — Kostrzyn (czesciowo dwutorowa niezelektryfikowana linia
0 znaczeniu panstwowym);

* linie kolejowe nr 726 (dwutorowa) i 728 (jednotorowa) Tczew — Zajgczkowo Tczewskie
(towarowe, zelektryfikowane);

= linia kolejowa nr 727 Tczew — Malinowo (jednotorowa, towarowa, niezelektryfikowana);

= stacja kolejowa Tczew;

= nr729i 735 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie (jednotorowe, towarowe, zelektryfikowane);

= nr 730 Zajgczkowo Tczewskie — Tczew Suchostrzygi (jednotorowa, towarowa, niezelektry-
fikowana);

= nr 731 Malinowo — Zajgczkowo Tczewskie (jednotorowa, towarowa, niezelektryfikowana);
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= nr 732 Tczew Potudnie — Tczew Wista (jednotorowa, towarowa, zelektryfikowana).

Linie kolejowe nr 9 i 131 majg znaczenie ponadregionalne i wchodzg w sktad tras kole-
jowych o znaczeniu miedzynarodowym, ktére nalezg do VI Paneuropejskiego Korytarza Trans-
portowego (TEN-T), fgczacego regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad Morzem Ad-
riatyckim i na Batkanach. Trasy o znaczeniu miedzynarodowym oznaczone sg symbolami E65
i CE65.

Zgodnie z ustaleniami traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowa-
nia sieci TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu
towardw, osob, ustug i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych
regiondéw.

Dworzec kolejowy w Tczewie, posiadajgcy kategorie A, zlokalizowany jest przy ul. Po-
morskiej i wchodzi w sktad Transportowego Wezta Integracyjnego, ktory stanowi jedng z naj-
wiekszych inwestycji miasta. Tczew ma duze znaczenie w obstudze ruchu pasazerskiego.
W 2021 r. znalazt sie w zestawieniu stacji kolejowych na 31 miejscu w Polsce wsrdd stacji,
na ktdérych zatrzymywat sie wiecej niz jeden przewoznik — z liczbg 6,7 tys. wsiadajacych i wy-
siadajgcych pasazeréw na dobe. W tabeli 13 zaprezentowano dane dotyczgce wymiany pasa-
zerskiej na stacji Tczew w 2021 r.

Tab. 13. Wymiana pasazerska w 2021 r. na stacji Tczew

. Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-

Stacja . , . 5 - .
[liczba os6b na dobe] liczba zatrzyman zerow na zatrzymanie
Tczew 6 700 169 40

Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 30 wrzeénia 2022 r.

Infrastruktura rowerowa

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2022 r., Tczew dysponowata dos¢ dobrze rozwinietg siecig
drdg dla rowerdw. Jej dtugos¢ wynosita 30,6 km?°. Mape drdg rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych w Tczewie zaprezentowano na rysunku 9.

Na obszarze miasta zlokalizowanych byto 986 stojakéw rowerowych: komunalnych i pry-
watnych — 826 szt. (1 652 miejsca parkingowych) oraz 160 szt. stojakdw z Systemu Roweru
Metropolitalnego MEVO.

Dla zapewnienia spdjnego planowania, projektowania i utrzymania infrastruktury rowe-
rowej w miescie, Zarzadzeniem Nr 456/2018 Prezydenta Miasta Tczewa z dnia 21 grudnia 2018

r. przyjeto Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Tczewa.

2 https://rower.tczew.pl, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
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Tczewskie
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Rys. 9. Drogi dla rowerow i ciggi pieszo-rowerowe na terenie Tczewa

Zrédto: http://rower.tczew.pl/mapa-rowerowa/.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r. w Tczewie zainstalowano byty 4 liczniki rowe-
rowe, obliczajgce liczbe rowerzystow danego dnia przejezdzajacych drogg, przy ktdrej usta-
wiono licznik. Urzadzenia zainstalowano na drogach rowerowych przy ulicach:
= Pomorskiej;
= Armii Krajowej;

» Gdanskiej;
= Wojska Polskiego.

Na dzien sporzadzania planu transportowego w Tczewie nie funkcjonowat system roweru
miejskiego. Od marca 2019 r. miasto Tczew, jako czionek Stowarzyszenia Obszar Metropoli-
talny Gdansk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S) byto uczestnikiem projektu Systemu Roweru Metropo-
litalnego MEVO, w ramach ktérego w okresie od 26 marca 2019 r. do 28 pazdziernika 2019 r.
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w miescie dostepnych byto 48-56 rowerow (liczba zmienna zaleznie od etapu wdrazania sys-
temu) rozmieszczonych w 28 lokalizacjach w miescie. Udostepnione rowery pod wzgledem
technologii zaliczane byty do 4. generacji (bez stacji dokowania i terminali) i byty wspomagane
elektrycznie.

Wiadze Tczewa prowadzg aktywng polityke w zakresie rozwoju transportu lokalnego. Jej
zatozenia zostaty zawarte w dokumencie ,Polityka rowerowa Tczewa do roku 2030”, ktory
zostat przyjety uchwalg Rady Miejskiej w Tczewie w dniu 25 lutego 2021 r. Dokument ten
zawiera zestaw planowanych do realizacji dziatan rozwijajgcych infrastrukture rowerowg mia-
sta Tczewa, jak réwniez dziatan promujgcych jazde na rowerze w codziennym transporcie
miejskim. W ramach dokumentu przygotowano plan docelowego uktadu drég rowerowych
w Tczewie. Realizacja celdw i priorytetow dokumentu odbywac sie bedzie zgodnie z wizja:
Tczew miastem dostepnosci rowerowej i rownego dostepu do transportu rowerowego.

Na obszarze Starego Miasta wyznaczono strefe uspokojonego ruchu o maksymalnej do-
puszczalnej predkosci 30 km/h, gdzie mozna bezpiecznie poruszac sie rowerem lub urzadze-
niami transportu osobistego. Wprowadzenie strefy byto potgczone z rewitalizacjg przestrzeni
publicznych oraz udostepnianiu ruchu rowerowego pod prad.

2.9. Zrédta ruchu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest cisSle powigzany z obszarami,
na ktorych przebywajg wieksze skupiska 0sdb, wymagajgce transferu w inne miejsca. Zatem
im wiecej os6b zamieszkuje dany obszar, tym bardziej bedg potrzebowac zorganizowanych
form transportu. Gtéwnymi zrédtami i celami ruchu sg: osiedla mieszkaniowe (w szczegdlnosci
w zabudowie wielorodzinnej), szkoty i uczelnie wyzsze, zaktady pracy (im wiekszy zaktad, tym
potencjalnie bedzie generowat wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty
handlowo-ustugowe (np. galerie i centra handlowe), obiekty zwigzane z ochrong zdrowia oraz
urzedy i instytucje. Do znaczacych generatoréw ruchu zaliczane sg takze obiekty dworcowe —
autobusowe i kolejowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrézy, natomiast same
tylko w minimalnym stopniu stanowig zrodto lub cel podrézy. Ich rola zalezy od stopnia sko-
munikowania miasta z siecig potgczen regionalnych i dalekobieznych.

Jedna z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajacych z ustug publicznego transportu
zbiorowego sg dzieci i mtodziez szkolna, ponadto wraz z mtodszymi uczniami przewaznie po-
drozuja ich opiekunowie. W tabeli 14 wymieniono lokalizacje placéwek o$wiatowych w Tcze-

wie.
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Tab. 14. Lokalizacja placowek oswiatowych w Tczewie

Typ placowki

Nazwa placowki

Adres

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,,Czwdreczka” ul. Saperska 7

Prredszkole Nlepublllczr:,e Przedszkole , Akademia Kra- ul. Zielona 5
snoludkow

Prredszkole Niepubliczne P"rzedszkole ~Akademia ul. Andersena 2F
Przedszkolaka

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowe” ul. Szewczyka Dratewki 3

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,,Blue Kids” ul. Zwirki 61

Prredszkole Niepubliczne Przedszkole ,,Chatka Pu- ul. Orkana 1
chatka”

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,Fantazja” ul. Obroncéw Tczewa 12

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,Jodetka” ul. Jednosci Narodu 26
Niepubliczne Przedszkole ,Mate Jagddki” _

Przedszkole P . g al. Zwyciestwa 6
w Tczewie

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,Na Gorkach” ul. Armii Krajowej 20

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,,Pan Stonik 2” ul. Jaworowa 1

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,Stoneczko” ul. Sadowa 2a
Niepubliczne Przedszkole , Teczowe L

Przedszkole epubiean " rzedsz SCEoH ul. Chetmonskiego 1a
Przedszkole
Niepubliczne Przedszkole , Tropiciele” An- :

Przedszkol |. Badkowski 13

fzedsziole gelika Juda-Czechanowska . Badkowsklego

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole , Twoja Niania” ul. Piaskowa 10

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole Na Gorkach 2 al. Solidarnosci 9
Niepubliczne Przedszkole ,,Domowe , .

Przedszkole epubiean . rzedsz W ul. Krolowej Bony 3
Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne Przedszkole ,,Pan Stonik” al. Solidarnosci 13

Prredsziole Promyczek Przedszkole Niepubliczne Na- ul. tazienna 12A

talia Borkowska

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne ,,Edumelodica”

ul. Zwirki 38

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne ,Jarzebinka”

ul. Jarzebinowa 4

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne ,Muszelka”

ul. Pionieréw 7

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne ,Siedem Da-

4 14

row

ul. Kosciuszki 18

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne Domek Przed-
szkolaka Montessori

ul. Jednosci Narodu 19

Przedszkole

Przedszkole Niepubliczne Niebieskie Mig-
daty

ul. Grunwaldzka 9
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Typ placowki

Nazwa placowki

Adres

Przedszkole Przedszkole nr 3 Specjalne w Tczewie ul. Grunwaldzka 1
P kol iatami I j-

Proedszkole rzefjsz ole nr. 8 z Oddziatami Integracyj ul. Jodtowa 6
nymi w Tczewie

Prredszkole Przedszkole Siostr Mitosierdzia sw. Win- ul. Kaszubska 17

centego a Paulo w Tczewie

Punkt przedszkolny

Pszczbtka Dwujezyczny Punkt Przed-
szkolny Hanna Makowska

ul. Jagietty 15

Punkt przedszkolny

Punkt Przedszkolny Hocki Klocki Centrum
Terapii i Rozwoju

ul. Zwirki 55

Punkt przedszkolny

Punkt Przedszkolny Mozaika

al. Solidarnosci 19

Szkota podstawowa

Fontanna Marzen Prywatna Szkota Pod-
stawowa w Tczewie

ul. Okrzei 2

Szkota podstawowa

Katolicka Szkota Podstawowa w Tczewie

ul. Wodna 6

Szkota podstawowa

Niepubliczna Szkota Podstawowa im. $w.
0. Pio w Tczewie

ul. Czyzykowska 70

Szkota podstawowa

Niepubliczna Szkota Podstawowa Monte-
SSOri

ul. Kubusia Puchatka 5F

Szkota podstawowa

Sportowa Szkota Podstawowa nr 2 z Od-
dziatami Integracyjnymi im. Bohateréw
Westerplatte w Tczewie

ul. Gdanska 2

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 1 im. gen. Jana
Henryka Dabrowskiego

ul. Czyzykowska 69

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 10 z Oddziatami
Integracyjnymi im. ptk. Stanistawa Dgbka
w Tczewie

ul. Konopnickiej 11

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 11 im. Mikotaja
Kopernika w Tczewie

ul. Saperska 12

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 12 im. Bronistawa
Malinowskiego

ul. Topolowa 23

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 4 im. Kardynala
Stefana Wyszynskiego w Tczewie

ul. Jagietty 8

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 5 im. A. Mickiewi-
cza w Tczewie

ul. Obroncéw Westerplatte
18

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 7 im. Stanistawa
Staszica

ul. Stoczniowcow 15A

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 8 im. Sw. Wojcie-
cha w Tczewie

ul. Armii Krajowej 70

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa nr 9 Specjalna
w Tczewie

ul. Grunwaldzka 1
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Typ placowki

Nazwa placowki

Adres

Szkota podstawowa

Szkota Podstawowa w Tczewie

ul. Warsztatowa 4

Liceum ogdlnoksztatcgce

I Liceum Ogodlnoksztatcace im. Marii Skto-
dowskiej-Curie w Tczewie

ul. Szkoty Morskiej 1

Liceum ogdlnoksztatcace

Ii Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Jana III
Sobieskiego w Tczewie

ul. Krélowej Marysienki 10

Liceum ogdlnoksztatcgce

Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych

ul. Czyzykowska 17

Liceum ogdlnoksztatcgce

Liceum Ogdlnoksztatcace

ul. Warsztatowa 4

Liceum ogodlnoksztatcgce

Liceum Ogdlnoksztatcgce dla dorostych

ul. Warsztatowa 4

Liceum ogdlnoksztatcace

Liceum Ogdlnoksztatcgce dla dorostych
JPascal” w Tczewie

ul. Dabrowskiego 9

Liceum ogdlnoksztatcace

Liceum Ogdlnoksztatcace im. $w. o. Pio

ul. Czyzykowska 70

Uniwersyteckie Katolickie Liceum Ogdlno-

Liceum ogodlnoksztatcgce ksztalcace w Tczewie ul. Wodna 6
Technikum Technikum nr 1 w Tczewie ul. Parkowa 1
Technikum Technikum nr 3 w Tczewie ul. Batdowska 19
Technikum Technikum nr 4 w Tczewie ul. Gdanska 17
Technikum Technikum w Tczewie ul. Sobieskiego 10
Technikum Technikum w Tczewie ul. Warsztatowa 4

Branzowa szkofa I stopnia

Branzowa Szkota I i II Stopnia w Tczewie

ul. Warsztatowa 4

Branzowa szkofa I stopnia

Branzowa Szkota I Stopnia nr 2 w Tcze-
wie

ul. Czyzykowska 17

Branzowa szkofa I stopnia

Branzowa Szkota I Stopnia nr 5 Specjalna

ul. Grunwaldzka 1

Branzowa szkofa I stopnia

Branzowa Szkota I Stopnia w Tczewie

ul. Sobieskiego 10

Szkota muzyczna I stopnia

Panstwowa Szkota Muzyczna I st. im. Ja-
niny Garsci w Tczewie

pl. Sw. Grzegorza 6

Szkota policealna

Centrum Ksztatcenia Plejada Szkota Poli-
cealna Novum w Tczewie

ul. Obroncoéw Westerplatte
1

Szkota policealna

Medyczne Studium Zawodowe im. Stani-
stawy Sterczewskiej w Tczewie

ul. Warsztatowa 4

Szkota policealna

III

Policealna Szkota Medyczna ,Pasca
w Tczewie

ul. Dgbrowskiego 9

Szkota policealna

Policealna Szkota Zawodowa ,,Pascal”
w Tczewie

ul. Dabrowskiego 9

Szkota policealna

Policealne Studium Zawodowe

ul. Warsztatowa 4

Szkota policealna

Stacjonarna Policealna Szkota Medyczna
JPascal” w Tczewie

ul. Dgbrowskiego 9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowej.
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W tabeli 15 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze w Tczewie — wraz z ich

lokalizacja.

Tab. 15. Lokalizacja wybranych najwiekszych podmiotéw gospodarczych
na obszarze objetym planem transportowym — stan na dzien 30 wrzesnia 2022 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres
Belbal sp. z 0.0. ul. Skarszewska 1
Eaton Truck Components sp. z 0.0. ul. 30 Stycznia 55
Flex LTD ul. Malinowska 28
GARDNER AEROSPACE TCZEW sp. z 0.0. ul. Skarszewska 1
HUBER+SUHNER sp. z 0.0. ul. Batdowska 26
Koral SA ul. Za Dworcem 6a
Metrix Metal sp. z o0.0. ul. Stankiewicza 3
PanLink sp. z 0.0. ul. Skarszewska 15
PRESS GLASS SA ul. Skarszewska 11
TAPFLO sp. z o.0. ul. Czatkowska 4B
Thales DIS Polska ul. Skarszewska 2
Vetrex ul. Skarszewska 13
WestRock ul. Malinowska 43

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wsrdd czynnikow, ktére wptywajg na mobilno$¢é mieszkancdw miast, wazng role odgry-
wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-
tecznosci publicznej. Gtdowne obiekty sportowe i sklepy wielkopowierzchniowe w Tczewie, od-

dziatujgce na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono w tabelach 16 i 17.

Tab. 16. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Tczewie

Nazwa obiektu Adres
Tczewskie Centrum Sportu i Rekreacji ul. Wojska Polskiego 28A
Stadion Miejski ul. Batdowska 11
Przystan pasazersko-zeglarska ul. Wodna 6
Sala sportowa przy II LO ul. Krélowej Marysienki 10

Zrédto: opracowanie wiasne.

79



bli ’ . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa...

Tab. 17. Pozostate potencjalne najwieksze zrédta ruchu dla publicznego

transportu zbiorowego w Tczewie

Nazwa podmiotu Adres
Galeria Kociewska ul. Pomorska 1
KAUFLAND ul. Kwiatowa 17
Centrum Handlowe Carrefour ul. Braci Grimm 4
Targowisko Suchostrzygi ul. Zwirki 38

Zrédto: opracowanie wiasne.

WS$rdd innych obiektdw, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancédw miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

» urzedy:

Urzad Miejski w Tczewie, pl. Pitsudskiego 1;
Urzad Gminy Tczew, ul. Lecha 12;
Powiatowy Urzad Pracy, al. Solidarnosci 14A;
Starostwo Powiatowe, ul. Piaskowa 2;

» teatry, kina muzea i inne instytucje kultury i placowki o$wiatowe:

Centrum Kultury i Sztuki w Tczewie, ul. Kard. Stefana Wyszynskiego 10;

Fabryka Sztuki, ul. 30 Stycznia 4;

Kino Helios, ul. Pomorska 1;

Miejska Biblioteka Publiczna im. Aleksandra Skulteta w Tczewie, Biblioteka Gtéwna —

ul. Dabrowskiego 6 oraz jej filie;

* Placdwki stuzby zdrowia NZOZ:

Szpital Powiatowy, ul. 30 Stycznia 57;

Szpital Powiatowy — Oddziat Choréb Wewnetrznych ZOZ, ul. Paderewskiego 11;
Szpital Rehabilitacyjny i Opieki Diugoterminowej SPZOZ, ul. 1 Maja 2;
NZOZ MEDYK, ul. 30 Stycznia 3;

NZOZ POLIMED, ul. Niepodlegtosci 3;

NZOZ POLIMED - filia Bajkowe, ul. Andersena 8c;

NZOZ POLIMED - filia Muszelka, ul. Pionieréw 7;

NZOZ Przychodnia Czyzykowo, ul. Konarskiego 15;

NZOZ MEDIPOL, ul. Jagiellofiska 29;

NZOZ Rogowscy, ul. 30 Stycznia 55 i ul. Jasia i Matgosi 8/4;

NZOZ PELMED, ul. 1 Maja 20;

NZOZ MEDICA, ul. Armii Krajowej 74;
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— NZOZ MEDICAL, ul. Kosciuszki 11;
— Poradnia Zdrowia Psychicznego NZOZ, ul. Wojska Polskiego 5.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 3°, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wo-
jewddztwa Pomorskiego™!, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 10.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odréznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazerow. Niska wielkoS¢ przewozow pasazeréw w 2020 r. jest jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r.
i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i 99%). Szacowana liczba
przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggng¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).

30 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328).

31 Plan przyjety uchwatg nr 788/XXXVII/14 z dnia 24 lutego 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego.
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Rys. 10. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maija
stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy Tczew uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych pofaczeih miedzywojewodzkich.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 9 na odcinku Tczew — Gdansk

uruchamianie 32 i wiecej par pociggdw codziennych w kazdym okresie. Na tej linii na odcinku

82



bli ’ . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa...

Tczew — Malbork plan przewiduje od 16 do 19 par pociggéw w okresie modernizacji Warszaw-
skiego Wezta Kolejowego, po czym od 20 do 23 par pociggdw w okresach nastepnych, a jako
stan pozadany w 2030 r. — od 24 do 31 par pociggéw.

Natomiast na linii kolejowej nr 131 na odcinku Tczew — Laskowice Pomorskie plan mini-
stra ds. transportu przewiduje uruchamianie od 12 do 15 par pociggdw w kazdym okresie,
a takze jako stan pozadany.

Z kolei na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk dokument przewiduje uru-
chamianie do roku 2027 od 2 do 3 par pociggéw, a w latach nastepnych i jako stan pozadany
od 6 do 7 par pociggdw.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Po-
morskiego” okresla gtowne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025
r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono dwuwariantowg koncepcje poftaczen w przewozach uzy-
tecznosci publicznej o charakterze wojewddzkim, obejmujaca trasy przekraczajgce granice po-
wiatdw oraz istotne potgczenia o charakterze miedzypowiatowym. Potgczenia te zaplanowano
pomiedzy wybranymi osrodkami miejskimi, tworzacymi wezty integracyjne.

Zaplanowana regionalna (miedzypowiatowa) sie¢ pofaczen transportowych uzytecznosci
publicznej w wojewodztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu transportu kolejo-
wego jako podstawowego Srodka wojewddzkich przewozow pasazerskich, na trzy kategorie
linii kolejowych i autobusowych:

» szkieletowe — kolejowe tgczace osrodek wojewddzki z oSrodkami krajowymi i wojewddzkimi
I i II rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii kolejowych;

* dowozowe — kolejowe tgczace osrodki regionalne I i II rzedu z kolejowymi liniami szkiele-
towymi oraz autobusowe — fgczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami
integracyjnymi, umozliwiajgce utworzenie tancuchéw podrdzy miedzypowiatowych;

* uzupetniajgce — kolejowe sezonowe i 0 matym ruchu oraz autobusowe tgczace generatory
ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi lub tam, gdzie linie kolejowe
ze wzgleddw technicznych majg zbyt matg przepustowosé.

Przewidziano mozliwo$¢ korekty kwalifikacji linii — przez organizatora wojewddzkich prze-
wozow uzytecznosci publicznej — w zaleznosci od wielkosci popytu, struktury pasazerdéw, stop-
nia zaspokajania potrzeb przewozowych, celéw i motywacji podrdzy, charakterystyki obstugi-
wanych obszardéw i klasyfikacji linii do klas — od A (akceptowalna bez zastrzezen) do D2 (nie-
akceptowalna).

W planie wojewddzkim przyjeto dwa warianty:
= 1 -—docelowy dla 2025 r.;
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= 2 - bazowy uwzgledniajgcy uwarunkowania z 2013 r.
W wariancie 1 sieci transportowej uzytecznosci publicznej wyznaczono 25 linii kolejowych
(relacje w klasach akceptacji A do C) i 61 linii autobusowych. W wariancie 2 wyznaczono 14
linii kolejowych (relacje tylko w klasach akceptacji A i B) i 61 linii autobusowych o nieco wiek-
szej dtugosci niz w wariancie 1. Wyznaczono réwniez wezty integracyjne i przystanki zintegro-
wane istotne dla potaczenia transportu regionalnego z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami
transportu publicznego.
W planie zastosowano kategoryzacje kolejowych weztdw integracyjnych na: krajowe,
regionalne, lokalne i przystanki zintegrowane. Dla dworca w Tczewie wyznaczono funkcje we-
zta integracyjnego krajowego (oznaczony K-1).
Za linie szkieletowe klasy A uznane zostaty potgczenia kolejowe:
= w I klasie czestotliwosci obstugi: Tczew — Gdansk Gtowny — Gdynia Gtowna — Wejherowo
(RPK-01);

= w I klasie czestotliwosci obstugi: (Bydgoszcz Gtéwna/Laskowice Pomorskie) — Smetowo —
Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia (RPK-06);

= w II klasie czestotliwosci obstugi: (Elblagg) — Malbork — Tczew — Gdansk Gtdwny — Gdynia
Gtéwna/Gdynia Chylonia (RPK-04);

= w II klasie czestotliwosci obstugi: Gdynia Gtéwna/Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice
(PKR-07).

Za linie szkieletowa klasy B, w II klasie czestotliwosci obstugi, uznane zostato potgczenie
kolejowe (Olsztyn Gtowny — Itawa Gtowna) — Prabuty — Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny —
Gdynia Gtéwna (RPK-05).

Potaczenia do Bydgoszczy, Grudzigdza, Olsztyna oraz Itawy zgodnie z planem wojewddz-
kim mogg by¢ uruchamiane albo w ramach porozumien z sgsiednimi wojewodztwami, albo
tylko do naijblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcej przesiadki w celu odbycia
dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie pociggu oraz przejazd powrotny.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich obejmujgcych miasto Tczew, za autobusowe
linie szkieletowe w obydwu wariantach nie uznano zadnej z linii.

Do linii dojazdowych rozpoczynajgcych sie lub kofczagcych w Tczewie zaliczono linie:
= Tczew — Skarszewy (nr 22-10, II klasa);

»  Kwidzyn — Gniew — Pelplin — Tczew (nr 22-13, III klasa);

Do linii uzupetniajacych obejmujgcych Tczew zaliczono natomiast linie:

»  Tczew — Krzywe Koto/Cedry Wielkie — Pruszcz Gdanski (nr 22-33, III klasa);
= Nowy Staw — Tczew (nr 22-36, II klasa);
» Tczew — Pruszcz Gdanski — Gdansk (interwencyjna — nr 22-51, II klasa);
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»  Cztuchéw/Chojnice — Starogard Gdanski — Tczew (interwencyjna — nr 22-53, III klasa);
= Tczew — Smetowo (interwencyjna — nr 22-62, III klasa).

Linie autobusowe interwencyjne wzdtuz linii kolejowych uruchamiane mogg by¢ w przy-
padku ograniczonych mozliwosci technicznych lub zbyt matej liczby pasazeréw. W przypadku
linii autobusowych pokrywajacych sie trasg z linami kolejowymi przyjeto zatozenie ich urucha-
miania, jesli w okresach ich funkcjonowania maksymalne zapetnienie pociggéw bytoby nie
wieksze niz 50 osob.

Przyjete w planie kategorie czestotliwosci obstugi oznaczaja:

» dla kategorii I — ponad 18 par pofaczen na dobe;
» dla kategorii II — od 11 do 18 par potgczen na dobe;
» dla kategorii III — od 4 do 10 par potaczen na dobe.

Na rysunku 11 przedstawiono siec linii kolejowych i autobusowych uzytecznosci publicz-

nej w miedzypowiatowym transporcie zbiorowym w wojewddztwie pomorskim w wariancie 1,

a na rysunku 12 — w wariancie 2.
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Rys. 11. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 1

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim®,
Gdansk 2014, s. 54.
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W planie wojewddzkim ustalono, ze pasazerski transport kolejowy bedzie realizowat az

84% podrozy transportem zbiorowym uzytecznosci publiczne;j.

W planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego okreslono ogdlne, zalecane dla

zarzadcdw infrastruktury, standardy wyposazenia technicznego przystankéw i dostepnosci

do infrastruktury przystankowej oraz standardy ustug uzytecznosci publicznej w transporcie

zbiorowym, ktdre sparametryzowano wedtug kryteriow: bezposredniosci i kategoryzacji pota-

czen, standardéw technicznych taboru, systemu pobierania opfat oraz emisji zanieczyszczen

przez pojazdy. W planie tym okreslono takze zasady integracji przewozéw pasazerskich reali-

zowanych przez réznych organizatorow, wyposazenie dworcdw i punktdéw przesiadkowych oraz

organizacje systemu informacji pasazerskiej. Zaproponowano takze wprowadzenie zintegro-

wanego systemu nadzoru nad transportem publicznym w wojewddztwie pomorskim.
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Rys. 12. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 2

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”,

Gdansk 2014, s. 55.
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Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okresla takze wymagane standardy
wyposazenia technicznego i dostepnosci przystankdw i dworcéw dla podréznych. W ramach
wezta wyrdzniono strefy: kolejowg (perony i dojscia do nich), autobusowg (stanowiska dla
autobusdw, przystanki, pozostate drogi i place) oraz pieszg (budynek dworca, miejsca sprze-
dazy biletdw i miejsca oczekiwania podroznych). Wezet kolejowy powinien charakteryzowaé
sie minimalizacjg czasu przejscia dla pasazeréw, wyposazeniem przyjaznym dla oséb niepet-
nosprawnych, kompleksowg informacjg pasazerskg i dodatkowymi funkcjami dla podrdéznych
(ustugi, handel).

W przypadku przystanku weztowego regionalnego, jakim jest dworzec kolejowy z przy-
stankami autobusowymi i komunikacji miejskiej w Tczewie, plan okreslit wymogi, ktére po-
winny by¢ zapewnione przy najblizszej modernizacji dworca, a mianowicie:

» zadaszenie;

»  mozliwos¢ zakupu biletu;

» informacje dynamiczng wizualng i gtosowg — uzupetniong infokioskami i dostosowang
do potrzeb o0sdb z niepetnosprawnosciami;

= minimum 100 miejsc dla oczekujgcych podroznych;

» odlegto$¢ pomiedzy przystankami roznych Srodkéw transportu nie wieksza niz 150 m;

= parkingi: B&R — dla 2% wsiadajgcych oraz K&R na siedem pojazddw.

Tczewski Wezet Integracyjny zostat wybudowany w latach 2009-2010, spetniajgc wiek-
sz0S¢ ze wskazan. W okresie realizacji planu przewiduije sie jedynie podnoszenie jakosci obstugi
w wezle.

Jako standard wyposazenia przystanku autobusowego przyjeto:

» stupek przystankowy ze znakiem D-15 i tablicg z nazwa przystanku mozliwg do odczytania
Z pojazdu;

» rozkiad jazdy z petng trasg przejazdu, zabezpieczony przed aktami wandalizmu, uprosz-
czong taryfa i uproszczonym schematem sieci transportowej;

= utwardzong nawierzchnie (peron o odpowiedniej wysokosci) na dtugos$¢ autobusu;

» wiate lub zadaszenie z miejscem do siedzenia, jesli liczba podrdznych jest duza;

* na przystankach weztowych: o$wietlenie i dodatkowg informacje pasazerska.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
transportowy dla powiatu (miasta na prawach powiatu) musi uwzgledni¢ postanowienia planu
opracowanego przez ministra ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez

Sejmik Wojewoddztwa Pomorskiego.
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Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagdania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Prognoza popytu przeprowadzona na potrzeby ,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa na lata 2014-2022", z 2014 r., wykazata staty
spadek liczby pasazeréw. Popyt na ustugi tczewskiej komunikacji miejskiej w 2013 r. uksztat-
towat sie na poziomie 5,2 min pasazeréw. Natomiast przygotowana prognoza dla wariantu
przetamania tendencji spadku popytu przewidywata liczbe pasazerdéw kazdego roku w latach
2017-2022 r. na poziomie 5,6 min pasazerdw.

Wielkos$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w tczewskiej komunikacji miejskiej w latach
2018-2021 i plan na 2022 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 18 i 19. W zwigzku
z obostrzeniami obwigzujacymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywotu-
jacego chorobe COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréw. Biorgc pod
uwage specyfike lat 2020-2021 r., w ktorych liczba przewozonych pasazerdéw ulegta znacznej
redukgji, jako bazowe nalezy uzna¢ wielkosci popytu z lat 2018-2019.

W poréwnaniu do 2018 r. popyt na ustugi tczewskiej komunikacji miejskiej w 2019 r.
zwiekszyt sie 0 0,01%. W tym samym czasie oferte przewozowa, mierzong wielkoscig pracy

eksploatacyjnej, zmniejszono o 0,31%.
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Tab. 18. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej tczewskiej komunikacji
miejskiej w latach 2018-2021 i plan na 2022 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2018 5175,8 1432,5 3,6
2019 5176,0 1428,0 3,6
2020 3 086,5 1322,0 2,3
2021 3455,0 1352,7 2,6
2022 (plan) 4 450,0 1336,4 3,3

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych ZUK.

Tab. 19. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej w Tczewie

komunikacji miejskiej w latach 2018-2021 i plan na 2022 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielko$ci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2018 - - - -

2019 0,2 0,01 -4,5 -0,31

2020 -2 089,5 -40,37 -106,0 -7,42

2021 368,5 11,94 30,7 2,32
2022 (plan) 995,0 28,80 -16,2 -1,20

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZUK.

W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az
0 40,37%. Sytuacja ta byta spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancéw i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazdéow komunikacji miejskiej. W 2021 r., po ograniczeniu
restrykcji pandemicznych, odnotowano w poréwnaniu do 2020 r. wzrost liczby pasazeréw
0 11,94%.

Biorgc pod uwage specyfike lat 2020-2021, w ktérym liczba przewozonych pasazeréw
ulegta znacznej redukcji, do dalszej analizy wielko$ci popytu uzyte zostang wyniki ostatnich
badan marketingowych, wykonanych jesienig 2017 r. Badania marketingowe wielkosci popytu
wykonane zostaty we wszystkich kursach na kazdej z linii tczewskiej komunikacji miejskiej,
w dniu powszednim, w sobote i w niedziele, obejmujg wiec reprezentatywne rodzaje dni

i okres badan.
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Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych tczewskg komunikacjg
miejskg w dniu powszednim wyniosta 20 006 pasazerdw.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 4, z ktérej ustug skorzy-
stato 5 988 o0sdb. Kolejng pod wzgledem wielkosci przewozéw okazata sie linia 3 z przewozami
dziennymi na poziomie 5 276 pasazerow. Prog 1 tys. pasazeréow w dniu powszednim przekro-
czyty linie: 1, 8, 17, 7, 2 i 12 z przewozami odpowiednio na poziomie: 1 884, 1 856, 1 469,
1330, 1 038i 1 037 osdb.

Z dwdch najlepiej wykorzystanych linii (3 i 4) skorzystato w dniu powszednim 11 264
pasazerdéw, czyli 56,3% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia. Linie te stanowig trzon tczew-
skiej komunikacji miejskiej.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano na linii 14 (32 osoby)
oraz 6 (96 osob).

Najlepiej wykorzystane w dniu powszednim byty autobusy linii 1 przewozace 6,5 pasa-
zerdw w przeliczeniu na kilometr, czyli o okoto 47% wiecej od wartosci przecietnej dla catej
sieci komunikacyjnej, wynoszacej 4,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Wysokie wykorzy-
stanie pojazdéw na poziomie 5,0; 4,8 i 4,5 pasazerow na kilometr odnotowano jeszcze na li-
niach 4, 3 i 8. Powyzej 4 pasazerow na kilometr charakteryzowaly sie jeszcze autobusy na linii
14 — na poziomie 4,3 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W sobote popyt na ustugi tczewskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
10 660 pasazerdw, czyli 53,3% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mie-
rzonej liczbg wykonanych kilometrow ksztattujacej sie na poziomie 71,1% wielkosci z dnia
powszedniego). Srednie wykorzystanie pojazddw w sobote wyniosto 3,3 pasazera na kilometr.

W sobote najwieksze przewozy odnotowano na linii 3 (3 298 osdb). Kolejng pod wzgle-
dem wielkosci przewozdéw byta linia 4, z ktdrej ustug skorzystato 3 041 osdb. Najmniej pasa-
zerow zarejestrowano natomiast na linii 6 — 8 osdb.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 3, przewozac przecietnie
4,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr, a wiec o 24,5% wiecej od sobotniej Sredniej. Kolej-
nymi, pod wzgledem wykorzystania pojazddw, okazaty sie w sobote linie 1 i 4 — z przewozami
odpowiednio 3,9 i 3,6 pasazerow na kilometr.

W niedziele popyt na ustugi tczewskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na pozio-
mie 6 962 pasazerow, tj. 34,8% wielkosci popytu w dniu powszednim i 65,3% popytu w so-
bote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 58,5 i 82,3%.

W niedziele, potaczeniem o zdecydowanie najwiekszym popycie okazata sie linia 3, z kto-
rej ustug skorzystato 2 042 osoby, stanowigc az 29,3% ogdtu niedzielnych pasazerow
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tczewskiej komunikacji miejskiej. Kolejng pod wzgledem wielkosci przewozéw byta linia 4,
z ktdrej ustug skorzystato 1 853 osoby.

Najmniej pasazeréw przewieziono w niedziele na linii 6 — 3 osoby.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 1 i 8, z przewozami na poziomie
odpowiednio: 3,3 i 3,2 pasazerdw w przeliczeniu na kilometr. Kolejnymi pod tym wzgledem,
Z nieznacznie gorszym wynikiem, okazaty sie linie 3 i 17 z przewozami na poziomie odpowied-
nio: 3,0 i 2,8 pasazera na kilometr.

Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-

bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 13.

Dzien 18,9 19,6 22 3,8 5
powszedni
Sobota [ 23,8 126 426
Niedziela
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8 m8-11 m11-14 =14-17 m17-20 =m20-23 m23-5

Rys. 13. Udziat przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych tczewskiej

komunikacji miejskiej — jesien 2017 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii tczewskiej
komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

* najwiekszy udziat w przewozach pasazeréw, na poziomie 24,1% ich ogotu, miaty pory go-

dzinowe 14-17 oraz 11-14, w ktorych przewieziono odpowiednio: 4 827 i 4 821 osdb;
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* nizszy udziat w przewozach — 19,6%, 3 919 osob — miata miedzyszczytowa pora godzinowa
8-11;

= czwartg w kolejnosci pod wzgledem wielkosci przewozéw — z udziatem 18,9% ogdtu pasa-
zerow (3 775 oséb) — byta pora porannego szczytu przewozowego 5-8;

* po godzinie 17 nastgpito silne zmniejszenie wielkosci popytu — we wczesnowieczornej porze
godzinowej 17-20 przewieziono juz tylko 9,4% ogdtu pasazeréw (1 895 osdb);

* nieznaczng wielko$¢ przewozéw — tylko 3,0% ogdtu pasazeréw, 592 osoby — odnotowano
w kursach w porze péznowieczornej 20-23;

* najnizszg wielko$¢ przewozdw — na poziomie 0,9% tacznej liczby pasazerdw w dniu po-
wszednim (177 osdb) — zarejestrowano w potgczonych porach nocnych, w godzinach od 23
do 5.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 20. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazeréw w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

Kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o facznej liczbie pasazeréow w oby-
dwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 5 tys. w dniu powszednim, 3 tys. w sobote i 1 tys.
w niedziele. Zielone zacieniowania dotyczyly w tym zakresie linii: 3 i 4 we wszystkie dni tygo-
dnia.

Z kolei na czerwono zaznaczono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw nie-
przekraczajgcej 100 w dniu powszednim (zacieniowanie objeto linie 6 i 14) oraz nieprzekracza-

jacej 50 w sobote i w niedziele (zacieniowanie objeto linie 6).

Tab. 20. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tczewie
na podstawie wynikow badan marketingowych — jesien 2017 r.

Liczba pasazerow ogétem Liczba pasazeréw na 1 wzkm
Linia ien ien
Dzien . Sobota Niedziela Dzien . Niedziela
powszedni powszedni
1884 999 558
1038 468 248
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Liczba pasazerow ogoétem Liczba pasazeréw na 1 wzkm
Hinia po?v:izejdni Sobota Niedziela po?vzizejdni Sobota Niedziela
12 1037 443 258 3,0 2,1 1,4
I-I linia nie funkcjonuje 4,3 linia nie funkcjonuje
17 1469 699 726 3,4 2,5
Siec 20 006 10 660 6 962 4,4 3,3 2,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W polach z liczbg pasazeréow w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym zacieniowaniem
wyrozniono linie, na ktorych odnotowano wynik rowny lub wyzszy od wartosci przecietnej dla
catej sieci komunikacyjnej w badanym rodzaju dnia. Byly to:
= w dniu powszednim — linie: 1, 3, 41 §;
= w sobote —linie: 1, 3i4;

* W niedziele — linie: 1, 3, 4, 8i 17.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr, czyli progu, ponizej ktérego w komunikacji
miejskiej z reguly zaprzestaje sie juz z reguty Swiadczenia ustug przewozowych — z uwagi
na skrajnie niski popyt. Dotyczyto to tylko linii 6 w niedziele.

W tabeli 21 przedstawiono wielkoS¢ przewozow ogétem i w przeliczeniu na wozokilometr
oraz prace eksploatacyjng na poszczegdinych liniach tczewskiej komunikacji miejskiej w prze-
cietnym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobot i 5 niedziel.

W kolumnie z miesieczng liczbg pasazerdw wyrdzniono pola dotyczace linii o najwiek-
szych i najmniejszych miesiecznych przewozach. Pola dotyczace linii o przewozach powyzej 30
tys. osdb zacieniowano kolorem zielonym (linie: 1, 3, 4, 7, 8 i 17), a o przewozach ponizej 2
tys. — kolorem czerwonym (linia 14).

W kolumnie z udziatem w przewozach pasazeréw w ten sam sposdb oznaczono linie
o przewozach stanowigcych odpowiednio powyzej 10% ogétu (linie: 3 i 4) i ponizej 1% (linie:
6i14).

Analogiczne wyrdznienia zastosowano w kolumnie z liczbg pasazerdw na kilometr — ko-
lorem zielonym oznaczono pola dotyczace linii o wartosciach powyzej przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej (linie: 1, 3, 4, 8 i 14), a kolorem czerwonym — ponizej 2,0 pasazeréw na kilo-
metr (linia 6).

Na czterech liniach: 1, 3, 4 i 8 udziat w przewozach pasazeréw byt wyzszy od udziatu
w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometréw — byty to najefek-
tywniejsze eksploatacyjnie potaczenia tczewskiej komunikacji miejskiej.
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W skali przecietnego miesigca najlepiej wykorzystane byty autobusy linii 1, ktérymi prze-
wieziono $rednio 5,8 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Niewiele nizsze wykorzystanie po-
jazdéw odnotowano w autobusach linii 3, 4, 8 i 14, ktérymi odpowiednio podrozowato w skali
miesigca Srednio 4,5; 4,6; 4,2 i 4,3 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

Tab. 21. Wielkos$¢ przewozow ogodtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr
oraz praca eksploatacyjna na poszczegoéinych liniach tczewskiej komunikacji
miejskiej w przecietnym miesigcu — jesien 2017 r.

Udzial Miesieczna

Miesieczna Udzial w pracy Liczba
L. . W przewo- praca . .,
Linia liczba . eksploatacyj- | pasazerow
L, zach pasaze- eksploata- .
pasazerow ; . nej [%] na 1 wzkm
row [%] cyjna [km]

9,3 7 986,6 6,6
5,0 8 810,6 7,2
29 867,3 24,5
31 858,0 26,2

1377,6 1,1

99474 8,2
11 389,5 9,4
8 906,3 7,3
155,4 0,1

11 463,3 9,4

121 762,0 100,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Najnizsze $redniomiesieczne wykorzystanie pojazddw obliczono dla linii 6 — na poziomie
1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

Przecietne dla catej sieci tczewskiej komunikacji miejskiej wykorzystanie pojazdéow —
rowne 4,1 pasazera na kilometr — jest to wynik dos¢ dobry Swiadczacy o znaczacym udziale
komunikacji miejskiej w obstudze potrzeb transportowych mieszkancow.

Na podstawie danych sprzedazowych i z systemu biletu elektronicznego oszacowano, ze
w 2021 r. 76,8% pasazerow tczewskiej komunikacji miejskiej wnosito optaty za przejazdy (nor-
malne — 39,5% pasazeréw oraz ulgowe — 37,3% pasazerdéw). Natomiast 23,2% pasazerow
realizowato przejazdy bezptatne na podstawie stosownych uprawnien. Na rysunku 14 przed-
stawiono strukture pasazeréw tczewskiej komunikacji miejskiej pod wzgledem wnoszenia optat

za przejazdy.
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_ _ Pasazerowie
Pasazerowie podruzujacy na
wnoszacy opfaty podstawie

za przejazdy - uprawnien do

bilety ulgowe_\ " przejazdéw
37,3 bezptatnych
23,2

Pasazerowie
wnoszacy optaty
za przejazdy -
bilety normalne
39,5

Rys. 14. Struktura pasazerow tczewskiej komunikacji miejskiej
pod wzgledem wnoszenia optat za przejazdy — 2021 r. [%]

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych ZUK.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w tczewskiej komunikacji miej-
skiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujgcych czynnikow:
» liczby mieszkancéw miasta objetych obstugg komunikacyjna;
* liczby samochoddw osobowych;
= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;
» dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometrow;
» poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;
» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;
» integracji tczewskiej komunikacji miejskiej z przewozami kolejowymi i autobusowymi re-
gionalnymi;
» dostepnosci parkingdw P&R oraz K&R.
Prognozowanie liczby pasazerow dla tczewskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych lat

jest obecnie stosunkowo trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig
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COVID-19, bardzo istotnie wptywajgcych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach

publicznego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie:

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i senioréw;

» od potowy marca 2020 r. w placowkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuaciji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. oraz ponownie wprowadzonych po ob-
jeciu catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktow handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca
2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektow handlowych,
kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej
liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwat-
townego spadku liczby pasazerow. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po
kilka 0sob. WiekszoS¢ miast wprowadzita wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tédw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W Tczewie ograniczenie za-
kresu realizowanych przewozow byto jednak stosunkowo niewielkie, liczba zrealizowanych wo-
zokilometréw zmniejszyta sie w 2020 r. 0 7,4%, a w 2021 r. 0 5,3% w porédwnaniu do wyko-
nania z 2019 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i dos¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty dos¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrozy na korzy$é przejazddw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancéw,
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korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrdzy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdéw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome. Na niekorzys¢ transportu zbiorowego dziatat takze obowigzujacy nakaz zakrywania
twarzy, co wiele oséb uznaje za znaczng ucigzliwosc¢.

Ograniczenie wykonywanej pracy eksploatacyjnej w 2022 r., 0 6,4% w stosunku do wy-
konania w 2019 r., jest efektem pogorszenia sytuacji finansowej budzetu Miasta, wynikajgcym
z wprowadzonych zmian podatkowych, wysokiej inflacji oraz posrednich skutkéw dziatan wo-
jennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

Prognozy liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacjg miejskg w latach
nastepnych sg do$¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan zmian
wysokosci inflacji w najblizszych latach, dalszego przebiegu pandemii oraz zagrozen wynikajg-
cych z prowadzonych dziataih wojennych w Ukrainie.

Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty
zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epidemii w maju
2022 r. Jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czeSci mieszkancéw, spowodo-
wana pandemig, moze mie¢ charakter trwaty.

Trudne do przewidzenia sg zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rzgdowych
zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ jednak mato realne, co potwierdza poziom po-
nad 17% inflacji osiggniety we wrzesniu 2022 r. Podjete przez rzad okresowe zmniejszenia
obcigzen majg skutek krétkotrwaty, a sytuacja na rynkach miedzynarodowych jest nadal nie-
stabilna. Nie do przewidzenia jest takze rozwoj sytuacji w Ukrainie i skutki tych dziatan dla
gospodarki $wiatowej. Trudne do okreSlenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetu miasta
wprowadzonych zmian podatkowych.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przeka-
zywanych przez Miasto za lata 2018-2021 i planowanych na 2022 r. Prognoze przygotowano
przy zatozeniu osiggniecia w okresie obowigzywania planu liczby wozokilometréw zaplanowa-
nej w wysokosci 1 450,0 tys. wozokilometrow rocznie.

W opracowanej prognozie przyjeto stopniowy powroét pasazeréw do transportu zbioro-
wego w komunikacji miejskiej i w efekcie osiggniecie w 2030 r. poziomu wskaznika liczby

pasazerbw na wozokilometr z poziomu wykonania w 2019 r. Istotne znaczenie
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W przygotowywaniu prognozy ma takze wystepujacy w ostatnich 10 latach oraz przewidywany
wedtug GUS w kolejnym 10-letnim okresie, spadek liczby mieszkancéw Miasta.
Na rysunku 15 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw do 2030 r. (dla lat 2018-2021

zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).

[tys. pasazerow]
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Rys. 15. Prognoza popytu do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze w 2025 r. zwiekszy¢ sie 0 48% w stosunku do poziomu z 2021 r., osiggajgc ok. 98%
liczby pasazeréw z 2019 r. Natomiast w kolejnych latach liczba pasazeréw poczatkowo wzro-
$nie, po czym bedzie spadac, osiggajgc w 2030 r. 99% liczby pasazeréw z 2019 r. Zmniejszenie
popytu po 2028 r. bedzie wynika¢ ze zmian demograficznych. Przewidywana, na podstawie
prognoz Banku Danych Lokalnych GUS (opracowanych na podstawie spisu powszechnego
z 2014 r.), liczba mieszkancéw Tczewa zmaleje, w stosunku do 2019 r., 0 1,5% do 2025 r.
i 02,6% do 2030 r. Wobec braku we wrzesniu 2022 r. wiarygodnych danych co do dtugofalo-
wych skutkéw wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunika-
cyjne mieszkancéw, dane te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.

Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréw w prognozowanej wy-
sokosci. Ewentualne zmiany zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej wptyng na korekte

powyzszej prognozy.
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Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednio$¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowic
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrézo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie na terenach wiejskich powinien ksztatto-
wac sie docelowo w proporcji 25% transport publiczny — 75% transport indywidualny, a w gmi-
nach miejskich — po 50%. Biorgc pod uwage pogorszenie sytuacji budzetéw miast w Polsce
oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, spowodowanych niekorzystnym odbio-
rem transportu publicznego w okresie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach
trudny do osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego, obnizonego, udziatu transportu zbiorowego
W przewozach, ale zaistnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidual-
nego do zbiorowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen ilosciowych dla funkcjonowa-
nia transportu zbiorowego oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych Srod-
kéw transportu, niezwykle wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow
ze Srodkow transportu zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty nie tyle utrzymania obecnych
parametrow oferty przewozowej — zaréwno w zakresie iloSciowym (liczba kurséw i wozokilo-
metréw), jak i jakosciowym (dogodne godziny pofaczen, jakos¢ obstugi), a wrecz ich systema-
tycznej poprawy — nawet powyzej parametrow z 2019 r. — bez wzgledu na liczbe korzystaja-
cych pasazerow.
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Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktore przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. krétkie od-
cinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, $luzy utatwiajgce wyjazd z przystanku, w szcze-
goélnosci przy skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng itp. Wazne znaczenie ma takze systema-
tyczna poprawa standardu wyposazenia przystankow, poprzez: zapewnienie dogodnych wa-
runkow oczekiwania na autobus lub tramwaj, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie
(odpowiednia wysokos$¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla oséb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2022 r., w sieci tczewskiej komunikacji miejskiej funkcjo-

nowato 1032 regularnych linii komunikacyjnych. Trasy tczewskiej komunikacji miejskiej obej-

mujg swym zasiegiem wytgcznie miasto Tczew.

Kryterium dni funkcjonowania podzielito linie tczewskiej komunikacji miejskiej na trzy

kategorie, obejmujgce odpowiednio:

osiem linii catotygodniowych -1, 2, 3,4, 7,8, 12i17;

jedna linie funkcjonujacag tylko w godzinach szczytow przewozowych w dni powszednie
oraz z pojedynczymi kursami w soboty — 6;

jedna linie, na ktdrej wykonywany jest tylko jeden kurs w porannym szczycie przewozowym
w dni powszednie — 14.

Biorgc pod uwage intensywnos$¢ kursowania, linie tczewskiej komunikacji miejskiej

mozna podzieli¢ na:

potgczenia funkcjonujgce co 15 minut w dniu powszednim w szczytowych okresach podazy,
a wiec w godzinach od 5 do 17, w soboty w godzinach pomiedzy 9 a 15 co 20 minut,
a w pozostatych porach co 30 minut — sg to linie: 3 i 4; linie te wytacznie dla potrzeb analizy
kosztow i korzySci nazwano priorytetowymi;
linie z kursami w dniu powszednim w szczytowych okresach podazy co okoto 20 minut,
w pozostatych porach co okoto 30 minut, jedynie w niedziele w godzinach przedpotudnio-
wych z czestotliwoscig zblizong do godzinnej — s3 to linie 1 i 8, oraz tymczasowo, w okresie
remontu wiaduktu miedzy ulicami Kolejowg i Nowy Rynek takze linia 6; linie te wyfgcznie
dla potrzeb analizy kosztéw i korzysci nazwano podstawowymi;
potgczenia funkcjonujgce w dniu powszednim w pomiedzy godzinami 5 a 17 z czestotliwo-
$cig zblizong do 30 minut, w pozostatych porach nie rzadziej niz co godzine — sg to linie:
2, 7,12 17; linie te wytgcznie dla potrzeb analizy kosztéw i korzys$ci nazwano uzupetnia-
jacymi;
kursujacg sporadycznie linie 14 (oraz w statym uktadzie komunikacyjnym linie 6).

Oferta przewozowa tczewskiej komunikacji miejskiej na wiekszosci linii charakteryzuje

sie wystepowaniem w miare statego, powtarzalnego taktu kursowania, lub przynajmniej

32 7 uwzglednieniem linii 14 zawieszonej od 1 wrzesnia 2022 r. do odwotania.
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zblizonego do rytmicznych odjazdéw (zaktéconego dostosowaniem do godzin pracy w zakta-
dach lub odjazddw pociggdéw), co jest dla pasazeréw niewagtpliwym walorem.

Charakterystyczng cechg tczewskiej komunikacji miejskiej jest wyznaczenie w miescie
jedynie dwdch petli autobusowych — istotnych z punktu obstugi sieci komunikacyjnej —
TWI/Dworzec i Czyzykowo. Kolejne dwie petle znajdujg sie przy ulicy Czatkowskiej — jedna
przy Przepompowni (gdzie wykonywane sg w statym uktadzie komunikacyjnym wybrane kursy
linii 6), a druga przy Urzedzie Celnym (gdzie zawracajg autobusy w pozostatych kursach tej
linii), wiec obydwie sg wykorzystywane wytgcznie przez linie 6, na ktdrej w statym uktadzie
komunikacyjnym wykonywane sg kursy tylko w waskim szczycie przewozowym oraz pojedyn-
cze w innych porach. Wytacznie w tych czterech miejscach autobusy odbywajg postoje wy-
rownawcze po wykonaniu kursow.

Poza wymienionymi petlami wyznaczono jeszcze miejsca, w ktdrych autobusy zawracajq
po obstudze przystanku, jednak bez odbywania postojow wyréwnawczych. Sg to przystanki:
Skarszewska — Gemalto, Rokicka Cmentarz (obie obstugiwane przez okrezne linie 7 i 17), oraz
przy zaktadzie Huber+Suhner Sp. z o0.0. (ktéry obstugujg zajazdy autobusoéw linii 3).

W tymczasowym ukfadzie komunikacyjnym, zwigzanym z remontem wiaduktu funkcjo-
nuje jeszcze petla Czatkowska/Stankiewicza na terenie PSSE (Pomorska Specjalna Strefa Eko-
nomiczna), na ktérej zawracajq autobusy linii 4 i 6.

Uktad sieci komunikacyjnej powoduje, ze z dziesieciu linii cztery to linie okrezne (linie:
2, 7, 12 i 17 rozpoczynaijq i kofczg kursy na petli TWI/Dworzec). Kolejne piec linii: 1, 3, 4, 8
i 14 ma wyznaczong trase pomiedzy petlami TWI/Dworzec i Czyzykowo, przy czym w remon-
towym uktadzie komunikacyjnym — $rednio co drugi kurs linii 4 z Czyzykowa zamiast na petle
TWI/Dworzec prowadzi do tymczasowej petli na terenie PSSE.

Tczewska komunikacja miejska charakteryzuje sie do$¢ niskim stopniem wielowarianto-
wosci. Linie 1, 6 i 8 majg po jednym wariancie trasy w kazdym z kierunkéw. Co oczywiste,
z racji wykonywania tylko jednego kursu, jeden wariant obowigzuje tez na linii 14. Okrezne
linie 2i 12, poza podstawowym wariantem, majg jeszcze po jednym wariancie trasy przez
Gorki Przemystowe. Dodatkowo na linii 2 w godzinach wczesnoporannych wykonywany jest
skrocony wariant rozpoczynajacy sie w Srodkowej czesci. Na linii 3, poza podstawowym wa-
riantem trasy w kazdym z kierunkéw wykonywany jest jeszcze tylko wariant z zajazdem do
petli przy zaktadzie Huber+Suhner Sp. z 0.0. Trasa linii 4 wykonywana jest w dwéch warian-
tach w kazdym z kierunkdw, z ktérych jeden w statym uktadzie wykonywany jest dtuzszg trasa,
przez PSSE oraz osiedle Staszica. Najwiekszy stopien wielowariantowosci charakteryzujg nato-
miast trasy linii 7 i 17, gdyz poza podstawowym, okreznym wariantem trasy wykonywane sg
jeszcze dodatkowo warianty z pominieciem catej ulicy Rokickiej (w czasie braku potrzeby
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dojazdu zaréwno do zaktadéw pracy jak i do cmentarza), wydtuzone do petli Skarszewska-
Gemalto (w godzinach potrzebnych do obstugi zaktadéw pracy), oraz skrécone do relacji
TWI/Dworzec — Czyzykowo (kursy w niedziele dopasowane zostaty do godzin rozpoczecia i za-
konczenia mszy Swietych).

Pomimo pewnego stopnia wielowariantowosci na niektorych liniach, poza kursami linii 6
praktycznie wszystkie warianty wszystkich linii rozpoczynajg sie lub/i konczg na petlach
TWI/Dworzec lub Czyzykowo. Do tej listy mozna takze dopisac linie 6, gdyz w statym ukfadzie
komunikacyjnym jest to linia najkrétsza ze wszystkich, z tgcznym czasem przejazdu w obu
kierunkach nie przekraczajgcym 20 minut, a wiec krotszym niz kursy najdtuzszych linii okrez-
nych obstugujacych tczewska komunikacje miejska.

Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca nie tylko wprowadzenie nowoczesnych technik zarza-
dzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia, przeprowa-
dzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobuséw, ale i utatwiajaca
ewentualng eksploatacje autobuséw zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

W tczewskiej komunikacji miejskiej funkcjonuje rozwigzanie, w ktdrym Zzaden pojazd
W ciggu danego dnia nie obstuguje jednej — wyznaczonej linii — ale zawsze kilka, wyréwnujac
przerwy pomiedzy kursami na roznych liniach. Zadania przewozowe na wszystkich liniach sg
bardzo mocno ze sobg powigzane, a jedynym wyznacznikiem pozostaje pojemnos¢ taboru
(mniejsze pojazdy wykorzystywane sg przede wszystkim do obstugi kurséw linii: 6, 7 i 17,
a poza godzinami szczytu takze na liniach: 1, 2, 8 i 12). WspdIne petle dla wielu linii autobu-
sowych stanowig okoliczno$¢ umozliwiajgcg nie tylko opisane wyzej stosowanie nowoczesnych
technik zarzadzania ofertg przewozowa — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia,
przeprowadzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobuséw, ale
i utatwiajgcg ewentualng eksploatacje autobusdw zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem
bateryjnym.

Trasy wszystkich linii tczewskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 30 wrzesnia

2022 r., przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Trasy linii tczewskiej komunikacji miejskiej
— stan na 30 wrzesénia 2022 r.

Numer linii Trasa

TWI/DWORZEC - Sobieskiego — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — Batdowska
— Nowowiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO

TWI/DWORZEC - Gdanska — Sobieskiego — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego —
2 30 Stycznia (wybrane kursy: 30 Stycznia) — Gtowackiego — Broniewskiego — Norwida
— al. Kociewska — Gdanska - TWI/DWORZEC
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Numer linii

Trasa

TWI/DWORZEC - Gdanska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej — Jagielloriska — pl.
Jana Pawla II — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Bema (wybrane
kursy: Batdowska) — Nowowiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO

TWI/DWORZEC - Gdanska — al. Solidarnosci (wybrane kursy: Stankiewicza — Czat-
kowska — Malinowska) — Armii Krajowej — Zwirki — al. Kociewska — Jagielloriska — pl.
Jana Pawta II — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Bema — Nowo-
wiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO

TWI/DWORZEC - Gdanska — al. Solidarnosci — Malinowska — Czatkowska —
STANKIEWICZA PETLA

TWI/DWORZEC - Gdanska — 1 Maja — Wyszynskiego — Zamkowa — Chopina —
Czyzykowska — Konarskiego (wybrane kursy: Czyzykowo) — Nowowiejska — Batdow-
ska — pl. Pitsudskiego — Wojska Polskiego — Grunwaldzka — Mieszka I — al. Kociewska
— Rokicka (wybrane kursy: Rokicka — Skarszewska) — al. Kociewska — Jagielloriska —
Armii Krajowej — al. Solidarnosci — Gdarska — TWI/DWORZEC

TWI/DWORZEC - Jednosci Narodu — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30
Stycznia — Bema — Nowowiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO

12

TWI/DWORZEC — Gdanska — al. Kociewska — Norwida — Broniewskiego — Gtowac-
kiego (wybrane kursy: 30 Stycznia) — 30 Stycznia — pl. Pitsudskiego — Wojska Pol-
skiego — Sobieskiego — TWI/DWORZEC

14

DWORZEC - Gdanska — Sobieskiego — Grunwaldzka — Mieszka I — Norwida — Bro-
niewskiego — Gtowackiego — 30 Stycznia — Bema — Nowowiejska — Konarskiego —
CZYZYKOWO

17

TWI/DWORZEC - Gdanska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej — Jagiellonska — al.
Kociewska — Rokicka (wybrane kursy: Rokicka — Skarszewska) — Rokicka — al. Ko-
ciewska — Mieszka I — Grunwaldzka — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — Batdow-
ska — Nowowiejska — Konarskiego — Czyzykowo — Konarskiego — Czyzykowo — Cho-
pina — Zamkowa — Wyszynskiego — 1 Maja — TWI/DWORZEC

Zrédto: https://komunikacja.tczew.pl.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii tczewskiej komunikacji miejskiej,

mierzong liczba

wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 23, natomiast w tabeli 24

przedstawiono liczbe kilometréw, wykonywanych w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia

na kazdej z linii.
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Tab. 23. Liczba kurséw wykonywanych na liniach tczewskiej komunikacji

miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 30 wrzesnia 2022 r.

. Liczba kurséw wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
1 80 55 20
2 27 22 17
3 102 87 72
4 94 80 63
6 61 51 34
7 29 20 19
8 91 65 54
12 26 22 17
14* 0 0 0
17 30 20 21
RAZEM 540 422 317

* — funkcjonowanie linii 14 zostato zawieszone od 1 wrzesnia 2022 r. do odwotania. W dniu powszednim

realizowano 1 kurs.

Zrédto: dane ZUK.

W ramach publicznego transportu zbiorowego w Tczewie wykonywano 540 kurséw w dni

powszednie, 422 kursy w soboty i 317 kurséw w niedziele (w soboty i niedziele wykonywano

odpowiednio 78,1 i 58,7% liczby kurséw oferowanych w dniu powszednim).

Tab. 24. Liczba kilometrow wykonywanych na liniach tczewskiej

komunikacji miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 30 wrzesnia 2022 r.

. Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegoéine dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
1 296 203,5 74
2 290,2 224,6 176,8
3 870,5 742,7 601,3
4 833 725,9 582
6 301,8 252 168
7 328,8 240,2 208,3
8 436,8 312 259,2
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e Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegoéine dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
12 288,4 215,7 181,9
14% 0 0 0
17 351,3 258,4 229,1
RAZEM 3996,8 3175,0 2480,6

* — funkcjonowanie linii 14 zostato zawieszone od 1 wrzesnia 2022 r. do odwofania. W dniu powszednim

realizowano 7,4 wzkm.

Zrodto: dane ZUK.

W dniu powszednim na liniach komunikacji miejskiej w Tczewie realizowano 3 996,8
wozokilometréow. W sobote realizowano facznie 3 175,0 wozokilometréow. W niedziele poza wa-
kacjami na liniach tczewskiej komunikacji miejskiej realizowano 2 480,6 wozokilometrow.

Intensywno$¢ obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powsze-
dniego, mierzona liczbg wozokilometrow wynosi odpowiednio 0,79 i 0,62 do 1.

Wg stanu na 30 wrzesnia 2022 r. linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
Tczew obstugiwane byty wytacznie autobusami niskopodtogowymi. Catg flotg pojazdéw zarza-
dzat podmiot wytoniony w drodze przetargu nieograniczonego — Przewozy Autobusowe GRYF
sp. z 0.0. sp. k., ul. Armii Krajowej 1D, 83-330 Zukowo, Oddziat w Tczewie.

Flota autobuséw wykorzystywanych do przewozdéw pasazeréow w tczewskiej komunikacji
miejskiej liczyta 30 pojazdow. Wszystkie wyposazone zostaty w silniki spalinowe, zasilane ole-
jem napedowym. W strukturze taboru komunikacji miejskiej PA GRYF przewazaty autobusy
standardowe (12-metrowe, klasy maxi), ktore stanowity 97% stanu floty (29 pojazddéw), 1
autobus byt klasy mega (18-metrowy, przegubowy).

W tabeli 25 przedstawiono wykaz uzytkowanego przez PA GRYF taboru wykorzystywa-

nego do realizacji przewozow w komunikacji miejskiej — stan na dzie 30 wrzesnia 2022 r.

Tab. 25. Struktura taboru uzytkowanego przez PA GRYF
— stan na 30 wrzesnia 2022 r.

Lp. Typ taboru Roc!zaj Dtugosc Rok . c:/os:T:ci
paliwa [m] produkcji .

1 |MAN Lion's City ON 12 2005 EURO III

2 |MAN Lion's City ON 12 2006 EURO III

3 |MAN Lion's City ON 12 2006 EURO III

4 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
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Lp. Typ taboru Ro¢?zaj L . .. c::,s:T:ci
paliwa [m] produkcji .
5 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
6 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
7 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
8 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
9 |MAN A21 ON 12 2005 EURO III
10 |MAN NG313 Lion's City ON 18 2005 EURO III
11 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
12 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
13 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
14 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
15 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO V
16 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
17 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
18 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
19 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2009 EURO V
20 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
21 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2006 EURO IV
22 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO III
23 |Mercedes 0530 Citaro ON 12 2005 EURO V
24 |Solaris Urbino 12 ON 12 2005 EURO III
25 |[Solaris Urbino 12 ON 12 2005 EURO IV
26 |Solaris Urbino 12 ON 12 2007 EURO III
27 |Solaris Urbino 12 ON 12 2005 EURO III
28 | Solaris Urbino 12 ON 12 2006 EURO III
29 |Solaris Urbino 12 ON 12 2006 EURO III
30 |Solaris Urbino 12 ON 12 2006 EURO IV
Ogotem ON 12-18| 2005-2009 EURO IV-V

Zrodto: dane ZUK.

Polityka odtwarzania taboru wykorzystywanego do przewozéw w komunikacji miejskiej
realizowana byta przez Miasto, poprzez okreslanie wymogdw dla operatoréw w kolejnych po-
stepowaniach przetargowych na czas obowigzywania umoéw. Obecna umowa wykonawcza
z PA GRYF obowigzuje do korica 2022 r. Przewiduje sie jej przedtuzenie jedynie do czasu osta-

tecznego rozstrzygniecia ogtoszonego postepowania przetargowego wyboru operatora.
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Tabor, ktérym dysponuje PA GRYF do obstugi linii tczewskiej komunikacji miejskiej, jest
umiarkowanie zréznicowany pod wzgledem pojemnosci pasazerskiej. Park taborowy komuni-
kacji miejskiej sktada sie z autobuséw o nominalnej pojemnosci pasazerskiej od 90 do 149
0sob, posiadajgcych od 30 do 47 miejsc siedzacych.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r,. $redni wiek taboru autobusowego PA GRYF
wynosit prawie 17 lat. Wszystkie pojazdy we flocie byty w wieku 13 lat lub starsze, a 28 auto-

buséw miato 16 lat lub wiecej — stanowity one 93% stanu taboru.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ramach
planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa, obej-
muje wszystkie linie autobusowej komunikacji miejskiej na obszarze tego miasta.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typéw pojazdéw
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktaddw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakgcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc diugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie. W praktyce
wiec, zmiany w przebiegach linii, chocby majgce niewielki zasieg i wymagajace pilnego dziata-
nia z uwagi na interesy pasazeréw, w rzeczywistosci bytyby wprowadzane z opdznieniem na-
wet 3-4 miesiecy. Przedstawiony w czesci 4.1 opracowania uktad staty na dzien 30 wrzesnia
2022 r. nalezy traktowac jako punkt odniesienia przy dalszych decyzjach planistycznych

W przysztosci.
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4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycznych

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej:
» od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%;

* od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%);
» od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Ponadto od 1 stycznia 2028 r. jednostka samorzadu musi $wiadczy¢ ustuge lub jg zlecad
podmiotowi, ktdrego udziat autobusdéw zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych biometa-
nem we flocie uzytkowanych pojazddw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%.

Jednoczesnie z zapisdw art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jedno-
znacznego wskazania w planie transportowym linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane
jest wykorzystanie pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgod-
nie z art. 12 ust. 2a przywotanej ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy
nalezy uwzgledni¢ réwniez wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te gmine.

Pierwszg analize kosztéw i korzysci wykonano w marcu 2019 r. Wynik tej analizy nie
wykazat przewagi korzysci nad kosztami z tytutu wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, Gmina Miejska Tczew zwolniona wiec zostata z obowigzku osiggniecia wyma-
ganego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w okresie do 3 lat od daty jej sporzadzenia, czyli
do marca 2022 r. Gmina Miejska Tczew nie musiata wiec zapewni¢ od 1 kwietnia 2019 r. mi-
nimum 5% udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie
pojazddw. W 2022 r. przygotowano aktualizacje analizy kosztéw i korzysci, w ktorej dokonano
doboru linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami elektrycznymi oraz wybrano lokaliza-
cje stacji tadowania tych autobusow.

Niezaleznie od sugerowanej elektryfikacji poszczegdlnych zadan przewozowych, pota-
czonych wspdlnym obiegiem taboru na réznych liniach, proponuije sie, aby przydziat linii do ob-
stugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat sie nastepujaco:
= w pierwszej kolejnosci — linie podstawowe 7 i 17, przebiegajace przez rewitalizowany teren

Starego Miasta;
» w drugiej kolejnosci — linie priorytetowe 3 i 4, o0 obecnie najwiekszej czestotliwosci kurso-
wania;
= w trzeciej kolejnosci — wybrane linie lub kursy wedtug potrzeb.
Linie przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym mogg tez by¢ w okreSlonych po-

rach dnia obstugiwane pojazdami z tradycyjnym napedem Diesla lub hybrydowym. Podobnie,
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autobusy zeroemisyjne mogg by¢ wykorzystywane na innych liniach, ktérych trasy konczg sie
na petlach ze stacjg szybkiego fadowania.

Miasto Tczew moze docelowo wybrac takze zupetnie inne linie do obstugi taborem zero-
emisyjnym w kolejnych etapach, jesli zostanie to odpowiednio uzasadnione.

Przeprowadzona w 2021 r. analiza kosztéw i korzysci wykazata jednak brak przewagi
korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego
wprowadzenia do eksploatacji przed koncem 2027 r.

Gtownym powodem negatywnych wynikéw analizy kosztéw i korzysci sg wysokie ceny
autobusdéw zeroemisyjnych oraz konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajace autobusdw elektrycznych.

W analizie kosztow i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych
z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptyna¢ na jej wynik, takich jak:
= wzrost zainteresowania mieszkancdw korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

»  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-
kancow.

Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos¢ zastosowania auto-
busoéw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazddw byty nizsze.

W wyniku symulacji zmiany efektywnosci finansowej i ekonomicznej przyjetych do ana-
lizy wariantéw stwierdzono, ze w przypadku Tczewa dla wariantu elektrycznego wartos¢ pro-
gowa ceny standardowego autobusu klasy maxi z napedem elektrycznym zasilanym z baterii,
tadowanych poprzez pantograf na trasie przejazdu i ztgcze plug-in, przy ktdrej ekonomiczna
biezgca wartos¢ netto ENPV bytaby wyzsza w poréwnaniu do wariantu z taborem konwencjo-
nalnym, to kwota 1 463,6 tys. zt (0 41,5% nizsza od przyjetej do analizy).

Dopiero przy takich cenach pojazddw zeroemisyjnych wystgpitaby ekonomiczna optfacal-
noS¢ zakupu taboru zeroemisyjnego, czyli wystgpitby obowigzek zakupu taboru zeroemisyj-
nego, przy uwzglednieniu korzysci wynikajgcych ze zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Korzy-
§ci z zakupu autobuséw z napedem elektrycznym dla jednostki samorzadu terytorialnego
znacznie wzrostyby przy zmniejszeniu naktadow inwestycyjnych na nabywany przez operatora
tabor — jako efektu wykorzystania przez operatora zewnetrznych zrédet finansowania inwesty-
cji (np. otrzymania bezzwrotnej dotacji ze srodkéw krajowych lub europejskich).

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadnos$¢ eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, Gmina
Miejska Tczew nie ma obowigzku stawiania wobec operatora wymogu okreslonego udziatu

autobusdéw zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie pojazdéw. Pozostaje
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jednak nadal w mocy, okreslony w art. 68a ust. 1 pkt 3, warunek udziatu 32% autobuséw
wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie autobuséw objetych
zamoAwieniami, w okresie do 31 grudnia 2025 r. oraz taki warunek 46% udziatu w latach 2026-
2030.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreSla zasady finansowania
regularnego przewozu osdb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie, realizowane jest z dwdch Zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy
biletdw, a drugie — rekompensata z budzetu miasta Tczewa.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. W Tczewie taka sytuacja dotychczas nie wystepowata.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Tczewie, to operator jest
emitentem biletéw i otrzymuje od organizatora wytgcznie doptate do Swiadczonych ustug, za-
pewniajacg — wraz z wptywami z biletow — pokrycie kosztéw ich realizacji. Miasto Tczew, ana-
logicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczac
Srodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Tczewie w latach 2018-2021

oraz plan na 2022 r. przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Finansowanie ustug transportu publicznego w Tczewie
w latach 2018-2021 oraz plan na 2022 r.

. Wskaznik
Koszty Przychody ze Wynagrodzenie dla od latrz\olé,ci
Rok przewozow sprzedazy biletow operatora zFI':iIetéw
[tys. zi] [tys. zt] [tys. zi]
[%]
2018 8 594,7 5649,3 29454 65,7
2019 9 256,9 5604,5 36524 60,5
2020 7 614,3 35104 4 103,9 46,1
2021 8 549,2 4 160,4 4 388,7 48,7
2022 — plan 12 411,5 5457,3 6 954,2 44,0

Zrédto: dane ZUK.
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Wskaznik odpfatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2018 r. koszty przewozoéw po-
kryto przychodami z biletéw w 65,7%. W 2021 r. przychody z biletéw pokryty juz tylko 48,7%
kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego w Tczewie.

Drastyczny spadek przychoddw ze sprzedazy biletéw odnotowany w 2020 r. (o kwote
2 094,1 tys. zt w poréwnaniu do 2019 r., tj. 0 37%) byt natomiast skutkiem znacznego zmniej-
szenia mobilnosci mieszkancow — wynikajgcej z wprowadzonych ograniczen w przemieszczaniu
sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojaz-
dach, z powodu stanu epidemii COVID-19.

Przychody ze sprzedazy biletdw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéow jednoprzejazdowych do okresowych.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerdw wnoszacych petng opfate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazerdw niewnoszacych
petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazerdw posiadajgcych prawo do prze-
jazdow bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Tcze-
wie.

W okresie planowania zakfada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych tczewskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletdw i doptatami z budzetu miasta Tczewa.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletdw i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym,
niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztdw. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle optaty
za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te bedg réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzsza¢ wysokoS¢ wptywow
ze sprzedazy biletow.
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5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W tczewskiej komunikacji miejskiej inwestycje w tabor i infrastrukture prowadzg opera-
torzy wybierani w postepowaniach przetargowych.

Miasto Tczew nie posiada wiasnych jednostek taborowych, ktdére mogtoby udostepnic¢
operatorowi.

Miasto Tczew zrealizowato natomiast projekt integralnie zwigzany z funkcjonowaniem
publicznego transportu zbiorowego, pn. ,,Budowa wezta integracyjnego Tczew wraz z trasami
dojazdowymi” — z dofinansowaniem z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Pomorskiego na lata 2014-2020, O$ Priorytetowa 9. Mobilnos$¢, Dziatanie 9.1 Transport Miejski.
Projekt ten obejmowat: przebudowe ul. Gdanskiej, rozbudowe parkingu w okolicy dworca ko-
lejowego, budowe i przebudowe ciggdéw pieszo-rowerowych i drog dla rowerdw.

W ramach realizacji tego przedsiewziecia wybudowano takze przytgcze SN z rozdzielnig
przy ul. Dworcowej. Miasto planuje, wybudowac przytacze z rozbudowanej rozdzielni SN do
nowej stacji transformatorowej wraz z dwustanowiskowg stacjg szybkiego tadowania autobu-
sOw elektrycznych za pomocg odwrdconego pantografu. Stacja ta zlokalizowana bedzie na
placu dworca autobusowego przed Galerig Kociewska, w ramach Tczewskiego Wezta Integra-
cyjnego. Planowa moc stacji to 2x400 kW. Stacja ta umozliwi fadowanie autobusow elektrycz-
nych tczewskiej komunikacji miejskiej, wprowadzonych do eksploatacji w ramach kolejnej, no-
wej umowy wykonawczej. Wydatki do poniesienia na realizacje tej inwestycji zaplanowano
w budzecie na 2022 r.

Miasto Tczew nie planuje realizacji, w horyzoncie finansowania 2021-2027 Unii Europej-
skiej, zadan inwestycyjnych zwigzanych z wymiang taboru, ani tez z budowg instalacji zasilania
taboru zeroemisyjnego.

Miasto nie wyklucza udziatu w przysztych naborach konkursowych na dofinansowanie ze
Srodkéw krajowych i unijnych zakupu autobusdw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasila-
jaca, w ramach posiadanych mozliwosci finansowych, w tym w szczegdlnosci w ramach no-

wego horyzontu finansowania 2021-2027.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony Srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programdw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej — kierowa-
nych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych (zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat) wynikdw badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Tczewa, do analizy wykorzystano ba-
dania zrealizowane na potrzeby OMG-G-S dotyczace preferencji w zakresie podrézowania
mieszkancow OMG-G-S. Badania przeprowadzone w 2020 r. wykazaty, ze 44,2% podrdzy
w powiecie tczewskim realizowano z wykorzystaniem transportu zbiorowego, a 25,8% samo-
chodami osobowymi. Ruch rowerowy i UTO miaty 8,0% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — az
22,0%.

Podziat podrozy miejskich wg sposobu podrézowania w powiecie tczewskim w 2020 r.

zaprezentowano na rysunku 16.
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pieszo 22,0

samochody osobowe 25,8

autobus/trolejbus/tramwaj 13,5

kolej 30,7

rower 7,8

inny (hulajnoga,

samochdd na minuty itp.) 0,2

Rys. 16. Podzial zadan przewozowych w powiecie tczewskim
w 2020 r. [%]

Zrédto: Raport: ,Zachowania transportowe mieszkancéw OMG-G-S ” slajd 56.

Uwage zwraca wysoki udziat kolei w realizacji podrézy — 30,7%, na ktory wptyw ma pe-
ryferyjne potozenie Tczewa w Metropolii Zatoki Gdanskiej. Kolej stanowi podstawowy Srodek
transportu przede wszystkim do Trdjmiasta.

Przedstawione wyzej uwarunkowania konkurencyjne powodujg, ze podstawowym Srod-
kiem transportu w podrézach w kierunku rdzenia metropolii jest kolej, natomiast podstawowg
rolg linii tczewskiej komunikacji miejskiej powinna by¢ obstuga lokalnych potrzeb przewozo-
wych oraz zapewnienie sprawnego dojazdu do stacji kolejowej.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Tczew udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewo-
zowych nie powinien by¢é mniejszy niz 50%3. W rzeczywistosci taki wskaznik jest jednak bar-
dzo trudny lub nawet niemozliwy do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z re-
guly znacznie wyzszy.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan

marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie

33 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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oczekiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Brak aktualnych wynikéw badan oraz zmiany zachowan transportowych mieszkancéw
spowodowane pandemig wirusa COVID-19, determinujg koniecznos¢ przeprowadzenia badan

preferencji i zachowan komunikacyjnych na reprezentatywnej prébie mieszkancow.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposéb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac
bezpieczenstwo i niezawodnosS¢ systemu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdéw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikaé powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wplyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozdéw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla osob odwiedzajgcych Tczew
i powinna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, z punktu
widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene

te przedstawiono w tabeli 27.
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Tab. 27. Ocena realizacji postulatow przewozowych w tczewskiej komunikacji

miejskiej — z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat

Ocena

Zalecenia

Bezposred-
nios¢

Bardzo dobra - istniejgca siatka po-
tgczen zapewnia powigzania pomiedzy
gtéwnymi obszarami stanowigcymi zré-
dfa i cele podrézy

€0 najmniej utrzymanie dotychcza-
sowego poziomu obstugi komunika-
cyjnej poszczegolnych obszaréw
miasta

zachowanie obecnego sposobu

konstrukcji oferty przewozowej —

zapewniajgcego wysoki udziat prze-
jazdow bezposrednich

utrzymanie utatwien w podrdzach

wymagajacych przesiadek:

- konstruowanie rozktadéw jazdy
w sposob umozliwiajgcy nieucigz-
liwe przesiadanie sie w weztach
przesiadkowych (koordynacja
rozktadéw jazdy zaréwno w ra-
mach sieci tczewskiej komunika-
cji miejskiej, jak i w ramach roz-
nych rodzajéw transportu pu-
blicznego)

- zapewnianie korespondencyjno-

Sci taryfy przy przesiadkach reali-
zowanych w zatozonym czasie

Czestotliwosc

Dobra — wskutek koordynacji rozkifa-
déw jazdy rdéznych linii, na odcinkach
obstugiwanych kilkoma liniami wspdina
czestotliwosc jest wysoka

utrzymanie zasad ksztattowania
oferty przewozowej, umozliwiajg-
cych koordynowanie rozktadow
jazdy w skali sieci komunikacyjnej

przynajmniej zachowanie obecnych
standardéw czestotliwosci kursowa-
nia pojazdow

Dostepnosc

Bardzo dobra — w zakresie dostepno-
$ci do infrastruktury transportu publicz-
nego

Dobra — w zakresie dostepu do za-
kupu biletéw jednorazowych — mozna
je nabywac u kierowcow

Dobra — w zakresie dostepnosci
miejsc dotadowan Karty Miejskiej
Dobra — w zakresie dostosowania au-
tobusow do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych — catosc¢ taboru jest nisko-
podfogowa

zachowanie obstugi wszystkich
obecnych tras komunikacji miej-
skiej, w tym trasy przez Stare Mia-
sto

obejmowanie komunikacjg miejska
nowych obszaréw, w miare poste-
powania procesu ich zabudowy

wprowadzenie mozliwosci tadowa-
nia kart miejskich przez Internet

i zakupu biletéw przez telefon ko-
morkowy
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z Karty Miejskiej nalezy do najnizszych
w kraju

biletow

Postulat Ocena Zalecenia
utworzenie i konsekwentne kreo-
wanie marki organizatora tczew-
skiej komunikacji miejskiej (wzorem
w tym zakresie moze by¢ Biatystok,
. .. z markg BKM — Biatostocka Komu-
Dostateczna — w zakresie informacji nikacia Mieiska. pod ktéra krvie si
w Internecie, poniewaz funkcjonuje J 15, p. AKYIE sig
) ) wydziat urzedu miasta)
wytgcznie serwis operatora, kontrakto- o )
wanego tylko na okreélony czas, brak <.:Iocelowo — usuniecie rozktadow
wyszukiwarki potaczen komunikacyj- jazdy ze stron internetowych kon-
nych traktowanych okresowo operatoréw
Dobra — w zakresie informacji w po- i zastgpienie ich przekierowaniem
) . . . do serwisu organizatora
jazdach, wszystkie pojazdy posiadajg o o
] ) tablice elektroniczne przednie, tylne uruchomlen!e serwisu mterneto-.
Informacja oraz boczne dodatkowo wewnatrz po- Wego organlza.ltora, w’prowadzen)e
siadaja monitory LCD, wszystkie po- nowych funkcjonalnosci rozktadow
jazdy s3 wyposazone w gtosowe zapo- jazdy, uzupetnienie prezentowa-
wiedzi przystankéw nych informacji o wirtualne moni-
ktualizuj kfad j
Dobra — w zakresie informacji udziela- tory, a tua.lzu1.qce roz "ad Jazdy-
. , . — do rzeczywistej sytuacji ruchowej,
nej bezposrednio — funkcje Biura Ob- . o
. . . zastosowanie techniki benchmar-
stugi Klienta petni punkt dotadowania . ) .
biletéw na dworcu kingu (wzorcowania) przy zmianach
w serwisie internetowym
przeprowadzenie sondazu interne-
towego, pozwalajgcego zidentyfiko-
wac i zhierarchizowac informacje
oczekiwane przez pasazerow w tym
kanale informacyjnym
Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej; postulowane jest wprowa- docelowo — wprowadzenie na gtow-
dzenie dynamicznej informacji przy- nych przystankach przesiadkowych
stankowej na najbardziej obcigzonych oraz na przystankach o najwiekszej
Informacia przystankach oraz rozszerzenie zakresu liczbie pasazerow wsiadajgcych dy-
) informacji w wezle przesiadkowym namicznej informacji pasazerskiej
o informacje dla oséb wysiadajacych Z rzeczywistymi, a nie tylko rozkta-
z autobuséw komunikacji miejskiej dowymi godzinami odjazdéw pojaz-
o najblizszych odjazdach pociggéw déw z przystankéw
i autobusow regionalnych (i odwrotnie)
Dobra — poziom cen za ustugi komuni-
Koszt kacji miejskiej dla osdb korzystajacych zachowanie relatywnie niskich cen
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Predkos¢

Dostateczna — przejazd przez nie-
ktére odcinki sieci komunikacyjnej

(w tym najintensywniej obstugiwane,
jak np. rejon pl. Pitsudskiego, ul. Woj-
ska Polskiego, ul. Armii Krajowej czy
wyjazd na al. Solidarnosci z ul. Mali-
nowskiej) w okreslonych porach dnia
generuje opoznienia

Dostateczna — brak priorytetu

w przejezdzie autobuséw przez skrzy-
zowania (w tym osygnalizowane)

Dostateczna — wiekszos$¢ eksploato-
wanych autobusow to pojazdy dwu-

drzwiowe, wskutek czego wydtuza sie
wymiana pasazerow na przystankach

state monitorowanie rzeczywistej

predkosci komunikacyjnej autobu-
séw na gtéwnych ciggach komuni-
kacyjnych — identyfikowanie miejsc
najwiekszych opdznien autobusow

i rozwigzywanie probleméw po-
przez systemy ITS

docelowo — poszukiwanie mozliwo-

$ci uprzywilejowania transportu
zbiorowego w ruchu ulicznym
wprowadzenie do eksploatacji
wiekszej liczby autobusow trzy-
drzwiowych oraz o wiekszej mocy

silnika, zapewniajgcych mozliwosé
dynamiczniejszej jazdy, w szczegol-

no$ci przy ruszaniu

Punktualnos¢

Dostateczna — punktualno$¢ w grani-
cach 80%

zapewnienie wysokiej punktualno-

§ci i elektroniczna jej kontrola

(w szczegolnosci pod katem przy-
spieszen), z wykorzystywaniem
urzadzen systemu biletu elektro-

nicznego zainstalowanych w pojaz-

dach

Rytmicznos¢

Bardzo dobra — state takty czestotli-
wosci na wszystkich liniach

utrzymanie zasady stosowania jed-
nolitej czestotliwosci modutowej dla
catej sieci komunikacyjnej oraz do-
konywania — poprzez kategoryzacje

wszystkich linii — petnej synchroni
zacji rozktadow jazdy

utrzymanie systemu czestych zmian

w przypisaniu pojazdu do linii
w skali dnia — w celu osiggniecia
rytmicznosci odjazdéw pojazdow

danej linii bez nadmiernych posto-

jéw wyréwnawczych na przystan-
kach kraficowych
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Postulat Ocena Zalecenia

= utrzymanie zasady alokowania po-

jazdow o zréznicowanej pojemnosci

pasazerskiej na zadania o odpowia-
Bardzo dobra — w zakresie stopnia dajacym im wykorzystaniu
wykorzystania zdolnosci przewozowej
(ocena na podstawie poréwnania wyni-
kéw badania wykorzystania zdolnosci
przewozowej — praktycznie brak kur-
séw przepetnionych)

= od 2023 r. (nowy kontrakt z opera-
torem) pojazdy wyposazone m.in.
w: miejsce na wozek, odchylng
rampe i przyklek, klimatyzacje
i ogrzewanie przedziatu pasazer-

Dostateczna — w zakresie warunkéw skiego, podtoge antyposlizgowa,
Wygoda wejécia do/z pojazdéw dwudrzwiowych urzadzenia informacji pasazerskiej
W godzinach szczytéw przewozowych i sygnalizacji, z zapowiedziami gto-
Bardzo dobra — w zakresie niskiej sowymi przystankow, kasowniki bi-
podtogi letow papierowych i elektronicz-

nych dostosowane do systemu
FALA, monitoring wewnetrzny i ze-
wnetrzny, fadowarki USB

Dostateczna - ze wzgledu na rela-

tywnie wysokg awaryjnosc¢ starego ta-

boru

* wymaganie obstugi linii nowym ta-
borem autobusowym, w tym zeroe-
misyjnym (nieemitujgcy hatasu)

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadza do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-

lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
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dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3*

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajace z potrzeb osob niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego tczewskg komunikacjg miejska. Udziat osdb starszych
w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

»  przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajacy podrdéze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w tczewskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

= zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

34 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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» wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

= oS$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktérych znajdujag
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankdw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drég doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
Znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania tczewskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdéw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikéw
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w obrebie przystankéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-
czy dla oséb uzywajacych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku tczewskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na ry-

sunku 17.

Urzad Miejski w Tczewie

Poziom organizacji

Zaktad Ustug Komunalnych

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:

- Doptata do komunikacji miejskiej |:> Przychody ze sprzedazy
biletow

- Sprzedaz ustug .
‘ Swiadczenie ustug

Wynagrodzenie operatora pfatne
na podstawie zawartej umowy

Rys. 17. Schemat organizacji rynku tczewskiej komunikacji
miejskiej w 2022 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Tczewa jest Prezydent Miasta.
Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2022 r., zadania organizatorskie w imieniu Prezydenta Miasta
Tczewa petni Zaktad Ustug Komunalnych — jednostka budzetowa miasta Tczewa.

Wg stanu na dzien 30 wrze$nia 2022 r. na liniach tczewskiej komunikacji miejskiej ustugi
$wiadczyt operator — Przewozy Autobusowe GRYF spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
spotka komandytowa z Zukowa. Przewozy realizowane byly na podstawie umowy wykonawczej
zawartej w dniu 6 pazdziernika 2020 r. na okres 2 lat, tj. do 31 grudnia 2022 r., zmienionej
Aneksem nr 1 z dnia 9 marca 2021 r. oraz Aneksem nr 2 z dnia 29 kwietnia 2022 r. Zmiany
dotyczyty zwiekszenia stawki doptaty za wozokilometr.

Przychody z biletéw stanowig przychdd PA Gryf. Ponadto PA Gryf emituje bilety, prowa-
dzi ich sprzedaz, zarzadza Kartg Miejskg oraz organizuje kontrole biletowa.

Zakres realizowanych funkcji organizatorskich przez poszczegdlne podmioty w przekroju
funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 28.

Tab. 28. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w przewozach

organizowanych przez miasto Tczew — stan na 30 wrzesnia 2022 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska e TR E e

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb 0sdb niepetnosprawnych ZUK
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatann zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu

ZUK
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcéw

— korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow ZUK

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkdw transportu wykorzystywa-

.. . ) ZUK
nych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewozni-
kéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicie-
lem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, Rada Miejska
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora
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Podmiot

Funkcja organizatorska reallzujacy funkdje

Okres$lanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiasci-
cielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatordw i przewoznikéw oraz warunkow i za-
sad korzystania z tych obiektow

Rada Miejska

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego Urzad Miejski / ZUK
transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-

ZUK
portu zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. | Rada Miejska / Prezydent
z 2000 r. Nr 50, poz. 601 ze zm.), za ustuge $wiadczong przez ope- Miasta

ratorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez

. . . . ZUK / operator
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego / op

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZUK.

Finansowanie netto — wg rozwigzania przyjetego w Tczewie — jest korzystne dla organi-
zatora transportu publicznego, poniewaz osiggniecie przychoddw ze sprzedazy biletéw (przy
poziomie i strukturze cen biletdw uchwalanych przez Rade Miejska w Tczewie), uzupetnionych
o doptate wyptacang w formie ustalonego wynagrodzenia umownego i pozwalajgcych na po-
krycie kosztéw $wiadczenia ustug przewozowych, spoczywa na operatorze.

Przy kolejnym kontrakcie z operatorem, planowanym na okres 35 miesiecy — od 1 stycz-

nia 2023 r. — planowane jest utrzymanie zasady finansowania ,netto”.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyc:

* wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

» wspdtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankéw integrujgcych transport zbio-

rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.
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Prezydent Miasta Tczewa, jako organizator przewozdw pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowat sie¢ linii komunikacji miejskiej
w taki sposdb, by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi Srodkami transportu publicznego. W Tczewie wystepuje jeden wezet integrujacy prze-
wozy komunikacji miejskiej z przewozami autobusowymi regionalnymi i o zasiegu miedzywo-
jewddzkim. Jest to miejsce integrujgce takze przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje
miejska z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posSrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego, oprocz przedstawionej przebudowy rejonu dworcéw, bedzie Scidlejsza
wspdtpraca z gminami sagsiednimi poprzez stworzenie dedykowanej podrézom podmiejskim
nowej, przyjazniejszej oferty biletowej i budowe weztéw przesiadkowych na kraficach miasta
z parkingami typu Park&Ride. Planowane sg takze dziatania zwigzane z utatwianiem podrdzy
multimodalnych, politykg parkingowag (budowa i przebudowa parkingéw typu: Park&Ride,
Bike&Ride oraz Kiss&Ride) oraz priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego (m.in. rozwoj
koncepcji Bike&Ride, Sciezek i tras rowerowych oraz systemdéw rowerdw publicznych/miejskich
wraz z niezbedng infrastrukturg).

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Tczewie bedzie dotyczy¢:

» kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komu-
nikacji miejskiej;

» utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow publicznego transportu
zbiorowego, z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach prze-
siadkowych oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi komunikacji
miejskiej oraz innych rodzajoéw publicznego transportu zbiorowego;
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» systemdéw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajacych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

» doposazenia przystankdw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrézy Srodkami transportu publicznego.

W odniesieniu do integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego,
w wojewddztwie pomorskim realizowany jest projekt pn. ,Wdrozenie na obszarze wojewddz-
twa pomorskiego wspdinego dla wszystkich organizatorow i przewoznikdw transportu systemu
poboru optat za przewozy w zbiorowym transporcie pasazerskim oraz systemu jednolitej infor-
macji pasazerskiej”. Realizowany projekt pod nazwg FALA (jego techniczne okreslenie to Plat-
forma Zintegrowanych Ustug Mobilnosci) ma by¢ jednolitym dla catego wojewddztwa, zinte-
growanym systemem poboru optat za przewozy w zbiorowym transporcie pasazerskim wraz
z jednolitg informacjg pasazerskg na obszarze catego wojewddztwa pomorskiego. Za realizacje
projektu odpowiada spdtka InnoBaltica. W poczatkowej fazie, w projekcie uczestniczy¢ beda
przewoznicy kolejowi (PKP SKM w Trdjmiescie sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0.) oraz organi-
zatorzy komunikacji miejskiej z terenu Pomorza (w tym Tczew). 14 czerwca 2021 r. zostata
podpisana umowa wykonawcza. Gtdwnym wykonawcg tego zaawansowanego narzedzia tech-
nologicznego jest konsorcjum firm: Asseco Data Systems SA oraz AEP Ticketing Solutions
z Wioch, ktére zostato wytonione w drodze przetargu. Terminem konczacym wdrozenie pro-
jektu realizowanego przy wsparciu ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko bedzie 30 czerwca 2023 r. Zaktada sie, ze pasazerowie bedg mogli korzystac z pierw-
szych funkcjonalnosci systemu FALA w I kwartale 2023 r.

Projekt systemu zakfada, ze pasazer, wsiadajgc do autobusu, tramwaju czy trolejbusu,
bedzie musiat mie¢ przy sobie jedynie urzadzenie, ktore pozwoli systemowi go rozpoznac
(moze to by¢ aplikacja w telefonie albo specjalna karta). Dalej system bedzie dziatat juz sam.
Przeliczy przejechane przystanki, dopasuje taryfe, naliczy nalezne ulgi (odpowiednie dla pojaz-
déw komunikacji autobusowej czy dla pociggdéw), a nastepnie podsumuje optaty. Jesli w ciggu
doby okaze sie, ze pasazerowi bardziej optacatoby sie skorzystac z biletu krétkookresowego
(np. 24-godzinnego) zamiast z kilku biletéw jednorazowych — zmieni naliczone wczesniej optaty

na tanszg opcje. I dopiero po takiej optymalizacji $ciggnie pienigdze z konta pasazera.

Koniecznos$¢ nabywania kliku biletdow przez pasazerdw korzystajgcych z ustug wiecej niz
jednego organizatora powoduje, ze tgczna cena ustug miejskiego publicznego transportu zbio-
rowego staje sie nieatrakcyjna, sktaniajgc cze$¢ oséb podrézujgcych w relatywnie dtuzszych
relacjach do korzystania z samochodu osobowego. Ze wzgledu na cigzenie Tczewa do aglo-
meracji tréjmiejskiej, problemem dla mieszkancéw jest dezintegracja taryfowa tczewskiej
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komunikacji miejskiej z kolejg, zapewniajacg najszybsze potgczenie transportem publicznym
Tczewa z Trdjmiastem.

Dla os6b korzystajgcych z przesiadek na kolej w dojazdach do Tréjmiasta, poza niedo-
godnoscig cenowg (dezintegracja taryfowa), ucigzliwa jest takze konieczno$¢ zakupu dwaéch
biletow (dezintegracja biletowa). Analogiczna ucigzliwo$¢ dotyczy oséb, ktére korzystajg z au-
tobusowych linii regionalnych (w tym z linii 50) i chciatyby réwniez korzystac z sieci linii komu-
nikacji miejskiej, organizowanych przez miasto Tczew.

Doswiadczenia w zakresie ksztattowania zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej wska-
zujag, ze mieszkancom w najwiekszym zakresie korzystajgcym z transportu zbiorowego i po-
drézujgcym po obszarze aglomeracyjnym, do ktorego zalicza sie Tczew, najbardziej zalezy
na biletach zintegrowanych, w cenach zawierajgcych rabat marketingowy w stosunku do sumy
cen biletdw poszczegdlnych organizatoréw, ktdrych oferta tworzy wspolny bilet.

Wysokos¢ tego rabatu, podobnie jak podziat przychoddw ze sprzedazy biletéw zintegro-
wanych, jest przedmiotem negocjacji organizatoréw. Oferowany rabat powinien uwzglednia¢
poziom elastycznosci cenowej popytu.

W celu uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatdw wynikajacych
z zasad zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, dazy¢ sie bedzie do wprowadzenia
zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej, obejmujgcej segment podazy ustug komunikacji
miejskiej organizowanej przez miasto Tczew, komunikacje komunalng na obszarze dziatania
MZKZG oraz regionalne potaczenia kolejowe Tczewa z Trdjmiastem.

Brak integracji taryfowo-biletowej sieci transportu miejskiego w Tczewie z obszarem
dziatania Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej i kolejowymi potacze-
niami regionalnymi pomiedzy Tczewem a tym obszarem, jest gtdwnym mankamentem obecnie
obowigzujacej oferty przewozowej. Wprawdzie mieszkancy Tczewa mogg bez przeszkdd ku-
powac bilety zintegrowane oferowane przez MZKZG, ale ich wazno$¢ nie obejmuje oferty
tczewskiej komunikacji miejskiej, a w regionalnej komunikacji kolejowej waznos¢ biletow me-
tropolitalnych konczy sie na stacji Cieplewo w gminie Pruszcz Gdanski.

W przysztosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej jeden system biletowy bedzie
obowigzywat na liniach organizowanych przez miasto Tczew oraz w $rodkach transportu ob-
stugujacych linie lokalnego transportu zbiorowego w metropolii i przewoznikéw regionalnej
komunikacji kolejowej i autobusowej. Na obecnym etapie — w sytuacji planowanego utworze-
nia zarzadu transportu regionalnego z drugiej strony — nie mozna jednak okresli¢ zasad i ter-
mindw realizacji tej formy integraciji.

Ustalenie cen biletéw zintegrowanych na atrakcyjnym dla pasazeréw poziomie bedzie
wymagac¢ wzrostu dofinansowania transportu publicznego ze $rodkéw budzetowych. Takie
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dziatanie jest uzasadnione zatozeniami zréwnowazonego rozwoju tego transportu i jest juz
praktykowane w szeregu polskich aglomeracji.

Atrakcyjna cenowo taryfa zintegrowana, uwzgledniajgca oczekiwania statej grupy pasa-
zerow, jest warunkiem réownowazenia transportu — w tym roli, jakg w tej polityce powinna
odgrywac kolej. Kolej ta jest w stanie zapewnic¢ niemal dwukrotnie krétszy czas dojazdu w re-
lacji z Tczewa (dworzec kolejowy) do centrum Gdanska, w stosunku do komunikacji autobu-
sowej. Wyrazne korzysci, zwigzane z czasem podrdzy, mogq jednak zostaé zniwelowane przez
wysokie ceny biletéw lub oferte rozktadowa kolei, ktdra nie bedzie odpowiada¢ oczekiwaniom
mieszkancow. Te uwarunkowania bedg przedmiotem opracowania koncepcji okreslajgcej uwa-

runkowania wigczenia Tczewa do MZKZG.

132



bli ’ . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa...

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéow przewozo-

wych w 2029 r., przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegéinych
postulatéw przewozowych w 2029 r.

Postulat

T Pozadany przejaw realizacji do 2029 r.

» zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zeréw potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komu-

i o, nikacyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Bezposrednios¢ o i i . . S

= zapewnienie potaczen bezposrednich w relacjach tgczacych najwazniejsze
zrodha i cele podrdzy, okreslonych na podstawie badan i analiz potokéw pa-
sazerskich

* Co najmniej utrzymanie obecnej czestotliwosci kursowania pojazdéw na li-
niach autobusowych

Czestotliwos¢ » zapewnianie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig potaczen

tczewskiej komunikacji miejskiej (przestrzeganie ustalonego standardu cze-
stotliwosci uznawanego za niezbedne minimum obstugi komunikacyjnej)

= utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km?
» systematyczne zwiekszanie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty
przystankowe

* mozliwo$¢ zakupu biletéw (dotadowania karty) przez Internet oraz telefon
komdrkowy

» podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do indy-

widualnego — poprzez zmniejszenie dostepnosci centrum Tczewa dla moto-
ryzacji indywidualnej (restrykcje w ruchu i optaty parkingowe)

Dostepnosc

» przebudowa wybranych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wjazd do po-
jazddw osdb niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

= obejmowanie obstugg komunikacyjng nowych obszaréw zurbanizowanych

» znana wsrod mieszkancow Tczewa marka organizatora ustug tczewskiej ko-
munikacji miejskiej

Informacja » funkcjonowanie informacji internetowej o ustugach transportu miejskiego,

o ustugach regionalnego i kolejowego wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potgczen

obejmujaca wszystkie rodzaje transportu, po doprowadzeniu do skoordyno-

wania rozktadéw jazdy w wezle przesiadkowym
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Postulat . . o
Pozadany przejaw realizacji do 2029 r.
przewozowy
funkcjonowanie dynamicznej informacji przystankowej w Transportowym
Wezle Integracyjnym i wybranych przystankach w osiedlach mieszkanio-
Informacja
wych oraz w centrum
o ustugach )
kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego
i kolejowego w weztach przesiadkowych
atrakcyjny cenowo bilet elektroniczny — z mozliwoscig zakupu przez Internet
Koszt integracja taryfy tczewskiej komunikacji miejskiej z taryfag Metropolitalnego

Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej

udziat w projekcie FALA

Niezawodnosc¢

utrzymanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykona-
nych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%

postoje wyrdéwnawcze w wymiarze zapewniajgcym mozliwos¢ wykonania
kolejnego kursu zgodnie z rozktadem jazdy (niwelujgce w catosci opdznienie
z trasy)

obstuga sieci komunikacyjnej pojazdami nie starszymi niz 12-letnie (Srednio)

Predkos¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrdécenie
drdg przejscia, skoordynowanie rozktadéw jazdy)

skrocenie rozktadowych czaséw przejazdu — adekwatnie do mozliwosci za-
pewnianych przez zmodernizowany tabor autobusowy oraz zmodernizowang
infrastrukture

wprowadzenie priorytetéw dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,
w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
0 badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%

catkowity brak kurséw przyspieszonych powyzej 1 min

wykorzystanie systeméw GPS/ITS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozkltadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu (wydtuzanie lub skra-
canie czaséw przejazddw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych warunkach
ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w réznych porach
doby)

intensyfikacja kontroli punktualnosci ustug $wiadczonych przez operatora

Rytmicznos¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstruk-
cji rozktaddéw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazddw takze w ramach kazdej
z linii
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Postulat

Poz j lizacji do 2029 r.
T ozadany przejaw realizacji do 2029 r

Wygoda pracy kierowcow — przeprowadzenie szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi

» w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazerow oraz wzgledami sanitarnymi, nie-
przekraczanie maksymalnego napetnienia autobuséw odpowiadajgcego 60%
nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajgcej z zapisow w dowo-
dzie rejestracyjnym

= stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wy-
mogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrdzy (miekkos¢)

» poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie kultury

klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach konfliktowych

» dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw — w zakre-
sie perondw, doj$¢ do nich od ciggéw pieszych, wyposazenie w wiaty, fawki
i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankéw oraz ich ewentualne korekty
lokalizacji

* wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode i bez-
pieczenstwo podrézowania, w tym w monitoring wizyjny oraz tadowarki USB

Zrédto: opracowanie wiasne.

na

W latach 2022-2029 autobusy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego
obszarze miasta Tczewa, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:
niska podtoga w co najmniej pierwszych i drugich drzwiach autobuséw o dtugosci do 12
metréw wigcznie oraz dodatkowo w trzecich drzwiach autobuséw 18-metrowych, bez
stopni poprzecznych wewnatrz;
petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja ka-
biny kierowcy;
monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci
i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikdw
filmowych) oraz kamera toru jazdy;
tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane
w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci;
recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na wodzkach in-
walidzkich;
system przykleku przystankowego, polegajacy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy
otwartych drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;
stosowanie jednolitych barw miejskich oraz standaryzacji numerdw taborowych pod wzgle-
dem ich zakresdw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;
stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankdw, a docelowo réwniez na zewnatrz w po-

jazdach dojezdzajacych na przystanek (jako opcja);
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» fatwy dostep do dokonywania ptatnosci za ustugi przewozowe, zaréwno w kwestii trady-
cyjnych, jak i elektronicznych biletéw i ich zakupu poprzez aplikacje mobilne;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach infor-
macji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standardéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Do 2029 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw zostanie wyposazonych w wiaty z fawkami i osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczes$nie, perony przystankowe zo-
stang dostosowane do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery architekto-

niczne, takze w dojsciach do przystankdéw — zostang usuniete.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, a przede wszyst-
kim powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadze mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0sdb majacych na co dzien mniej-
szy kontakt z elektroniczng formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktaddw jazdy —
zar6wno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesSciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doSwiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogqg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy do-
bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
mniejszym natezeniu Swiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji

dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.
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Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarza-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji réznych rodzajow srodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktorych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale réwniez potaczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez miasto Tczew, docelowy system informaciji dla pa-
sazerow, ktory zostanie wdrozony do 2029 r., obejmowal bedzie:

» kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajgcg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozdéw organizowanych przez samorzad, jak i we wtasnym zakresie przez przewozni-
kow;

— Z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);
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— z danymi kontaktowymi do operatordw;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wySwietlacze ze-
wnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze wewnetrzne, pre-
zentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja
o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu
oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletdw mogg mie¢
forme wyciggéw wraz z odnosnikami do petnych wersji;

» portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozow z rozktadami jazdy, mapq
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-
niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdéw, przepisami porzad-
kowymi oraz mozliwos$cig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadezili wszystkie informacje o ofercie prze-
wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-
Ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-
nych.

W tabeli 30 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerow.

Tab. 30. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w tczewskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim fgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do organizatora
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Czes¢ skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankéw
piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
wyszukiwarka pofaczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdow. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Tczewa, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 60 0séb oraz ze w jed-
nym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,2 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden auto-
bus przypada az 50 samochod6éw osobowych. Wybdr komunikacji miejskiej w podrézy istotnie
wplywa wiec na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, co wprost przektada sie na obnize-
nie emis;ji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony Srodowiska w miescie. Wa-
runkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich
do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz komunikacji miej-
skiej lub innych alternatywnych do samochodu osobowego form przemieszczania sie.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancow miasta powinno by¢
znaczaco wieksze uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu drogowym — wy-
korzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktdre preferujg systemy publicznego
transportu (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego,
m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejowa-
nia lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego (m.in. budowa buspaséw,
wyposazanie wlotdéw skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw transportu zbiorowego).

W celu poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne przy-
stanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej in-
formacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instala-
cje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pero-
now i dojé¢, eliminujgc bariery dostepu dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Tczewie sg podporzadkowane strategii zréw-
nowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednie-
niem integracji roznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadze-
nie na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingéw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce
dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem

do Tczewa z okolicznych miejscowosci w gminach osciennych. Budowie drég dla rowerdow
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bedzie towarzyszyt rozwdj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakéw, stacji napraw), li-

kwidowane beda bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,

urzadzane beda parkingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bez-
piecznego poruszania sie rowerem.

Podejmowane beda takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majag
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okre$lajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa pomorskiego (p. 2.10. opracowania);

»= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta — przywotane w p. 2.3. planu trans-
portowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-

mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikacji
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zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢
fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu ro-
werowego w przemieszczaniu sie po Tczewie niezbedne jest dokonczenie budowy komplekso-
wej sieci drég rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce strefy o przewadze
funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczegdinych osiedli.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez
caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnoS¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujacych wykorzystanie rowerdw do codziennych podrézy oraz zastepowania
samochodu osobowego napedzanego klasycznym silnikiem Diesla pojazdami transportu pu-
blicznego.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych ponowne osiggniecie liczby przewozonych pasazeréw z 2019 r. oraz dalszy rozwdj
transportu zbiorowego — poprzez integracje roznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazddw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju tczewskiej komunikacji miejskiej bedzie jej inte-
gracja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujgcego réwniez
przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankdw w ramach funkcjonalnych we-

ztéw, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;
= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;
= poziom jednej taryfy — poprzez udziat w projekcie FALA.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Tczewie bedg zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wy-
tycznymi Unii Europejskiej dotyczgcymi:
=  zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

» promowania rozwigzan proekologicznych;
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» integracji $rodkéw transportu;
» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze podroze pozamiegjskie transportem publicznym, w dalszym ciggu rea-
lizowane bedg przy wykorzystaniu sieci potgczen powiatowych i wojewddzkich operatoréw au-
tobusowych oraz regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone w planie zintegro-

wanego rozwoju publicznego transportu wojewddztwa pomorskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnosS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2029 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda
specyficzny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci potozenie
Tczewa jako miasta satelickiego Metropolii Zatoki Gdanskie;j.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegolnych osiedli Tczewa z dworcem kolejowym i zapewnienie do-
godnych przesiadek na pociggi, zapewniajgce szybkie potgczenia Tczewa z Tréjmiastem.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:
= wielkosci popytu (kompleksowo) — nie rzadziej niz co cztery lata;
= struktury popytu — przekrojowo, nie rzadziej niz co piec lat;
= preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — nie rzadziej niz co 7 lat.
Badania wielkosci i struktury popytu bedg prowadzone w przekrojowych okresach,
tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

4. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Tczewa, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej
i ksztattowania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne $rodki transportu oraz okre-
$lania wymogdw technicznych (w tym parametrow opisujgcych pojemno$¢ pasazerska)
w stosunku do kontraktowanego taboru operatora.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-

déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
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do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancow.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada utrzymanie
w catym w okresie planowania odpfatnosci przynajmniej na poziomie 50-60%.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb nie-
petnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego
na $rodowisko. Docelowo, rekomendowana moze by¢ eksploatacja taboru spetniajgcego
najwyzsze normy czystosci spalin, hybrydowego lub elektrycznego.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzgdkowane
zasadzie kategoryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujgcej
w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymane zostang dotychczasowe trzy
kategorie linii.

Planowany docelowy ukitad tras tczewskiej komunikacji miejskiej spetniac bedzie najwaz-
niejsze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmie-
rza¢ bedg do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta podlegajacych urbanizacji, kosztem
ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwos¢ kursowania pojazddw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposred-
nich, faczacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajgcy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), bedzie wspomagany specja-
listycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane beda jednocze-

$nie dla catej sieci komunikacyjne;j.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci

publicznej w Tczewie

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie powinien obejmowacé wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec
w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatordw oraz realizowang przez prze-
woznikéw komercyjnych — tgczaca Tczew z miejscowosciami w sasiednich gminach;

» komunikacje kolejowa.

Komunikacja kolejowa bedzie uczestniczy¢ w znacznym stopniu w zaspokajaniu potrzeb
przewozowych w kierunku Tréjmiasta.

Z przedstawionych w rozdziale 10 kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie, wynika, ze aktualnie uksztattowana sie¢ potaczen spetnia oczekiwania mieszkan-
cdw miasta. Ewentualna modyfikacja oferty przewozowej dotyczyé bedzie jedynie uwzglednia-
nia zmian zachodzacych w popycie — w szczegolnosci biorgc pod uwage zmiany podazy spo-
wodowane pandemig SARS-CoV-2, a takze w przypadku zmian w lokalizacji wiekszych gene-
ratoréw ruchu pasazerskiego, np. uruchomienia duzych zaktadéw produkcyjnych, sklepow
wielkopowierzchniowych, udostepniania nowych ciggdéw drogowych, czy tez obstugi obszaréw
do tej pory pozbawionych komunikacji miejskie;j.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazerdw, jak réwniez biorgc pod uwage
wzrost wymagan w zakresie warunkdw sanitarnych podczas podrozy, nalezy tak projektowaé
nowe rozktady jazdy, aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekra-
czaty 60% ich nominalnej pojemnosci pasazerskiej, okreSlonej w ich dowodach rejestracyj-
nych.

Przy projektowaniu rozktaddw jazdy tczewskiej komunikacji miejskiej utrzymana zostanie
kategoryzacja linii, koordynacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej oraz ryt-
micznos$¢ odjazddw autobusdw na poszczegdinych liniach.

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Tczewie powinien obejmowac komunikacje miejskg w Tczewie zintegrowang z komunikacjg

miejskq realizowang w ramach MZKZG i z kolejowg komunikacjg regionalng do Tréjmiasta.
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Planowana taryfa

Nie przewiduje sie istotnych zmian w taryfie transportu miejskiego. Przeprowadzone
zmiany w strukturze taryfy i cen nalezy uznac za prawidtowe. Ewentualne zmiany w strukturze
taryfy beda realizowane na podstawie wynikéw badan marketingowych, zwtaszcza preferencii
i zachowan komunikacyjnych oraz analiz wskazujgcych na przewidywane rezultaty ich wpro-
wadzenia.

W zakresie zarzgdzania systemem biletowym, przelomowym rozwigzaniem bedzie wpro-
wadzenie zintegrowanego systemu ptatnosci za przejazdy transportem publicznym FALA, kto-

rego celem jest integracja biletowa na szczeblu catego wojewoddztwa.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Miasto Tczew nie planuje realizacji, w horyzoncie finansowania 2021-2027 Unii Europej-
skiej, zadan inwestycyjnych zwigzanych z wymiang taboru, ani tez z budowg instalacji zasilania
taboru zeroemisyjnego.

Miasto nie wyklucza udziatu w przyszitych naborach konkursowych na dofinansowanie ze
Srodkow krajowych i unijnych zakupu autobusdw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasila-
jacg, w ramach posiadanych mozliwosci finansowych, w tym w szczegdlnosci w ramach no-

wego horyzontu finansowania 2021-2027.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci tczewskiej komunikacji miejskiej, jej parametréw rozkta-
déw jazdy wptyng na koszt ponoszony przez budzet miasta na realizacje finansowania lokal-
nego transportu zbiorowego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu

bedg realizowane w zaleznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych miasta Tczewa.

Monitorowanie realizacji planu zr6wnowazonego rozwoj
transportu publicznego w Tczewie
W tabeli 31 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Tczewie, umozliwiajgcych bie-
Zgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.
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Tab. 31. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Tczewa

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do publicznego transportu
zbiorowego, w tym osobom
niepelinosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikéw

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia
Dostepnosc¢ przestrzenna:
— liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i hatlasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

Efektywnosc¢ ekonomiczna
transportu osob

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozow na dtugosc¢ trasy
[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos$¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

— wielko$¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkafcow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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