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OPIS TECHNICZNY 

do projektu budowlano-wykonawczego budowy parkingu przy Zespole 

Szkoły Podstawowej i Przedszkola oraz przy kompleksie sportowym 

w Wińsku  

 

 

 1. Dane ogólne 

 1.1. Inwestor: Gmina Wińsko 

 1.2. Obiekt: Parking 

 1.3. Branża:  Drogowa 

 1.4. Stadium:  Projekt budowlany 

 1.5. Jednostka projektowa: E-DRO Projekt Ewelina Dragań, ul. Szybowa 19, 59-300 

Lubin 

 

 2. Podstawa opracowania 

 2.1. Umowa z inwestorem na wykonanie prac projektowych. 

 2.2. Ustawa z dnia 7.07.1994 - Prawo Budowlane (Dz. U. nr 89/94) z późniejszymi 

zmianami. 

 2.3. Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999, poz. 430). 

 2.4. Załącznik do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dn.23.12.2003 - Szczegółowe warunki  

techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunkach umieszczania ich na drogach. 

 2.5. Mapa zasadnicza do celów projektowych w skali 1:500. 

 2.6. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. GDDP 

Warszawa 2001 

 2.7. Inwentaryzacja terenu wraz z uzupełniającymi pomiarami wysokościowymi. 

 

 



 

 3. Cel i zakres opracowania. 

 Celem niniejszego opracowania jest budowa parkingu mająca na celu poprawę 

warunków parkowania dla autobusów i samochodów osobowych, zwiększenie 

bezpieczeństwa ruchu, zmniejszenie niekorzystnego oddziaływania na środowisko. 

 Zakres całego zadania obejmuje budowę parkingu w zakresie branży drogowej i 

kanalizacji deszczowej. 

 

 4. Stan istniejący. 

 4.1. Rejon inwestycji. 

 Projektowana budowa parkingu zlokalizowana jest w bezpośrednim sąsiedztwie 

Zespołu Szkoły Podstawowej i Przedszkola oraz przy kompleksie sportowym 

w Wińsku. Aktualnie teren nie jest zabudowany i stanowi grunt trawiasty.  

Geograficznie teren badań zlokalizowany jest na obszarze Wzgórz 

Trzebnickich. Pod względem geomorfologicznym teren badań położony jest na 

obszarze morenowego wału czołowego. Powierzchnia terenu w rejonie badań jest 

prawie płaska, z nieznacznym spadkiem w kierunku NW, a rzędne terenu kształtują na 

poziomie 169,5-170,4 m. npm. 

 

 4.2. Warunki podłoża gruntowego 

Bezpośrednio pod glebą o miąższości 0,35 m, w budowie geologicznej 

rodzimego podłoża gruntowego, mającej wpływ na projektowanie, wykonawstwo i 

eksploatację przyszłego układu komunikacyjnego, występują głównie: grunty bardzo  

wysadzinowe, litologicznie sklasyfikowane jako glina piaszczysta przewarstwiana 

piaskiem gliniastym, glina, glina pylasta przewarstwiana pyłem; grunty mało 

wysadzinowe (glina zwięzła i ił) i lokalnie grunty wątpliwe, litologicznie sklasyfikowane 

jako piasek pylasty.  

W klasyfikacji wysadzinowości zależnej od warunków wodnych, grunty te 

zalicza się głównie do grupy G4 i G3 (warstwa geotechniczna II i III). 

Warstwy wodonośnej do głęb. 2-2,5 m ppt, nie nawiercono, natomiast w strefie 

głębokości 1,3-2,2 m ppt stwierdzono ślady sączeń infiltracyjnych, które szybko zanikły 

i nie spowodowały napływu wody do otworu badawczego. Prace terenowe 



wykonywane były w okresie „historycznej” suszy, co ma wpływ na poziom wód 

gruntowych pierwszego poziomu, który ocenić należy - jako niski. W okresach stanów 

średnich i wysokich, sączenia infiltracyjne ulegną intensyfikacji, i stabilizować się 

mogą w strefie głęb.1-2 m poniżej poziomu miejsc wykonanych wierceń badawczych, 

co dla całego okresu eksploatacji projektowanego obiektu klasyfikują warunki wodne, 

do warunków przeciętnych.  

Występujące w podłożu geologicznym grunty, to głównie grunty bardzo i mało 

wysadzinowe, które nie nadają się do przemieszczania i wbudowania w korpus 

budowli komunikacyjnej do głębokości przemarzania, która dla terenu opracowania 

wynosi 0,8 m. Pod względem klasyfikacji geotechnicznej warunki gruntowe uznać 

można za proste. 

 

 4.3. Istniejące uzbrojenie terenu. 

 Na terenie objętym opracowaniem występują: 

 a) sieci sanitarne 

 b) sieci kanalizacji deszczowej 

 

 W ramach niniejszego opracowania przewidziano wymianę pokrywy studni 

istniejącej kanalizacji sanitarnej. Na pozostałym odcinku nie przewiduje się istotnych 

zmian w związku z tym nie zachodzi potrzeba przebudowy innych sieci, ani studni. 

 Przy prowadzeniu prac w pobliżu jakiegokolwiek uzbrojenia podziemnego 

należy roboty te prowadzić ręcznie. W ramach projektu przewiduje się regulację 

istniejących włazów, zaworów, studni. 

 

 5. Rozwiązania projektowe 

Zadanie podzielono na 2 etapy: 

- etap 1 - zaprojektowano jezdnię manewrową dla autobusów, dwa miejsca postojowe 

dla autobusów oraz miejsca postojowe dla samochodów osobowych  

- etap 2 – jezdnie manewrowe i miejsca postojowe tylko dla samochodów osobowych 

 

Układ wszystkich elementów geometrycznych w planie przedstawiono na rysunku nr 1 

„Projekt zagospodarowania terenu” w skali 1:500. 



 

Powierzchnie projektowanych elementów dróg: 

ETAP 1: 

- nawierzchnia drogi manewrowej dla autobusów – 943 m2 

- nawierzchnia miejsc postojowych dla autobusów – 119 m2 

- nawierzchnia miejsc postojowych dla samochodów osobowych – 442 m2 

- chodnik – 128 m2  

ETAP 2: 

- nawierzchnia drogi manewrowej dla samochodów osobowych – 274 m2 

- nawierzchnia miejsc postojowych dla samochodów osobowych – 531 m2 

 

 5.1. Rozwiązania sytuacyjno – wysokościowe 

Parametry techniczne parkingu przekazane przez Inwestora: 

 miejsca postojowe dla autobusów wraz z jezdnią do zawracania – kategoria 

ruchu KR 3 

 miejsca postojowe dla samochodów osobowych wraz z jezdniami 

manewrowymi – kategoria ruchu KR 1 

 jednostronny chodnik z dojściem do kompleksu sportowego 

 

Zadanie podzielono na 2 etapy: 

- etap 1 - zaprojektowano jezdnię manewrową dla autobusów o szerokości 

7,00m. Przyjęto jezdnię o przekroju ulicznym i pochyleniu poprzecznym 

jednostronnym 2%. Od strony kompleksu sportowego przewidziano wykonanie dwóch 

miejsc postojowych dla autobusów o wymiarach 3.00m x 19.00m o pochyleniu 

poprzecznym jednostronnym 2%. Droga manewrowa dla autobusów okala miejsca 

postojowe dla samochodów osobowych usytuowane prostopadle do jezdni o 

wymiarach 2.50m x 5.00-7.00m. 

- etap 2 – jezdnie manewrowe i miejsca postojowe tylko dla samochodów 

osobowych. Zaprojektowano miejsca postojowe usytuowane prostopadle do jezdni 

manewrowej o wymiarach 2.50 x 5.00m w ilości 41 sztuk, w tym 3 miejsca postojowe 

dla niepełnosprawnych o wymiarach 3.60 x 5.00 m. Jezdnie manewrowe dla 



samochodów osobowych posiadają szerokość 5.00 m. Spadki poprzeczne miejsc 

postojowych i jezdni manewrowych wynoszą od 1% do 3% 

 Układ wszystkich elementów geometrycznych w planie przedstawiono na 

rysunku nr 1 „Projekt zagospodarowania terenu” w skali 1:500. 

 

 5.2. Rozwiązania wysokościowe 

 Rozwiązania wysokościowe projektowanych nawierzchni zostały dostosowane 

do istniejącego zagospodarowania. Warunki brzegowe: 

- istniejąca płytka studnia kanalizacji sanitarnej w północno – wschodniej części działki 

- możliwość odprowadzenia wody opadowej do istniejącej kanalizacji deszczowej k600 

- istniejąca góra studni kanalizacji deszczowej do której wpinamy się z kanalizacją 

deszczową 

- istniejące ogrodzenie dookoła 

- naturalny spadek terenu ze wschodu na zachód i z południa na północ 

 

 5.3. Roboty ziemne 

 Roboty ziemne związane z budową i remontem nawierzchni należy prowadzić 

zgodnie z PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

Roboty ziemne należy wykonać w sposób mechaniczny i ręczny, jednak 

w bezpośrednim zbliżeniu do urządzeń podziemnych należy prowadzić te roboty 

ręcznie i z dużą ostrożnością oraz stosować się do wymogów właścicieli mediów. 

Należy w taki sposób prowadzić prace ziemne, aby nie dopuścić do zamoknięcia 

podłoża gruntowego, na którym zostanie posadowiona nowa konstrukcja, w wyniku 

ewentualnych opadów atmosferycznych. Grunty uplastycznione w trakcie prac 

budowlanych nie nadają się do wbudowania i należy je wywieźć na odkład. 

Wskaźnik zagęszczenia podłoża (na warstwie wzmocnionego podłoża) pod 

warstwy konstrukcyjne drogowe nie powinien być mniejszy niż 1.00, natomiast dla 

terenów zielonych wskaźnik ten powinien wynosić  minimum 0.9. 

Całość prac związanych z wykonaniem robót ziemnych powinna być 

prowadzona pod ciągłym nadzorem geotechnicznym. 

Zabezpieczenie wyrobiska oraz nasypu w trakcie prowadzenia robót. 



W trakcie prowadzenia robót należy zwracać szczególną uwagę na zabezpieczenie 

zarówno terenu wydobycia gruntu jak i obszaru budowy ewentualnych nasypów i 

poziomu wykopów przed nadmiernym nawilgoceniem w rezultacie opadów. 

 Przewidując okres złej pogody należy starannie ukształtować skarpy i 

pochylenia dna wyrobiska oraz wygładzić powierzchnię przejściem walca 

gładkiego. 

 Pochylenia należy wykonać tak, aby umożliwić możliwie najszybszy odpływ 

wody, pochylenia te powinny być duże, co najmniej 10%. 

 Przed każdą przerwą w robotach należy zabezpieczyć powierzchnię robót 

ziemnych, nadając jej wystarczająco duże pochylenia (co najmniej 10%), bez 

kolein i wklęsłości, pozostawiając ją dobrze zagęszczoną, wygładzoną, aby 

zapobiec gromadzeniu się i wnikaniu wody. Wygładzenie ponadto powoduje, że 

powierzchnia gruntu staje się bardziej nieprzepuszczalna. 

 W nisko położonych miejscach należy przewidzieć urządzenia do odwodnienia. 

 W terenie robót należy przewidzieć system odwodnienia powierzchniowego w 

postaci rowów szerokości 1 m i głębokości ok. 0.5 i drenażu opaskowego po 

obu stronach jezdni wykonanych z wyprzedzeniem i posiadających system 

odprowadzenia poza teren robót. 

 

 5.4. Rozwiązania konstrukcyjne 

 Projektowaną konstrukcje jezdni, miejsc postojowych, chodników 

zaprojektowano w oparciu o przyjęte parametry uzgodnione z inwestorem: 

 kategoria ruchu KR1 – konstrukcje dla samochodów osobowych 

 kategoria ruchu KR3 – konstrukcje dla autobusów 

 warunki wodne – przeciętne 

 warunki gruntowe – grupa nośności G4 

 

Konstrukcja jezdni i miejsc postojowych dla samochodów osobowych 

(KR 1) – nawierzchnia bitumiczna 

 warstwa ścieralna grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 

 warstwa wiążąca grubości 5 cm z betonu asfaltowego AC 16W 



 podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/63 (C90/3) stabilizowanego 

mechanicznie wg PN-S-06102, grubość warstwy po zagęszczeniu 20 cm 

 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 15 cm 

 

Konstrukcja jezdni (KR 3) – nawierzchnia bitumiczna 

 warstwa ścieralna grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 

 warstwa wiążąca grubości 5 cm z betonu asfaltowego AC 16W 

 podbudowa zasadnicza grubości 7 cm z betonu asfaltowego AC 22P 

 podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/63 (C90/3) stabilizowanego 

mechanicznie wg PN-S-06102, grubość warstwy po zagęszczeniu 20 cm  

 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 25 cm 

 

 Sprawdzenie warunku mrozoodporności dla konstrukcji jezdni 

 Dla gruntu podłoża G4 oraz kategorii ruchu KR3, grubość konstrukcji powinna 

być nie mniejsza niż 56cm (wraz ze wzmocnieniem podłoża lub wymienianą warstwą) 

Sprawdzenie: 

grubość warstw konstrukcji > 0,70 głębokości przemarzania 

0,70*hz = 0,70*0,8 = 0,56m 

konstrukcja + wzmocnienie podłoża = 61 cm > 56 cm 

  warunek mrozoodporności konstrukcji jest spełniony 

 

Konstrukcja chodnika bitumicznego 

 warstwa ścieralna grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC 8S 

 podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie, gr. 15 cm 

 warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o k>8 m/dobę i CBR>20%, gr. 15 cm 

 

  Ograniczenie jezdni stanowi krawężnik betonowy 15x30 cm  na ławie betonowej 

(C12/15) z oporem o grubości 15 cm. Obrzeża betonowe 8x30 cm, stanowiące 

ograniczenie chodników zaprojektowano na ławie betonowej (C12/15) z oporem 

o grubości 10 cm. 

  Krawężniki powinny być wyniesione o 12 cm w stosunku do nawierzchni jezdni, 

na przejściach dla pieszych obniżyć do 2 cm ponad jezdnię. W miejscu występowania 



łuków o promieniu mniejszym bądź równym 6m należy bezwzględnie stosować 

krawężniki łukowe. 

 

 Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-

asfaltowych jest zobowiązany do przedstawienia receptur Inspektorowi Nadzoru 

i otrzymania od niego zatwierdzenia. 

  Nawierzchnię w miejscach połączenia z urządzeniami obcymi, 

krawężnikami oraz istniejącą nawierzchnią, a także na wszystkich stykach 

technologicznych należy uszczelnić taśmą bitumiczną. 

 Wszystkie prace ziemne w rejonie budowy należy wykonywać zgodnie z PN—

S—02205:1998. W korycie na odcinkach odbudowy konstrukcji jezdni oraz po 

wymianie odcinków kanalizacji  IS=1.00 i E2=120 MPa dla KR3 i E2=100 MPa dla KR1 

(na wzmocnionym podłożu). Wskaźnik odkształcenia (E2/E1) nie powinien być większy 

niż IO≤2,2. 

  Warstwa wzmacniająca podłoże gruntowe z piasku stabilizowanego cementem 

o Rm = 2.5 MPa powinna spełniać wymóg wytrzymałości na ściskanie R28= 1.5-2.5 

MPa. Wskaźnik zagęszczenia nie powinien być mniejszy niż 100% maksymalnego 

zagęszczenia wg PN-S-96012 „Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepszone podłoże 

z gruntu stabilizowanego cementem”. Materiał ten (stabilizację) należy przywieźć z 

wytwórni. Inwestor nie dopuszcza wbudowania stabilizacji gruntu wykonanej na 

miejscu.  

 Parametry dla podbudowy z kruszywa łamanego 0/63 mm  i 0/31,5 

stabilizowanego mechanicznie: 

 
Podbudowa 
z kruszywa 

o 
wskaźniku 

wnoś nie 
mniejszym  

niż,   % 

Wymagane cechy podbudowy 

 
Wskaźnik 
zagęszcze
nia IS   nie 
mniejszy 

niż  

Maksymalne ugięcie 
sprężyste pod kołem, 

mm 

Minimalny moduł 
odkształcenia mierzony płytą o 

średnicy 30 cm, MPa 

40 kN 50 kN od pierwszego 
obciążenia E1 

od drugiego 
obciążenia E2 

60 
80 

1,0 
1,0 

1,40 
1,25 

1,60 
1,40 

60 
80 

120 
140 

* wartości podane w tabeli nie dotyczą podbudowy pod ciągami pieszymi. Wtórny 

moduł odkształcenia zagęszczonej podbudowy stabilizowanej mechanicznie dla 



chodników powinien wynosić E2> 80 MPa, przy czym zagęszczenie należy uznać za 

prawidłowe gdy E2/E1<2,2 

  Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy uznać za 

prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia 

E1 jest nie większy od 2,2 dla każdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 

 

 6. Odwodnienie. 

 Wodę opadową z projektowanych nawierzchni jezdni, miejsc postojowych 

i chodników odprowadza się poprzez pochylenia podłużne i poprzeczne do 

projektowanych wpustów deszczowych.  

 

 7. Zieleń. 

 W niniejszym opracowaniu przewidziano odtworzenie trawników przylegających 

bezpośrednio do projektowanych nawierzchni. Odtworzenie pasa zieleni polega na 

wyprofilowaniu, uzupełnieniu ziemią i obsianiu trawą. 

 

 8. Uwagi ogólne. 

 Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli 

istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. W terenie natomiast, wyznaczyć 

istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  

 Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania 

robót w pasie drogowym a zarazem zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu 

zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

 Materiały przeznaczone do wbudowania, pomimo posiadania odpowiednich 

atestów oraz świadectw dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym, 

każdorazowo przed wbudowaniem muszą uzyskać akceptację Inspektora Nadzora. 

Akceptacja partii materiałów do wbudowania polega na wizualnej ocenie stanu 

materiałów dokonanej przez przedstawiciela inwestora. Dopuszcza się stosowanie 

materiałów i rozwiązań zamiennych zapewniających nie gorsze parametry pod 

warunkiem uzyskania akceptacji Inwestora. 

 Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z zasadami BHP. 

 Przed przystąpieniem do wykonywania robót Wykonawca (kierownik robót) 

winien zapoznać się szczegółowo z realizowanym projektem, omówić 



z inspektorem nadzoru zasady wykonywania robót oraz odbiory robót zanikowych. 

Wątpliwości związane bezpośrednio z projektem omówić z projektantem. 

Wykonawca winien również zapoznać się z przywołanymi normami i katalogami. 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca (kierownik robót) jest zobowiązany 

do wykonania inwentaryzacji geodezyjnej (ze szczególnym uwzględnieniem 

rzędnych istniejących wejść i wjazdów). Przed układaniem krawężnika Wykonawca 

jest zobowiązany do porównania rzędnych istniejących wejść i wjazdów z rzędnymi 

przyjętymi na etapie projektowania. W przypadku wystąpienia istotnych 

rozbieżności w rzędnych, które mogą spowodować problem z odwodnieniem 

nawierzchni, należy sprawę zgłosić do inwestora i projektanta. 

 

Opracowała:           

        mgr inż. Ewelina Dragań 



UZGODNIENIA
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