OPIS TECHNICZNY

przebudowy drogi dojazdowej do gruntdw rolnych
w m. Marzyna, mian Winsko

1, PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi dojazdowej do
gruntow rolnych w m. Marzyna, gmina Winsko.

Projekt obejmuje rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe i konstrukcyjne dlz potrzeb
komunikacji kofowej i pieszej.

2. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga przebiega przez wies Morzyna, gm. Winsko., Posiada
nawierzchnie bitumiczna. Pod dywanikiem bitumicznym gr. 3 cm znajduje sie warstwa
kruszywa o migZszosci 7-10 cm. Istniejaca droga odwadniana jest powierzchniowo do rowdw
przydroznych. Nawierzchnia bitumiczna jest w ziym stanie technicznym z licznymi ubytkami i
spekaniami araz deformacjami w planie i profilu.

Mawierzchnia hitumiczna korfczy sie w rejonie ostatnich zabudowan. Poza
zabudowaniami przedmiotowa droga posada nawierzchnie gruntowa, lokalnie utwardzong
kruszywem o szerokosci 3,0-3,5m.

MNa odcinku bhiegnacym poza zabudows znajduje sie row prawostronny, ktory
przewidziano do oczyszczenia i profilowania.

Foza tym wierzchnig warstwe terenu stanowi nasyp niebudowlany (zfozony z
kamieni, gleby, piasku, gliny) do gtebokosci 15-80 cm. Ponizej wystepujg piaski gliniaste i
gliny prochnicze. Lokalnie w stanie miekkoplastycznym.

Woda gruntowa wystepuje na glebokosci 1,3-1,6 m ppt.

Przy gruntach bardzo wysadzinowych i ztych warunkach gruntowo-wodnych grupe
nosnosci podtoia gruntowego okreslono na G4.

4. OPIS PROJEKTU

Przyjeto nastgpujgce parametry techniczno-funkcjonalne dla przebudowywanego
odcinka drogi.

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- szerokosc jezdni— 3,50 - 5,00 m

- pobocza obustronne - 0,75-1,00 m

- kategoria obcigzenia ruchem KR1

Przedmiotowa droga zostanie przebudowana w ramach dziatek drogowych 218 |
264/1. Nie przewiduje sie ingerencji w pas drogowy drogi powiatowe;.

Dla przebudowywanej drogi zaprojektowano jezdnie szer, 3,50-5,00m. Na odcinku od
hm 0+00,00 do hm0+48,67 jezdnia bedzie posiadata szer. 4,50m. Poszerzenia i zaweienia
beds realizowane skosami 1:10. Na tuku L7 zaprojektowano poszerzenie jezdni do 4,75m.

Jezdnia ta bedzie posiadata spadek daszkowy lub spadek jednostronny wielkosci 2-
3%. Pobocza beda posiadaty spadek poprzeczny 2-6 % w kierunku od jezdni.

W ciagu projektowanej drogi zaprojektowano 2 mijanki. W rejonie hm 0+90,00
zaprojektowano mijanke diugosci 10,0m. W rejonie hm 3430,00 zaprojektowano mijanke
dtugosci 25,0 m. Mijanki beda posiadaty szer. 5,0m ze skosami wjazdowymi 1:2
wyokraglonymi promieniami R=9,0m.




Istniejace zjazdy z kruszywa zastang przebudowane, Zjazdy beda posiadaty szerokosc
dostosowang do warunkow terenowych. Zostang one wigczone do przebudowywane]j jezdni
skosami 1:1 (1,5x1,5m)

Wysokosciowo niwelete jezdni zaprojektowano 5-10 cm ponad niwelete istniejaca. W
miejscu potaczenia z nawierzchnig pasa drogowego drogi powiatowe] projektowana
nawierzchnia zostanie dowigzana do nawierzchni istnigjace].

Spadki podiuine projektowanej niwelety pokrywaja sie ze spadkami istniejacymi
i wynosza 0,25-3,53%. Zatamania pionowe niwelety wyokraglono tukami piocnowymi R=1000
i R=1500m.

Szczegoly rozwiazan sytuacyjnych i wysokosciowych pokazano na planszy drogowe.

5. KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI
Dla projektowanej przebudowy drogi dojazdowej przewidziano nastepujacy ukfad
warstw konstrukcyjnych:

Jezdnia:
- warstwa scieralna AC115 Er. 5cm
- kruszywo tamane 0/63 gr. 20cm

W miejscu wystepowania gruntow spoistych plastycznych nalezy wykonad stabilizacje
gruntdw rodzimych wapnem Rm=1,5 MPa, gr. 15 cm.
Warstwe kruszywa famanego nalezy zagescic do uzyskania 1s21,0, E;=140 MPa

Zjazdy:
- Frez bitumiczny / kruszywo famane 0/31,5 gr. 10 cm

Warstwe kruszywa tamanego nalezy zagescic do uzyskania 1s21,0, E;2120 MPa
Pohocze naleiy wykonac z warstwy kruszywa z rozbidrki i/lub frezu bitumicznego gr. 10 cm.

Szczegoty konstrukeyjne projektowanych nawierzchni pokazano na przekrojach
konstrukeyjnych.

Projektowane nawierzchnie nalezy wykona¢ zgodnie z wymogami odpowiednich
norm przedmiotowych.

6. ODWODNIENIE

Wode opadowa z projektowanej jezdni odprowadza sie powierzchniowo w teren do
istniejacych rowow przydroznych.

Réw przydrozny na odcinku od hm 5+00,00 do 6+1500 nalety oczyscic
i wyprofilowac.

7. ROBOTY ZIEMNE

W ramach robdt ziemnych nalezy wykonaé korytowanie i profilowanie dna koryta.

W rejonie istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy prowadzic
recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznoéci.

Podioze gruntowe nalezy zagescic do uzyskania 1521,0.

Nie wolno dopuicic do uplastycznienia gruntéw spoistych znajdujacych sie w
podtozu. Nalezy zminimalizowac ryzyko wystawienia odstonigtego podioza gruntowego na
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czynniki atmosferyczne. Nie wolno prowadzi¢ ruchu technologicznego po odstonietym
karycie.

Roboty ziemne w rejonie sieci uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzic recznie z
zachowaniem odpowiedniej ostroinosci.

Podobnie roboty ziemne w rejonie istniejacych drzew nalezy prowadzic recznie.
Istniejacy drzewostan nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami.
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