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                                            O P I S      T E C H N I C Z N Y 
 
 
 
1. STAN  ISTNIEJĄCY. 
              

 Droga gminna nr 128528 N objęta niniejszym opracowaniem na odcinku posiada 

nawierzchnię gruntową, wzmocnioną lokalnie tłuczniem kamiennym, pospółką, żużlem i 

gruzem - o znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych spadkach 

poprzecznych i zmiennej niwelecie podłużnej - o nie normatywnych spadkach.  

Nawierzchnia znajduje się w średnim stanie technicznym, w niektórych miejscach - uległa 

deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiał drogowy został 

wybity i przemieszczony - zniekształcając konstrukcję jezdni, ukazując ubytki i nierówności. 

Wody deszczowe w rejonie drogi odprowadzane są do istniejących rowów przydrożnych.  

Tereny przyległe do drogi – to posesje prywatne i grunty gminne.  

Droga nie posiada chodników - ruch pieszy odbywa się skrajem istniejącej jezdni drogi. 

W rejonie objętym opracowaniem istnieje następująca infrastruktura techniczna: 

- sieć wodociągowa; 

- sieć elektroenergetyczna; 

- sieć telekomunikacyjna. 

Droga wojewódzka nr 650 - posiada nawierzchnię bitumiczną. 

Skrzyżowanie tejże drogi z drogą objętą opracowaniem wyznacza km 0+0,000 

przebudowywanej drogi gminnej Trygort - Ruska Wieś. 

Do krawędzi jezdni DW650 projektuje się dowiązać poziomy niwelety podłużnej drogi 

objętej opracowaniem - na odcinku od ko 0+0,00 do km 0+0,020 należy wykonać 

niweletę ze spadkiem podłużnym 3%. 

Na pozostałym odcinku drogi należy wykonać niweletę dostosowaną do wysokości istniejącej 

drogi żwirowej i projektowanego odwodnienia.  

W strefie odcinka drogi objętej opracowaniem nie istnieje pionowe oznakowanie drogowe - 

organizujące ruch kołowy i pieszy w rejonie opracowania. 

 
2. ZAKRES  OPRACOWANIA. 
 

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi 

gminnej nr 128528 N wraz ze zjazdami drogowymi na tereny przyległe, poboczami 

drogowymi i zaprojektowanymi jednostronnie w miejscach wolnych od podziemnej 

infrastruktury terenowej - rowami drogowymi - wg. następującego rozwiązania 

projektowego: 



 

 dla drogi o istniejącej dotąd nawierzchni żwirowo- gruntowej na odcinku km 0+0,000 – 

0+0,470- wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na podbudowie  

z tłucznia kamiennego - po uprzednim wykonaniu profilowania pod projektowaną 

nawierzchnię  

 dla drogi o istniejącej dotąd nawierzchni żwirowo- gruntowej na odcinku km 0+0,470 – 

0+1,036- wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z tłucznia kamiennego - po uprzednim 

wykonaniu profilowania pod projektowaną nawierzchnię  

 dla zjazdów indywidualnych, o istniejącej dotąd nawierzchni żwirowo - gruntowej - 

wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z tłucznia kamiennego – dowiązanej do 

zmienionej rzędnej nawierzchni po uprzednim wykonaniu korytowania i profilowania pod 

projektowaną nawierzchnię. 

 dla poboczy drogowych o istniejącej dotąd nawierzchni gruntowej jw. – wykonanie 

nawierzchni z mieszanki tłucznia kamiennego oraz warstwie odsączającej z piasku – po 

uprzednim wykonaniu ścinki istniejących poboczy. 

Przyjęte rozwiązanie zakłada wykonanie nawierzchni drogi jak dla dróg zamiejskich.  

Przekrój drogowy jezdni ograniczono obustronnie - umocnionym poboczem – wpisując 

jednocześnie w tak przyjęte rozwiązanie projektowe - zjazdy drogowe na tereny przyległe. 

Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzając wody opadowe – do 

projektowanych lokalnie przy krawędzi nawierzchni drogi - rowów przydrożnych, oraz 

spadkami poboczy na tereny przyległe - wolne od zabudowy.  

Powyższe zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz 

wymogami norm technicznych.  

Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w środowisku naturalnym a w rejonie robót nie 

ma obiektów zabytkowych i podlegających ochronie. 

 
3. LOKALIZACJA  OBIEKTU. 
 

Objęta opracowaniem przebudowa drogi gminnej w Trygorcie wpisana została w istniejący 

przebieg dotychczasowego pasa jezdnego drogi - z uwzględnieniem istniejących zjazdów na 

tereny przyległe.  

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest również komunikacyjnie w istniejący w jej 

rejonie układ wojewódzkich i gminnych ciągów drogowych oraz projektowany układ ścieżki 

rowerowej „Mazurskiej Pętli Rowerowej” 



Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiązaniu z istniejącym w jej sąsiedztwie 

układem drogowym i przyjętym rozwiązaniem - podano na planie zagospodarowania terenu 

niniejszego projektu. 

            
4. WARUNKI  GRUNTOWE  I  WODNE. 
 

Dla drogi objętej projektem nie wykonywano opinii o warunkach gruntowo - wodnych strefy 

robót drogowych, jednakże przyjęto z obserwacji terenowych następujący syntetyczny 

przekrój: 

 wierzchnią warstwę podłoża gruntowego w strefie robót ziemnych tworzą nasypy 

ziemne, z lokalną domieszką tłucznia, pospółki, żużla i gruzu, o zmiennej miąższości 

zalegania w granicach 0,25 - 0,50 m. 

 Poniżej występują gliny piaszczyste z wkładkami piasków gliniastych.  

 Poziomu wody gruntowej w trakcie obserwacji nie ustalono, stabilizował się on  

w czasie obserwacji poniżej projektowanych rzędnych robót ziemnych.  

Istniejący system rowów przydrożnych odbiera wody opadowe spływające do niego z 

nawierzchni drogowej  

 
5. TRASA,  NIWELETA,  PRZEKRÓJ  POPRZECZNY. 

 
Droga gminna objęta opracowaniem zaprojektowana została w odniesieniu do wytycznych 

koncepcji drogi uzgodnionej przez Inwestora - po trasie jej dotychczasowego przebiegu z 

wykształceniem zjazdów na tereny przyległe.  

Trasę poprowadzono w odcinkach prosto i krzywoliniowych - co uwidoczniono w części 

graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinków prostoliniowych i 

łuków kołowych tworzących odcinki krzywoliniowe. 

Niweletę podłużną ulicy zaprojektowano w spadkach - w nawiązaniu do poziomów dróg 

przyległych i istniejących zjazdów drogowych - oraz terenu istniejącego i sieci uzbrojenia 

terenowego, dążąc do stworzenia właściwych warunków odwodnienia tak nawierzchni 

(poprzez rowy przydrożne) jak i terenu otaczającego. 

Przekrój poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogów normatywnych i ustaleń 

roboczych z Inwestorem - projektując jego szerokość na trasie przebiegu drogi o wartości 

4,50 m z obustronnymi poboczami o szerokości 0,75 m i rowami przydrożnymi 

zaprojektowanymi i wykonanymi w miejscach gdzie szerokość pasa drogowego umożliwiała 

ich wprowadzenie.  

Zjazdy drogowe – publiczne i indywidualne - zaprojektowano również w odniesieniu do 

obowiązujących wymogów projektowych i istniejących potrzeb funkcjonalnych obiektu. 



Zaprojektowano przekrój drogowy - charakterystyczny dla dróg zamiejskich - co uzgodniono 

z Inwestorem na etapie wykonanej koncepcji drogowej.   

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciągu drogi zaprojektowano, jako daszkowy o wartości 2 

% - w kierunku od osi drogi do zewnętrznej krawędzi nawierzchni drogi - a w dalszej 

kolejności pochyleniem płaszczyzny poboczy o spadku 6 % - w kierunku projektowanego 

rowu przydrożnego bądź terenu przyległego.  

Na zjazdach z drogi na tereny posesji przyległych – linie ograniczające nawierzchnię 

zaprojektowano geometrycznie w formie łuków - w sposób podany na planie projektu 

drogowego.  

Całość omawianego rozwiązania projektowego uwidoczniono w części graficznej 

opracowania. 

 
6. NAWIERZCHNIA  DROGI  I  ZJAZDÓW  PUBLICZNYCH. 
 

Zgodnie z ustaleniami dotyczącymi konstrukcji nawierzchni drogi w kategorii KR2 

dokonanymi z Inwestorem – na obiekcie zaprojektowano: 

dwuwarstwową nawierzchnię jezdni drogi i zjazdów publicznych - z betonu asfaltowego AC - 

w następujący sposób: 

 warstwa górna (ścieralna) grubości 4 cm  

 warstwa dolna (wiążąca) o grubości 8 cm  

Całość nawierzchni należy ułożyć na warstwie stabilizacyjnej z kruszywa łamanego  0-31,5  

C50/30 o grubości łącznej 22 cm, po wykonaniu niezbędnych robót ziemnych. Zakłada się 

wykorzystanie w części istniejącej nawierzchni żwirowej po uzupełnieniu kruszywem  jako 

podbudowy pod nawierzchnie asfaltowe. 

Podbudową żwirową - przed ułożeniem warstw bitumicznych nawierzchni - należy skropić 

emulsją asfaltową. 

                                                
7. NAWIERZCHNIA  ZJAZDÓW  INDYWIDUALNYCH. 
 

Zjazdy drogowe indywidualne - na posesje prywatne zaprojektowano w sposób następujący: 

  wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z kruszywa łamanego – dowiązanej do 

zmienionej rzędnej nawierzchni po uprzednim wykonaniu korytowania i profilowania pod 

projektowaną nawierzchnię. 

 
8. POBOCZA. 
 



Pobocza drogowe - należy wykonać jako utwardzone - z mieszanki kruszywa łamanego 0-

31,5 o średniej grubości 10 cm - poprzez ich uformowanie i nadanie spadków poprzecznych 

zgodnie z projektem i dostosowaniem do istniejącego terenu.  

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy należy poprzedzić wykonaniem ich 

oczyszczenia, ścięcia miejsc zawyżonych i zasypania zagłębień, z wyrównaniem 

(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywiezieniem 

nadmiaru ścinki na odkład. 

  
9. ODWODNIENIE. 
 
Wody opadowe poprzez spadki podłużne i poprzeczne nawierzchni wyprowadzone zostaną z 

powierzchni jezdni i poboczy: 

- w rejon projektowanych i istniejących rowów przydrożnych – realizacja w miejscach 

uwidocznionych w projekcie zagospodarowania terenu  

- w rejon terenów zieleni przyległych do drogi, niżej położonych nie zabudowanych; 

Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy drogi - jest uwarunkowany w 

swym rozwiązaniu istniejącymi aktualnie ograniczeniami szerokości pasa drogowego oraz 

przebiegiem istniejących rowów. 

 
10. ROWY  PRZYDROŻNE 
 

Rowy przydrożne - zlokalizowane w miejscach jw. i wolnych od podziemnej infrastruktury 

terenowej - zaprojektowano o średniej głębokości 50 cm (w dostosowaniu do istniejącej 

konfiguracji terenu), szerokości dna 0,40 m i pochyleniu skarp 1: 1,5.   

Po wykonaniu rowów - dno i skarpy należy poddać plantowaniu - następnie skarpy po 

humusowaniu warstwą grub. 5 cm - obsiać nasionami traw. 

Projektowane rowy przydrożne o rzędnych dna dostosowanych do spadków podłużnych i 

kierunków pochylenia niwelety drogi gminnej - i długości odcinków do 50 m - mają charakter 

rowów chłonno – odparowujących i spływowych dla nadmiaru wód.  

 
11.  PRZEPUSTY  DROGOWE       

 

W strefie przebiegu drogi gminnej - w miejscach skrzyżowania istniejących indywidualnych 

zjazdów drogowych z projektowanymi lub istniejącymi rowami przydrożnymi jak również na 

zjeździe z drogi gminnej – przewiduje się wykonanie przepustów rurowych z rur betonowych 

Ø 40 cm ułożonych na podsypce z pospółki grub. 25 cm - o długościach przewodu 

dostosowanych do warunków lokalnych lub wyprofilowanych utwardzonych przejazdów –– 

zakończonych betonowymi ściankami czołowymi lub umocnieniem brukiem kamiennym. 



Przepusty winny być wykonane zgodnie z rozwiązaniem uwidocznionym  

w rysunkach konstrukcyjnych części graficznej niniejszego opracowania. 

 
12.  CHARAKTERYSTYKA  RUCHU. 
 

Na drodze objętej niniejszym opracowaniem odbywać się będzie ruch kołowy i pieszy.  

Ruch samochodów sprowadzać się będzie do pojazdów osobowych, dostawczych, 

sporadycznie ciężarowych oraz ciągników i maszyn rolniczych.  

Dla takiego właśnie obciążenia ruchem zaprojektowano nawierzchnię drogi, założono 

obciążenie ruchem i konstrukcję jak dla KR2.  

 
13.  ORGANIZACJA  RUCHU.                                                                                                                             
 

W rejonie objętym opracowaniem nie istnieje oznakowanie pionowe drogi gminnej.                

W związku z utwardzeniem pasa jezdnego drogi - projektowana stała organizacja ruchu 

dostosowana do nowej sytuacji w terenie – zostanie objęta odrębnym opracowaniem 

projektowym. 

 
14. STAN   PRAWNY. 

 

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejącego pasa drogowego 

drogi gminnej - nie powodując tym samym potrzeby zajmowania terenów niebędących 

własnością Inwestora - i dokonywania ich wykupu. 

Roboty budowlane drogowe przebudowy drogi realizowane będą na działce nr 140 o. Trygort, 

gmina Węgorzewo - będących drogą gminną i stanowiących własność Inwestora; 

Powyższe informacje o charakterze terenowo - prawnym zaczerpnięto z dokumentu p.n. 

"Wypis z rejestru gruntów" - będącego w posiadaniu Inwestora.  

Zgody do dysponowania nieruchomościami jw. na cele budowlane – niebędącymi własnością 

Inwestora – znajdują się w posiadaniu Inwestora. 

               
15. ROBOTY  ZIEMNE. 
 

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekrojów poprzecznych i 

sporządzonego analitycznego obliczenia objętości robót ziemnych dołączonego do 

egzemplarza archiwalnego opracowania.    

Roboty ziemne sprowadzają się do wykonania koryt drogowych pod projektowane 

nawierzchnie – na całej powierzchni utwardzeń jezdni drogowej, na zjazdach drogowych oraz 

w strefie poboczy drogi i rowów przydrożnych. 



Projektuje się wykonać mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z zastosowaniem 

samochodów do przewozu gruntu.  

W rejonie istniejącego uzbrojenia terenowego drogi znajdującego się w strefie robót – prace 

ziemne należy wykonać bezwzględnie ręcznie.  

Nadmiar gruntu z korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni i wykopów rowów 

przydrożnych należy wywieźć samochodami w odkład - w miejsce wskazane przez Inwestora. 

  
16.  KOSZTORYS  i  PRZEDMIAR  ROBÓT. 
 

Integralną częścią niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski i przedmiar 

robót - sporządzone w sposób ustalony z Inwestorem - i stanowiące odrębne egzemplarze 

opracowania.         

 
17.   NAWIĄZANIE  ROBÓT. 
 

Projektowane wysokości należy powiązać z istniejącymi niwelacyjnie. Zasadniczo zakłada się 

podniesienie korony drogi w części o nawierzchni asfaltowej o około 20 cm w stosunku do 

istniejącej nawierzchni drogi gruntowo-żwirowej z dostosowaniem zjazdów indywidualnych 

do tejże nowej niwelety. 

        
18.  UWAGI  KOŃCOWE. 
 
Całość robót należy wykonać zgodnie z „Specyfikacja techniczną wykonania i odbioru robót” 

i przepisami oraz warunkami BHP. 

Przed przystąpieniem do wykonania robót ziemnych należy skutecznie zabezpieczyć 

wszystkie istniejące urządzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem bądź 

zniszczeniem - jak również w celu właściwego wykonania robót drogowych. 

Prowadzone roboty ziemne należy w strefie istniejącego uzbrojenia poprzedzić wykopami 

kontrolnymi, które w sposób jednoznaczny zlokalizują urządzenia w terenie. 

Wszelkie różnice stanu istniejącego od projektowanego należy bezpośrednio korygować w 

porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robót – zgłosić do właściwego branżowo 

odbioru technicznego i geodezyjnego. 

Zmiany w stosunku do przyjętych rozwiązań należy uzgodnić z projektantem i nadzorem 

technicznym instytucji uzgadniających. 

W strefie ewentualnie istniejących i nieuwidocznionych na planie urządzeń uzbrojenia 

terenowego – należy dokonać ich zabezpieczenia w sposób podany w uzgodnieniach 

branżowych. 



Szczególną uwagę należy zwrócić na przebiegający w pasie drogi kabel telefoniczny i 

wodociąg gminny, które należy skutecznie zabezpieczyć przed zniszczeniem bądź 

uszkodzeniem. 

Wszystkie te prace należy wykonać przed przystąpieniem do realizacji właściwych robót 

drogowych, przestrzegając wytycznych wykonawczych – w porozumieniu z nadzorem 

technicznym instytucji uzgadniających i Inwestora robót. 

 
                                                                                    O P R A C O W A Ł 
 

Marcin Bejnar 


