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OPIS TECHNICZNY

1. STAN ISTNIEJACY.

Droga gminna nr 128528 N objeta niniejszym opracowaniem na odcinku posiada
nawierzchni¢ gruntowg, wzmocniong lokalnie tluczniem kamiennym, pospotka, zuzlem i
gruzem - 0 znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych spadkach
poprzecznych 1 zmiennej niwelecie podtuznej - o nie normatywnych spadkach.

Nawierzchnia znajduje si¢ w $rednim stanie technicznym, w niektorych miejscach - ulegta
deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiat drogowy zostat
wybity 1 przemieszczony - znieksztalcajac konstrukcje jezdni, ukazujac ubytki i nierdéwnosci.
Wody deszczowe w rejonie drogi odprowadzane sg do istniejagcych rowow przydroznych.
Tereny przylegte do drogi — to posesje prywatne i grunty gminne.

Droga nie posiada chodnikéw - ruch pieszy odbywa si¢ skrajem istniejacej jezdni drogi.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastgpujgca infrastruktura techniczna:

- sie¢ wodociggowa;

- sie¢ elektroenergetyczna;

- sie¢ telekomunikacyjna.

Droga wojewddzka nr 650 - posiada nawierzchni¢ bitumiczng.

Skrzyzowanie tejze drogi z droga objeta opracowaniem wyznacza km 0+0,000
przebudowywanej drogi gminnej Trygort - Ruska Wies.

Do krawedzi jezdni DW650 projektuje si¢ dowiaza¢ poziomy niwelety podluznej drogi
objetej opracowaniem - na odcinku od ko 0+0,00 do km 0+0,020 nalezy wykona¢é
niwelete ze spadkiem podluznym 3%.

Na pozostalym odcinku drogi nalezy wykona¢ niwelet¢ dostosowang do wysokosci istniejacej
drogi zwirowej 1 projektowanego odwodnienia.

W strefie odcinka drogi objetej opracowaniem nie istnieje pionowe oznakowanie drogowe -

organizujace ruch kotowy 1 pieszy w rejonie opracowania.

2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi
gminnej nr 128528 N wraz ze zjazdami drogowymi na tereny przylegle, poboczami
drogowymi 1 zaprojektowanymi jednostronnie w miejscach wolnych od podziemnej
infrastruktury terenowej - rowami drogowymi - wg. nast¢pujacego rozwigzania

projektowego:



dla drogi o istniejacej dotad nawierzchni zwirowo- gruntowej na odcinku km 0+0,000 —
0+0,470- wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na podbudowie
z thuicznia kamiennego - po uprzednim wykonaniu profilowania pod projektowana
nawierzchni¢
dla drogi o istniejgcej dotad nawierzchni zwirowo- gruntowej na odcinku km 0+0,470 —
0+1,036- wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z thucznia kamiennego - po uprzednim
wykonaniu profilowania pod projektowang nawierzchni¢
dla zjazdéw indywidualnych, o istniejacej dotad nawierzchni zwirowo - gruntowej -
wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z tlucznia kamiennego — dowigzanej do
zmienionej rz¢dnej nawierzchni po uprzednim wykonaniu korytowania i profilowania pod
projektowang nawierzchnie.
dla poboczy drogowych o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej jw. — wykonanie
nawierzchni z mieszanki thucznia kamiennego oraz warstwie odsaczajacej z piasku — po
uprzednim wykonaniu $cinki istniejacych poboczy.
Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drog zamiejskich.
Przekr6j; drogowy jezdni ograniczono obustronnie - umocnionym poboczem — wpisujac
jednoczesnie w tak przyjete rozwigzanie projektowe - zjazdy drogowe na tereny przylegte.
Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzajac wody opadowe — do
projektowanych lokalnie przy krawedzi nawierzchni drogi - rowow przydroznych, oraz
spadkami poboczy na tereny przylegte - wolne od zabudowy.
Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz
wymogami norm technicznych.
Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w §rodowisku naturalnym a w rejonie robodt nie

ma obiektow zabytkowych i1 podlegajacych ochronie.

3. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objeta opracowaniem przebudowa drogi gminnej w Trygorcie wpisana zostata w istniejacy
przebieg dotychczasowego pasa jezdnego drogi - z uwzglednieniem istniejacych zjazdow na
tereny przylegte.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest rowniez komunikacyjnie w istniejacy w jej
rejonie uktad wojewodzkich i gminnych ciggéw drogowych oraz projektowany uklad $ciezki

rowerowej ,,Mazurskiej Petli Rowerowe;j”



Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powigzaniu z istniejgcym w jej sasiedztwie
uktadem drogowym 1 przyjetym rozwigzaniem - podano na planie zagospodarowania terenu

niniejszego projektu.

4. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE.

Dla drogi objetej projektem nie wykonywano opinii o warunkach gruntowo - wodnych strefy
robot drogowych, jednakze przyjeto z obserwacji terenowych nastepujacy syntetyczny
przekroj:

— wierzchnig warstwe podtoza gruntowego w strefie robdt ziemnych tworzg nasypy
ziemne, z lokalng domieszka tlucznia, pospoiki, zuzla i gruzu, o zmiennej migzszosci
zalegania w granicach 0,25 - 0,50 m.

— Ponizej wystegpuja gliny piaszczyste z wktadkami piaskéw gliniastych.

— Poziomu wody gruntowej w trakcie obserwacji nie ustalono, stabilizowat si¢ on
w czasie obserwacji ponizej projektowanych rzednych rob6t ziemnych.

Istniejacy system rowdéw przydroznych odbiera wody opadowe sptywajace do niego z

nawierzchni drogowe;j

5. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Droga gminna obj¢ta opracowaniem zaprojektowana zostata w odniesieniu do wytycznych
koncepcji drogi uzgodnionej przez Inwestora - po trasie jej dotychczasowego przebiegu z
wyksztalceniem zjazdow na tereny przylegte.

Tras¢ poprowadzono w odcinkach prosto i krzywoliniowych - co uwidoczniono w czesci
graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkéw prostoliniowych i
tukoéw kotowych tworzacych odcinki krzywoliniowe.

Niwelete podluzng ulicy zaprojektowano w spadkach - w nawigzaniu do pozioméw drog
przylegtych i istniejacych zjazdow drogowych - oraz terenu istniejacego i sieci uzbrojenia
terenowego, dazac do stworzenia wilasciwych warunkéw odwodnienia tak nawierzchni
(poprzez rowy przydrozne) jak i terenu otaczajgcego.

Przekr6) poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogéw normatywnych 1 ustalen
roboczych z Inwestorem - projektujac jego szerokos$¢ na trasie przebiegu drogi o wartosci
4,50 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75 m 1 rowami przydroznymi
zaprojektowanymi i wykonanymi w miejscach gdzie szeroko$¢ pasa drogowego umozliwiata
ich wprowadzenie.

Zjazdy drogowe — publiczne i indywidualne - zaprojektowano rowniez w odniesieniu do

obowigzujacych wymogow projektowych i istniejacych potrzeb funkcjonalnych obiektu.



Zaprojektowano przekrdj drogowy - charakterystyczny dla dréog zamiejskich - co uzgodniono
z Inwestorem na etapie wykonanej koncepcji drogowe;.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciagu drogi zaprojektowano, jako daszkowy o wartosci 2
% - w kierunku od osi drogi do zewngtrznej krawedzi nawierzchni drogi - a w dalszej
kolejnosci pochyleniem ptaszczyzny poboczy o spadku 6 % - w kierunku projektowanego
rowu przydroznego badz terenu przylegltego.

Na zjazdach z drogi na tereny posesji przyleglych — linie ograniczajace nawierzchnie
zaprojektowano geometrycznie w formie tukéw - w sposoéb podany na planie projektu
drogowego.

Calo$¢ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czgsci graficznej

opracowania.

6. NAWIERZCHNIA DROGI I ZJAZDOW PUBLICZNYCH.

Zgodnie z ustaleniami dotyczacymi konstrukeji nawierzchni drogi w kategorii KR2
dokonanymi z Inwestorem — na obiekcie zaprojektowano:
dwuwarstwowa nawierzchni¢ jezdni drogi i zjazdow publicznych - z betonu asfaltowego AC -
W nastepujacy sposob:

— warstwa gorna ($cieralna) grubosci 4 cm

— warstwa dolna (wigzaca) o grubosci 8 cm
Cato$¢ nawierzchni nalezy utozy¢ na warstwie stabilizacyjnej z kruszywa tamanego 0-31,5
C50/30 o grubosci tacznej 22 cm, po wykonaniu niezbednych robdt ziemnych. Zaktada sig
wykorzystanie w cze$ci istniejgcej nawierzchni zwirowej po uzupetnieniu kruszywem jako
podbudowy pod nawierzchnie asfaltowe.
Podbudowg zwirowa - przed ulozeniem warstw bitumicznych nawierzchni - nalezy skropic¢

emulsjg asfaltowa.

7. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH.

Zjazdy drogowe indywidualne - na posesje prywatne zaprojektowano w sposéb nastepujacy:
. wykonanie nawierzchni jednowarstwowej z kruszywa tamanego — dowigzanej do
zmienionej rzednej nawierzchni po uprzednim wykonaniu korytowania i profilowania pod

projektowang nawierzchnig.

8. POBOCZA.



Pobocza drogowe - nalezy wykona¢ jako utwardzone - z mieszanki kruszywa tamanego 0-
31,5 o s$redniej grubosci 10 cm - poprzez ich uformowanie i1 nadanie spadkow poprzecznych
zgodnie z projektem i1 dostosowaniem do istniejgcego terenu.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, S$ciecia miejsc zawyzonych 1 =zasypania zaglebien, z wyréwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywiezieniem

nadmiaru scinki na odktad.

9. ODWODNIENIE.

Wody opadowe poprzez spadki podtuzne 1 poprzeczne nawierzchni wyprowadzone zostang z
powierzchni jezdni i poboczy:
- w rejon projektowanych i istniejacych rowow przydroznych — realizacja w miejscach
uwidocznionych w projekcie zagospodarowania terenu
- wrejon terendw zieleni przylegtych do drogi, nizej potozonych nie zabudowanych;
Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy drogi - jest uwarunkowany w
swym rozwigzaniu istniejgcymi aktualnie ograniczeniami szeroko$ci pasa drogowego oraz

przebiegiem istniejacych rowow.

10. ROWY PRZYDROZNE

Rowy przydrozne - zlokalizowane w miejscach jw. i wolnych od podziemnej infrastruktury
terenowej - zaprojektowano o $redniej glebokosci 50 cm (w dostosowaniu do istniejacej
konfiguracji terenu), szerokos$ci dna 0,40 m i pochyleniu skarp 1: 1,5.

Po wykonaniu rowow - dno 1 skarpy nalezy podda¢ plantowaniu - nast¢pnie skarpy po
humusowaniu warstwg grub. 5 cm - obsia¢ nasionami traw.

Projektowane rowy przydrozne o rzednych dna dostosowanych do spadkéw podtuznych i
kierunkéw pochylenia niwelety drogi gminnej - i dtugo$ci odcinkéw do 50 m - majg charakter

rowow chtonno — odparowujacych 1 sptywowych dla nadmiaru waod.

11. PRZEPUSTY DROGOWE

W strefie przebiegu drogi gminnej - w miejscach skrzyzowania istniejacych indywidualnych
zjazdow drogowych z projektowanymi lub istniejagcymi rowami przydroznymi jak réwniez na
zjezdzie z drogi gminnej — przewiduje si¢ wykonanie przepustoOw rurowych z rur betonowych
@ 40 cm utozonych na podsypce z pospotki grub. 25 cm - o dlugosciach przewodu
dostosowanych do warunkéw lokalnych lub wyprofilowanych utwardzonych przejazdow —

zakonczonych betonowymi $ciankami czotowymi lub umocnieniem brukiem kamiennym.



Przepusty winny by¢ wykonane zgodnie z rozwigzaniem uwidocznionym

w rysunkach konstrukcyjnych czgsci graficznej niniejszego opracowania.

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac si¢ bedzie ruch kotowy i pieszy.

Ruch samochodéw sprowadza¢ si¢ bedzie do pojazdow osobowych, dostawczych,
sporadycznie ci¢zarowych oraz ciggnikow 1 maszyn rolniczych.

Dla takiego wiasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchni¢ drogi, zatozono

obcigzenie ruchem i konstrukcje jak dla KR2.

13. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem nie istnieje oznakowanie pionowe drogi gminne;.
W zwigzku z utwardzeniem pasa jezdnego drogi - projektowana stata organizacja ruchu
dostosowana do nowej sytuacji w terenie — zostanie objg¢ta odrgbnym opracowaniem

projektowym.

14. STAN PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejgcego pasa drogowego
drogi gminnej - nie powodujagc tym samym potrzeby zajmowania terenow niebedacych
wlasnoscig Inwestora - i dokonywania ich wykupu.

Roboty budowlane drogowe przebudowy drogi realizowane bedg na dziatce nr 140 o. Trygort,
gmina Wegorzewo - bedacych drogg gminng 1 stanowigcych wlasnos¢ Inwestora;

Powyzsze informacje o charakterze terenowo - prawnym zaczerpni¢to z dokumentu p.n.
"Wypis z rejestru gruntow" - bedacego w posiadaniu Inwestora.

Zgody do dysponowania nieruchomos$ciami jw. na cele budowlane — niebedgcymi wtasnoscig

Inwestora — znajdujg si¢ w posiadaniu Inwestora.

15. ROBOTY ZIEMNE.

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekrojow poprzecznych i
sporzadzonego analitycznego obliczenia objetosci robot ziemnych dotaczonego do
egzemplarza archiwalnego opracowania.

Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania koryt drogowych pod projektowane
nawierzchnie — na catej powierzchni utwardzen jezdni drogowej, na zjazdach drogowych oraz

w strefie poboczy drogi i rowow przydroznych.



Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z zastosowaniem
samochodoéw do przewozu gruntu.

W rejonie istniejacego uzbrojenia terenowego drogi znajdujacego si¢ w strefie robot — prace
ziemne nalezy wykona¢ bezwzglednie r¢cznie.

Nadmiar gruntu z korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni i wykopéw rowow

przydroznych nalezy wywiez¢ samochodami w odktad - w miejsce wskazane przez Inwestora.

16. KOSZTORYS i PRZEDMIAR ROBOT.

Integralng cze¢scig niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski i przedmiar
robot - sporzadzone w sposob ustalony z Inwestorem - i stanowigce odrgbne egzemplarze

opracowania.

17. NAWIAZANIE ROBOT.

Projektowane wysokos$ci nalezy powigzaé z istniejagcymi niwelacyjnie. Zasadniczo zaktada si¢
podniesienie korony drogi w czesci o nawierzchni asfaltowej o okoto 20 cm w stosunku do
istniejgcej nawierzchni drogi gruntowo-zwirowej z dostosowaniem zjazdow indywidualnych

do tejze nowej niwelety.

18. UWAGI KONCOWE.

Calos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Specyfikacja techniczng wykonania i odbioru robot”
1 przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystagpieniem do wykonania robdt ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢
wszystkie istniejgce urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem badz
zniszczeniem - jak rowniez w celu wlasciwego wykonania rob6ot drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢ wykopami
kontrolnymi, ktore w sposob jednoznaczny zlokalizuja urzadzenia w terenie.

Wszelkie réznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowaé w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robdt — zgtosi¢ do wihasciwego branzowo
odbioru technicznego i1 geodezyjnego.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejagcych 1 nieuwidocznionych na planie urzadzen uzbrojenia
terenowego — nalezy dokona¢ ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach

branzowych.



Szczegbdlng uwage nalezy zwroci¢ na przebiegajacy w pasie drogi kabel telefoniczny i
wodocigg gminny, ktore nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed zniszczeniem badz
uszkodzeniem.

Wszystkie te prace nalezy wykona¢ przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych robot
drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z nadzorem

technicznym instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

OPRACOWAL

Marcin Bejnar



