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1. Założenia ogólne 

Projekt został opracowany w celu: 

− Wprowadzenia oznakowania związanego z zadaniem inwestycyjnym pn.: Przebudowa dróg gminnych w 

miejscowości Garbatka – Letnisko obręb geodezyjny Garbatka Południe” włączających się do drogi 

wojewódzkiej nr 691 – ul. Kochanowskiego w miejscowości Garbatka Letnisko.  

    Podstawa opracowania: 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  2 marca 1999r. ( Dz. U. Nr 43, poz 430 z dnia 

14 maja 1999r) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r, Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.  1260 z późn. zmianami ) 

• Ustawa z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektórych ustaw ( 

Dz. U.  z 2017 poz.2222) 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. ( Dz. 

U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 października 2002 r.) w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem ( DZ. U. Nr 784) 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. ( DZ. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. 

) w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 3 lipca  2015r. (DZ.U. z dnia 

7 września 2015r. poz.1313)  zmieniające rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca  2015r. (DZ.U. z dnia 7 września 2015r. 

poz.1314)  zmieniające rozporządzenie w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 

• Załącznik nr 1: „ Szczegółowe warunki techniczne dla znaków pionowych i warunki ich umieszczania na 

drogach”. 

• Załącznik Nr 2: „ Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich 

umieszczania na drogach”. 

• Załącznik Nr 4: „Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich 

umieszczania na drogach”. 

• Własna inwentaryzacja istniejącego oznakowania pionowego i poziomego w rejonie inwestycji. 

2. Parametry techniczne drogi. 

Droga wojewódzka nr 691- ul. Kochanowskiego posiada przekrój uliczny o nawierzchni bitumicznej szerokości 

7,0m. Do skrzyżowania z ul. Fabryczną występuje obustronny chodnik, na dalszym odcinku  tj. do skrzyżowania z 

ul.  Gwardii Ludowej występuje chodnik lewostronny. Od skrzyżowania z ul. Gwardii Ludowej do końca 

opracowania wzdłuż drogi nie występują chodniki.  

Ul. Fabryczna posiada nawierzchnię bitumiczną oraz prawostronny chodnik z płytek chodnikowych. Ul. 

Gwardii Ludowej posiada nawierzchnię z trylinki i obustronne chodniki z płytek chodnikowych. 

Ulice  przeznaczone do przebudowy posiadają przekrój szlakowy o nawierzchni częściowo gruntowej, 

tłuczniowej oraz żużlowej zmiennej szerokości od 3,00 do 4,00m.   

Ul. Fabryczna, ul. Kościuszki,  Staszica, ul. Reja, ul. Żwirki i Wigury, ul. Gwardii  Ludowej, ul. Ogrodowa, ul. 

Spokojna, ul. Cicha, ul. Parkowa, ul. Dolna, ul. Wiejska, ul. Moniuszki, ul. 1-go Maja, ul. Sosnowa, ul. Daleka, ul. 

Brzozowa stanowią połączenie pomiędzy ulicą Lewandowicz, a drogą wojewódzką nr 691 - ul. Kochanowskiego. 

Włączenia ulic w ul. Kochanowskiego są utwardzone trylinką bądź masą mineralno bitumiczną. 
      Po obu stronach ulic brak rowów przydrożnych. Odwodnienie ulic odbywa się powierzchniowo na tereny 

przyległe.  
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Wzdłuż projektowanych ulic znajdują się zjazdy oraz dojścia do posesji o zmiennej nawierzchni 

Istniejące oznakowanie przedstawiono na rys nr 2/1 i 2/2  i oznaczono kolorem niebieskim..  

Na drodze wojewódzkiej 691 występuje mały ruch pojazdów, poniżej 200poj./h. 

3. Elementy projektowane. 

Plan sytuacyjny 

Trasę przebudowywanych ulic zaprojektowano po uzgodnieniu z Inwestorem przy maksymalnym 

wykorzystaniu istniejącego przebiegu ulic oraz przy założeniu poszerzenia ulic do 5,00m ( ul. Brzozowej, ul. 

Ogrodowej, ul. Reja do 5,50m, ul. Żwirki i Wigury, ul. Staszica i ul. Kościuszki do 6,00m). Szerokość ul. 

Fabrycznej nie ulega zmianie i wynosi 6,70m. Wszystkie ulice są drogami gminnymi klasy D. 

a/ Ul. Fabryczna – Nr 170116W klasy D 

Pozostawiono niezmienioną szerokość jezdni tj. 6,70m ograniczoną krawężnikiem betonowym 15x30 na 

ławie betonowej z oporem z betonu C10/15. Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na przecięciu z krawędzią 
ul. Kochanowskiego ( x=7544340,34 y=5707079,42). 

Koniec opracowania w km 0+136,53 na przecięciu z krawędzią ul. Lewandowicz (x=7544251,75 

y=5707183,31).  

Po stronie prawej zaprojektowano chodnik szerokości 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Po 

stronie lewej zaprojektowano pobocze gruntowe szerokości 0,75m.  

b/ Ul. Kościuszki – Nr 170158W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7544504,91 

y=5707197,13).   

Koniec opracowania w km 0+110,88 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7544464,71 

y=5707299,028). Zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15..  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

Punkty charakterystyczne trasy: 

Łuki poziome: 

w km 0+065,04 (x=7544472,58 y=5707253,57) R=80 kąt zwrotu trasy w prawo 9059`15`` 

PŁK w km 0+050,94 

KŁK w km 0+078,85 

c/ Ul. Staszica – Nr 170159W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7544571,47 

y=5707272,32).   

Koniec opracowania w km 0+175,31 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7544675,94 

y=5707428,83) 

Zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie betonowej z 

oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

Punkty charakterystyczne trasy: 

Łuki poziome: 

w km 0+057,31 (x=7544737,80 y=5707327,98) R=100 kąt zwrotu trasy w lewo 19026`20`` 

PŁK w km 0+040,18 

KŁK w km 0+074,11 

d/ Ul. Reja – Nr 170161W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=754962,74 

y=5707338,33).   

Koniec opracowania w km 0+229,83 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7544966,19 

y=5707567,20). Na początkowym odcinku zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m na długości 20,00m, na 

dalszym odcinku tj. na długości 20m, następuje zwężenie z 6,00m do 5,50m. Do końca opracowania szerokość nie 

ulega zmianie i wynosi 5,50m. Jezdnię ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie betonowej z oporem z 

betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 
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Punkty charakterystyczne trasy: 

Łuki poziome: 

w km 0+010,49 (x=7544959,72 y=5707347,96) R=200 kąt zwrotu trasy w prawo 3029`50`` 

PŁK w km 0+004,39 

KŁK w km 0+016,60 

Załamania trasy: 

w km 0+091,53 (x=7544962,37 y=5707428,96) zwrot w lewo o 0048`42`` 

e/ Ul. Kilińskiego – Nr 170160W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kościuszki ( x=7544478,31 

y=5707251,44).   

Koniec opracowania w km 0+516,96 na końcu opracowania przebudowy ul. Reja (x=7544959,56 

y=5707429,01). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

W km 0+269,65 (x=7544738,35 y=5707322,74) ul. Kilińskiego krzyżuje się z ul. Staszica. 

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

Punkty charakterystyczne trasy: 

Łuki poziome: 

w km 0+270,38 (x=7544739,10 y=5707322,79) R=500 T=12,5, B=0,16, Ł=24,93 kąt zwrotu trasy w lewo 

2051`23`` 

PŁK w km 0+257,92 

KŁK w km 0+282,84 

 

w km 0+414,48 (x=7544876,40 y=5707366,53) R=480 T=81,3, B=6,84, Ł=161,07 kąt zwrotu trasy w lewo 

19013`37`` 

PŁK w km 0+333,17 

KŁK w km 0+494,15 

Załamania trasy: 

w km 0+144,28 (x=7544617,19 y=5707290,55) zwrot w prawo o 0054`52`` 

f/ Ul. Żwirki i Wigury – Nr 170162 W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545166,23 

y=5707401,31).   

Koniec opracowania w km 0+203,47 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545110,80 

y=5707597,08). Zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

g/ Ul. Gwardii Ludowej – Nr 170163W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545270,57 

y=5707444,02).   

Koniec opracowania w km 0+191,09 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545218,17 

y=5707617,79). Na początkowym odcinku zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m na długości 20,00m, na 

dalszym odcinku tj. na długości 20m, następuje zwężenie z 6,00m do 5,00m. Do końca opracowania szerokość nie 

ulega zmianie i wynosi 5,00m. Zaprojektowano jezdnię ograniczoną krawężnikiem betonowym 15x30 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po stronie prawej zaprojektowano chodnik szerokości 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Po stronie 

lewej zaprojektowano pobocze gruntowe szerokości 0,75m. 

h/ Ul. Ogrodowa – Nr 170165W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545376,24 

y=5707466,91).   

Koniec opracowania w km 0+177,95 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545327,10 

y=5707637,96). Na początkowym odcinku zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m na długości 20,00m, na 

dalszym odcinku tj. na długości 20m, następuje zwężenie z 6,00m do 5,50m. Do końca opracowania szerokość nie 

ulega zmianie i wynosi 5,50m. Zaprojektowano jezdnię ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  
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Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

Punkty charakterystyczne trasy: 

Łuki poziome: 

w km 0+042,52 (x=7545364,52 y=5707507,78) R=500 T=8,5, B=0,07, Ł=17,01 kąt zwrotu trasy w lewo 

1056`56`` 

PŁK w km 0+034,02 

KŁK w km 0+051,02 

w km 0+082,80 (x=7545352,10 y=5707546,10) R=500 T=11,9, B=0,14, Ł=23,73 kąt zwrotu trasy w prawo 

2043`9`` 

PŁK w km 0+070,94 

KŁK w km 0+094,66 

i/ Ul. Spokojna – Nr 170166W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545480,84 

y=5707499,60).   

Koniec opracowania w km 0+164,23 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545436,90 

y=5707657,84). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

j/ Ul. Cicha - – Nr 1701767W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545586,78 

y=5707532,43).   

Koniec opracowania w km 0+150,99 na przecięciu z krawędzią ul. Lewandowicz (x=7545545,37 

y=5707677,62). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

k/ Ul. Parkowa – Nr 170168W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545692,17 

y=5707565,29).   

Koniec opracowania w km 0+139,03 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545654,44 

y=5707699,09). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

l/ Ul. Dolna - – Nr 170169W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545767,96 

y=5707588,85).   

Koniec opracowania w km 0+127,66 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545732,16 

y=5707711,38). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

m/ Ul. Wiejska – Nr 170170W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545825,54 

y=5707606,73).   

Koniec opracowania w km 0+120,21 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545792,43 

y=5707722,29). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

n/ Ul. Moniuszki -– Nr 170171W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7545929,60 

y=5707639,07).   

Koniec opracowania w km 0+106,52 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7545898,95 

y=5707741,09). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 
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o/ Ul. 1-go Maja – Nr 170172W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7546036,31 

y=5707672,30).   

Koniec opracowania w km 0+092,48 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7546009,83 

y=5707760,91). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

p/ Ul. Sosnowa – Nr 170173W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7546188,78 

y=570719,22).   

Koniec opracowania w km 0+072,94 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7546167,48 

y=5707788,98). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

r/ Ul. Daleka – Nr 170174W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7546312,43 

y=5707578,34).   

Koniec opracowania w km 0+056,04 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7546296,68 

y=5707812,13). Zaprojektowano jezdnię szerokości 5,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15.  

Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

s/ Ul. Brzozowa – Nr 170175W klasy D 

Początek opracowania w punkcie 0+000,00 na  przecięciu z krawędzią ul. Kochanowskiego ( x=7546455,07 

y=5707803,58).   

Koniec opracowania w km 0+036,62 na końcu opracowania przebudowy ul. Lewandowicz (x=7546444,67 

y=5707838,68). Zaprojektowano jezdnię szerokości 6,00m ograniczoną opornikiem betonowym 12x25 na ławie 

betonowej z oporem z betonu C10/15. Po obu stronach zaprojektowano pobocza gruntowe szerokości 0,75m. 

4. Stała organizacja ruchu. 

W zakresie oznakowania pionowego projektuje się stałą organizację ruchu poprzez : 

• Ustawienie znaków D-1” droga z pierwszeństwem” na drodze wojewódzkiej nr 691 w odległości do 50m przed 

skrzyżowaniami z ulica gminnymi ( proponowana grupa wielkości znaków – znaki mini). Pierwszy znak od strony 

Bąkowca jako znak w grupie wielkości znaków średnich. 

• Ustawienie znaków pionowych A-7 „ ustąp pierwszeństwa” przed włączeniami ulic do drogi wojewódzkiej.  

• Ustawienie znaku D-2 „ koniec drogi z pierwszeństwem” w ul. Fabrycznej przed włączeniem w drogę wojewódzką, 

• Istniejące znaki pionowej na odcinku objętym opracowaniem pozostają bez zmian. 

Wszystkie znaki pionowe należy wykonać w technologii folii odblaskowej 1 typu (I generacji). Wszystkie projektowane 

znaki pionowe winny spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach /Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181).  

W zakresie oznakowania poziomego projektuje stałą organizację poprzez : 

• Wykonanie linii P-13 – linii warunkowego zatrzymania złożonej z trójkątów przed włączeniem ul. Fabrycznej, 

Kościuszki, Staszica, Reja, Żwirki i Wigury, Gwardii Ludowej, Ogrodowej oraz Brzozowej, 

• Wykonanie linii krawędziowej P-7a na włączeniach pozostałych ulic ( szerokość mniejsza min. 6,00m) – ul. 

Spokojnej, Cichej, Parkowej, Dolnej, Wiejskiej, Moniuszki, 1-go Maja, Sosnowej oraz Dalekiej, 
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• Wykonanie linii segregacyjnej P-4 podwójnej ciągłej przed skrzyżowaniami z drogami gminnymi z obu 

stron skrzyżowań, na włączeniach dróg gminnych ( szerokość ulic włączających się 6,00m) i przed przejściem dla 

pieszych przed ul. Fabryczną, 

• W miejscu występowania zjazdów w ciągu linii P-4 przerwanie jej i zastosowanie linii P-1e,  

• Wykonanie linii segregacyjnej ostrzegawczej P-6 pomiędzy liniami P-4 występującymi przed skrzyżowaniami, 

• Wykonanie linii P-14 – linii warunkowego zatrzymania złożonej z prostokątów przed przejściem dla pieszych przed 

skrzyżowaniem z ul. Fabryczną. 

 

      Oznakowanie włączenia ul. Gołębiej pokazano jako istniejące ( zatwierdzenie nr NI-D-I.8022.1.632.2017.JG z dnia 

29 grudnia 2017r.). 

 

            Wszystkie znaki poziome przewiduje się do wykonania w technologii oznakowania grubowarstwowego w technologii 

chemoutwardzalnej, zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181), przy dodatkowym założeniu współczynnika 

odblasku w całym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) – min. 300 mcd/lx m2 

Projektowane oznakowanie zaznaczono na rys. nr 2/1 i 2/2   kolorem czerwonym. 

 

5. Termin wprowadzenia zmiany stałej organizacji ruchu 

Przewidywany termin wprowadzenia zmiany stałej organizacji ruchu do 31 grudzień 2022r. 

6. Uwagi końcowe.  

 Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 

2003r w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 

zarządzaniem /Dz.U. nr 177 z 2003r. poz. 1729/. 

 


