1. OPIS TECHNICZNY - ETAP 1 - PROJEKT WYKONAWCZY
1.1. Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

- materialy pomocnicze, wytyczne Inwestora.

1.2. Zakres opracowania oraz obszar oddzialywania inwestycji.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe drogi wojewddzkiej nr 361 w km od 5+050 (0+000)
do 11+340 (6+290) polegajaca na remoncie istniejagcych oraz budowie nowych chodnikéw oraz
zatok autobusowych z podzialem na trzy etapy:

ETAP 1 — km 0+000 — 2+490 dz. nr 184 AM 3. 64 AM 4 (Kwisa) obr. 0003 Mirsk, 490/6 AM 4,
510/3 AM 7,203 AM 4, 136, 135 AM 3 obr. 0002 Mirsk, 209 AM 1 obr. 0012 Mroczkowice

1.3. Cel opracowania.

Celem opracowania jest poprawa bezpieczenstwa ruchu zaréwno pieszych jak i pojazdéw oraz

zapewnienie wlasciwego odprowadzenia wod opadowych w zwigzku z budowg chodnika.
1.4. Zagospodarowanie terenu — stan istniejacy.

Projekt (etap 1) obejmuje odcinek drogi wojewddzkiej nr 361 w km od 5+050 (0+000) do
7+540 (2+490). Droga zaliczona jest do kategorii drog wojewoddzkich 1 klasy technicznej G o

nastepujacych parametrach:

- droga jednojezdniowa, dwupasowa szerokosci 6,0 — 7,0 m o nawierzchni bitumicznej
- kategoria ruchu: L=(66x0,109+47x1,950+28x0,594)x0,50= 57,75 — KR2

- warunki wodne: dobre / przecigtne

- grupa nosnosci podtoza: G1 / G2 (grunty watpliwe)

Kategorie ruchu wyznaczono na podstawie generalnego pomiaru ruchu przeprowadzonego w 2015
r. - SDRR na odcinku Radoniow - Krobica (km0+000 — 11+400), ktory wynosi 4717 poj./dobe.
Warunki wodne ze wzgledu na dlugo$¢ odcinka nalezy uzna¢ zmiennie od przecietnych do

dobrych, a istniejace podioze (poza istniejgcg jezdnig) zaliczy¢ nalezy do dwdch grup nosnosci G1 1



G2 w zaleznosci od odcinka drogi. Ze wzgledu na rodzaj budowli w projekcie zatozono dla

chodnika grup¢ nosnosci G1 oraz G2 pod zatokami autobusowymi.

Na rozpatrywanym odcinku droga wojewoddzka przebiega gtownie przez tereny zurbanizowane z
wyznaczonym obszarem zabudowanym i zwigzanymi z tym ograniczeniami pr¢dkosci. Obecnie w
ciggu drogi zlokalizowane sg chodniki, lecz nie zachowuja one ciaglosci, a sposob ich wyznaczenia
nie pozwala na bezpieczne skomunikowanie obszaru w zakresie ruchu pieszych. Chodniki
zlokalizowane sg na odcinku od mostu na rzece Kwisa (km 0+420) do km 1+410. Na pozostatych
odcinkach brak jest chodnikoéw, a ruch pieszy odbywa si¢ po gruntowych poboczach i1 wydeptanych
sciezkach wzdluz brzegu rzeki Kwisa. Istniejace chodniki w wigkszosci zakwalifikowano do
przebudowy. Ich stan techniczny w 80% odcinkow jest zty. Istniejagce chodniki posiadajg
niejednorodng nawierzchnig, czesciowo z betonu asfaltowego, ptyt betonowych, kostki betonowe;.
Szeroko$¢ chodnikdéw rowniez jest niejednakowa i dostosowana do zabudowy oraz granicy pasa

drogowego. Miejscami zawezaja si¢ do opaski szerokosci 0.5 — 0.7 m i nie mogg by¢ uzytkowane

jako chodniki dla pieszych.

W ciggu rozpatrywanego odcinka DW361 wyznaczone sg przystanki autobusowe. Przystanki
wyznaczane s3g zarOwno w miejscu istniejagcych zatok, jak i bezposrednio na jezdni DW361. W
obrgbie przystankoéw brak jest peronow, a wiaty ustawiane sg bezposrednio przy jezdni. Ponadto
brak jest wyznaczonych doj§¢ do przystankow oraz przejs¢ dla pieszych umozliwiajacych

bezpieczne skomunikowanie calego obszaru.

Na odcinku z istniejacymi chodnikami odprowadzenie wod opadowych nastepuje poprzez wpusty
uliczne bezposrednio do rzeki Kwisa. Na pozostatych odcinkach wody opadowe kierowane s3 do
rowow przydroznych, z ktorych brak jest ujScia co powoduje zaleganie wody w rowach i nasigkanie

korpusu drogi. Stan taki jest bardzo niekorzystny dla konstrukcji drogi.

1.5. Warunki geotechniczne.

Gorng warstwe grubosci do okoto 1 m stanowig piaski grube i1 drobne z domieszka piaskow
gliniastych 1 gliny. Ponizej znajduja si¢ piaski grube i piaski gliniaste z domieszkg zwiru i
otoczakdw. Warunki geotechniczne okresla si¢ jako proste, a obiekt zalicza si¢ do pierwszej

kategorii geotechniczne;j.



1.6. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Projekt przewiduje remont istniejacych oraz budowe nowych odcinkéw chodnikow
przeznaczonych wylacznie dla ruchu pieszego, przebudowg istniejacych oraz budowe nowych zatok
autobusowych, przebudowg istniejacych oraz budowe nowych odcinkéw kanalizacji deszczowe;.
Chodniki projektuje si¢ szerokosci 2,0 m z lokalnymi zawezeniami do 1,5 m (nowe chodniki na
odcinkach, gdzie pas drogowy nie pozwala na wykonanie 2,0 m) oraz do 1,25 m na remontowanych
(istniejacych) odcinkach. Chodniki projektuje si¢ o nawierzchni z kostki brukowej betonowej
grubosci 8 cm w kolorze szarym oddzielonej od jezdni krawgznikami betonowymi 15/30/100 cm
wyniesionymi 15 cm ponad istniejagcg nawierzchni¢ jezdni 1 posadowionymi na fawie betonowe;j
C12/15 oraz oddzielonej od przylegtego terenu obrzezami betonowymi 8/30/100 cm
posadowionych na podsypce piaskowo — cementowej. Miejscami chodniki przechodza w opaski

skrajne szerokos$ci 0,5 — 0,7 m po ktérych ruch pieszy nie moze si¢ odbywaé. W celu zapewnienia

ciggtosci komunikacji projektuje si¢ przejscia dla pieszych — projekt docelowej organizacji ruchu,
ktory stanowi odrgbne opracowanie. Lokalizacje przejs¢ (istniejagcych 1 projektowanych)
uwzgledniono w projekcie zagospodarowania terenu. W obrebie przej$¢ dla pieszych wykonad
nalezy zanizenie kraweznika na szerokos$ci 4,0 m.

Zjazdy indywidualne projektuje si¢ jako przejazd przez zanizony chodnik na szerokos$ci 4,5 m.

W obrebie skrzyzowan i zjazdow publicznych projekt przewiduje doprowadzenie chodnikow do
krawedzi jezdni 1 zakonczenie obnizonym kraweznikiem.

Zanizenie kraweznikow wykonaé nalezy na odcinku 1 m od poziomu 15 cm do poziomu 4 cm
ponad nawierzchni¢ jezdni.

Zatoki autobusowe projektuje si¢ o nawierzchni z kostki brukowej kamiennej gr. 16 cm oddzielone;j
od nawierzchni bitumicznej kraweznikiem zatopionym do 4 cm ponad nawierzchni¢ jezdni. Na
krawedzi po stronie peronu projektuje si¢ wykonanie kraweznikow betonowych 15/30/100 cm
wyniesionych 15 cm ponad nawierzchni¢ zatoki. Peron projektuje si¢ o konstrukcji tozsamej z
chodnikami.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+440 projektuje si¢ wykonanie muréw oporowych. Projektuje si¢
wykonanie konstrukcji oporowych z wykorzystaniem prefabrykowanych elementow typu L
wykonanych z betonu cementowego klasy min. C30/37 oraz spetniajgce warunek nos$nosci dla
obcigzeh min. p=16,7 kN/m?. Wysoko$¢ elementow: H=155c¢cm oraz H=205c¢m. Prefabrykowane
elementy posadowi¢ nalezy zgodnie z rysunkiem technicznym oraz z uwzglednieniem specyfikacji

technicznej producenta. Jako material wypelniajacy zastosowaé nalezy mieszanke piaskowo —



zwirowg lub tluczen o wewnetrznym kacie tarcia >35°. Wypelnienie zageszcza¢ nalezy warstwami
grubos$ci maksymalnie 30 cm. Ponadto wzdluz fundamentu wykona¢ nalezy drenaz zgodnie z
rysunkiem technicznym. Drenaz wilaczy¢ nalezy do istniejagcego rowu. W celu zabezpieczenia
uczestnikoOw ruchu na catej dtugosci muru oporowego zastosowac nalezy barier¢ U-11a.

Parametry konstrukcyjne dotyczace nawierzchni i podtoza opisano w pkt. 1.6.4.

Projektowana kanalizacja deszczowa wraz z pozostatymi elementami odwodnienia opisano w pkt.

1.6.6.
1.6.1. Profil podluzny.

Profil podtuzny projektowanych chodnikoéw nalezy dostosowaé do istniejacej niwelety jezdni
drogi wojewoddzkiej nr 361 w odniesieniu do punktéw charakterystycznych niwelety i z

pomini¢ciem lokalnych nierownosci.
1.6.2. Przekrdj poprzeczny

Zalozenia projektowe przewiduja osiggnigcie poprzecznego profilu ze spadkiem jednostronnym

o warto$ci 2%.

1.6.3. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych nastgpowaé bedzie powierzchniowo poprzez zaprojektowane
spadki podluzne i poprzeczne. W cze$ci, w ktdrej wystgpuje istniejagca oraz projektowana
kanalizacja deszczowa wody opadowe odprowadzane beda poprzez wpusty uliczne do kanalizacji
deszczowej 1 dalej do rzeki Kwisa. Na odcinku, gdzie wystepuja rowy przydrozne wody opadowe
odprowadzane bedg poprzez projektowane wpusty uliczne do rowow.
1.6.6.1. Odprowadzenie wody do rowow.

Projekt przewiduje wykorzystanie istniejagcych rowéw do odprowadzenia wod opadowych. W
ramach planowanej inwestycji nie przewiduje si¢ wykonywania robot w rowach przydroznych poza
robotami zwigzanymi z budowg konstrukcji oporowej — w tym przypadku przewiduje si¢ ponowne
formowanie skarp rowu (przywrocenie stanu istniejagcego) oraz oczyszczenie i uformowanie skarp.
1.6.6.2. Przepusty pod droga i pod zjazdami.

Projekt przewiduje remont istniejgcych przepustow drogowych.
1.6.6.3. Projektowana Kanalizacja deszczowa.

Projektowane odcinki kanalizacji deszczowej odprowadzone beda do:



1.- Odcinek od wpustu nr Wp6 do wylotu do rzeki Kwisa poprzez koalescencyjny separator
substancji ropopochodnych przeptyw 801/s.

2. - Odcinek od wpustéow Wp2.1 i Wp2.2 odprowadzony do istniejgcej studzienki oznaczonej na
mapie symbolem Si.

3. — Odcinek od rowu pkt. r2 odprowadzony begdzie poprzez osadnik przy wlocie studni ze $cianka
czotowg zabezpieczong kratg oraz poprzez studzienke S41 z osadnikiem piasku i1 poprzez studzienki
rewizyjne przelotowe do koalescencyjnego separatora substancji ropopochodnych (SEP1) 25
nastepnie do istn. kanalu K. podz. na ktérym nalezy zabudowac¢ studni¢ oznaczong na mapie S51.
(Sprawdzi¢ glebokosé utozenia kanatu k. podz. w miejscu wigczenia).

4.- Odcinek od wpustu nr Wp7, Wp8 odprowadzony bedzie do istniejagcego rowu (wylot3).

Kanaly deszczowe.

Kanaty wykona¢ z rur kanalizacyjnych w systemie kanalizacji zewngtrznej z PVC SNS.
Wysoka klasa sztywnos$ci pierscieniowej 8 kN/m2 pozwala na stosowanie w warunkach duzych
obcigzen (pod drogami krajowymi, w autostradach). Standardowo rury kanalizacyjne SN 8 kN/m2
moga by¢ uktadane na gleboko- $ci od 1,0 do 6,0 m przy zageszczeniu gruntu piaszczystego
minimum 90% Proctora w terenach zielonych i 95% w drodze oraz przy wykonywaniu wszystkich
prac montazowych z nadzorem na podlozu bez kamieni. Zaggszczanie gruntu w strefie utozenia
przewodu oraz dobdr gruntu podatnego na zageszczanie nalezy prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi
podanymi w PN-ENV 1046. Rury kanalizacyjne Pragma z PP-B oraz z PP-B o sztywnosci
obwodowej SN 8 kN/m2 mogg by¢ uktadane zgodnie z warunkami okre§lonymi w projekcie
technicznym na glgbokosciach od 0,8 do 8 m na podktadzie i w otoczeniu odpowiednio
zageszcezonej zasypki z gruntdw dopuszczonych do stosowania w budownictwie drogowym ujetych
w PN-S-02205:1998 zgodnie z zasadami budowy przewoddéw kanalizacyjnych ustalonymi w PN-
EN 1610:2002.

— S$rednice poszczegdlnych odcinkéw pokazano na profilach i planie zagospodarowania.
Przykanaliki od wpustow projektuje si¢ rur 160x4,7 PVC SN8. Kanaly taczone na kielich, nalezy
uktada¢ ze spadkiem podanym na profilach.

Studnie.

Zaprojektowano studnie betonowe o $rednicy 1200mm. Oraz studnie pierwsza o $rednicy
1500mm po wyjsciu z rowu wykona¢ z dodatkowym osadnikiem piasku. Studnie betonowe
wykona¢ z prefabrykatow betonowych betonu o wytrzymatosci min. B-37,5, wodoszczelnego

(W8), malo nasigkliwego (nw<4%), mrozoodpornego (F-50) faczonych na uszczelki gumowe z



dnem prefabrykowanym i wyprowadzonymi kro¢cami. Pod wtaz stosowaé zwezki betonowe lub
zamiennie polimerowe. Wtazy klasy = D400  dla montazu w jezdni zgodnie normg PN-
EN:124:2000, wentylowane z wypetieniem betonowym, samoblokujace.

Studnie wyposazy¢ w szczeble zeliwne zgodnie z PN-64/H-74086 rozmieszczone co 30 cm.
Studnie betonowe posadowi¢ na podtozu z chudego betonu klasy C8/10 grubosci 10 cm wg PN-EN
206-01:2003, ktore zabezpieczy obiekt przed osiadaniem. Pozostate wytyczne co do zaggszczenia
poszczegbdlnych warstw jak dla rur. Wykonywanie robot ziemnych nalezy prowadzi¢ zgodnie z
PN-B-10736 — Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociagowych i kanalizacyjnych
oraz zgodnie z wymaganiami zawartymi w PN-B-12095— , Nasypy. Wymagania i badania przy
odbiorze”.

Montaz.

Rury uktada¢ wg nastepujacych wytycznych: Roboty montazowe winne by¢ prowadzone w
starannie oszalowanych i odwodnionych wykopach. Jako materiat na podsypke, obsypke i
zasypke technologiczng stosowaé grunty piaszczyste, jednorodne o grubosci ziaren <30mm.
Podsypka winna posiada¢ grubos¢ 10cm po zagegszczeniu, grubos¢ obsypki technologicznej miesci
si¢ w granicach od poziomu podsypki do wysokosci 30-50cm ponad wierzch rury, zasypka
zbudowana z gruntoéw no$nych stanowi pozostala czgs¢ wykopu. Zaggszczenie podsypki, obsypki i
zasypki technologicznej realizowa¢ do wartosci wskaznika zageszczenia 1S>0.97. Zageszczenie
zasypki w wykopie prowadzi¢ warstwami grubosci ok. 20+-30cm az do wskaznika zageszczenia
odpowiednio; w drogach do IS>1.0, w chodnikach do IS>0.97 wg skali Proctora. Gérng, min 1.0m
warstwe zasypki, stanowigcg bezposrednie podtoze pod konstrukcje podbudowy drog i chodnikow
winny stanowi¢ grunty niewysadzinowe, sypkie. Obsypke nalezy zageszcza¢ recznie lub lekkim
sprzetem mechanicznym, natomiast zasypke(wypetienie) zageszcza¢ mozna z uzyciem wibratoréw
ptaszczyznowych o masie do 100kg. Uzywanie wibratora do zageszczenia gruntu nad rurg jest
mozliwe dopiero po wykonaniu nad rurg warstwy grubosci 30cm zageszczonej obsypki.
Przewiduje si¢ catkowita wymianie gruntu z rodzimego na piasek drobnoziarnisty, w strefie do
wysokosci obsypki tj. 20cm (po zageszczeniu) ponad wierzch projektowanych kanatow
deszczowych.

W przypadu wystapenia wod gruntowych nalezy zabezpieczy¢ rurociggiem przed wyporem zgodnie
z normg PN — EN 752. zewng¢trzne systemy kanalizacyjne - poprzez zastosowanie geowtokniny

utozonej zgodnie z rysunkiem ,,Przekrdj poprzeczny wykopu™.



Studzienki wpustow oraz studnie betonowe o $rednicy 1200, @1500mm posadowi¢ na podtozu z
chudego betonu klasy C8/10 grubosci 10 cm wg PN-EN 206-01:2003, ktore zabezpieczy obiekt
przed osiadaniem.

Wpusty deszczowe.

Wpusty deszczowe o $rednicy 0,50m budowaé z gotowych elementéw betonowych (beton min.
C35/45) z osadnikiem o glebokosci min 0,80m. 1 skrzynka zeliwng wg PN-EN-124:2000 klasy
D400 z rusztem uchylnym. Wigczenie przykanalikéw do wpustdow wykona¢ do przygotowania
fabrycznie otworow.

WYKONAWSTWO.

Roboty przygotowawcze.

Trasy projektowanych rurociggéw winne by¢ wytyczane przez uprawnione stuzby geodezyjne.

O terminie rozpoczgcia robdt nalezy powiadomi¢ Nadzér Budowlany 1 uzytkownikow uzbrojenia,
ktérym nalezy zleci¢ nadzér nad wykonywanymi robotami.

Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy obowigzkowo wytyczy¢ przebieg istniejacego
uzbrojenia w terenie z udzialem ich uzytkownikow. Przed wykonaniem robot na danym odcinku
wykonawca winien wykona¢ r¢cznie sondy poprzeczne co ok. 50 m dla uscislenia faktycznego
przebiegu istniejacych urzadzen podziemnych. W wypadku réznic w przebiegu uzbrojenia w
stosunku do naniesionych tras na podktady geodezyjne nadzor autorski dokona niezbgdnych korekt
sytuacyjnych i wysokosciowych. « Wykonawca w trakcie robdt winien zabezpiecza¢ teren budowy
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i organizacja ruchu zastepczego.

Kolizje z istniejacym uzbrojeniem.

Istniejace uzbrojenie podziemne zostalo naniesione na plany sytuacyjne przez uprawnionego
geodete. Trasy naniesionego uzbrojenia sg jednak orientacyjne, dlatego tez roboty ziemne w jego
rejonie winne by¢ wykonywane bardzo ostroznie, wylacznie systemem r¢cznym. Przed
przystapieniem do robot jak juz wspomniano przebieg istniejacego uzbrojenia nalezy wytyczy¢ z
udziatem uzytkownikow uzbrojenia 1 dla
uscislenia jego przebiegu nalezy wykona¢ rgcznie sondy poprzeczne pod nadzorem poszczegodlnych
uzytkownikow. W wypadku stwierdzenia niezgodno$ci w przebiegu istniejacych sieci nalezy
powiadomi¢ nadzér autorski celem dokonania ewentualnych korekt w dokumentacji. Odkopane
uzbrojenie nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem przez podwieszenie 1 obudowanie wg

rozwigzan typowych, jesli uzytkownicy uzbrojenia nie zalecg innych indywidualnych rozwigzan.



Szczegolne klopoty realizacyjne moga wystapi¢ przy przekraczaniu rurociggami projektowanymi
rurociggow istniejacych ze wzgledu na brak

inwentaryzacji wysokosciowej. W tych wypadkach, gdzie gleboko§¢ utozenia istniejacej
infrastruktury

bedzie odbiega¢ od przyjetych wg normatywoéw, konieczna bedzie wysokosciowa korekta
projektowych rurociggow.

Odwodnienie wykopow.

W przypadku wystapienia wody powyzej dna wykopu. Proponuje si¢ odwodnienie wykopdéw za
pomoca igtofiltréw zabudowanych po jednej stronie wykopu, zapuszczonych ponizej dna wykopu o
ok. 1,0m. Przewiduj¢ si¢ konieczno$¢ posiadania iglofiltrow w ilo§¢ 1 szt. na 1 m wykopu.
UWAGI KONCOWE

Roboty wykonywa¢ zgodnie z Polskimi Normami, sztuka budowlang i przepisami BHP. Zmiany w
przyjetych rozwigzaniach wymagaja zgody nadzoru autorskiego. Roboty ziemne nalezy
wykonywac 1 zabezpiecza¢ z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw zawartych w normach:
PN-B-06050:1999 Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogélne PN-B-10736:1999 - Roboty
ziemne. Wykopy otwarte dla przewodow wodociggowych i kanalizacyjnych. Warunki techniczne
wykonania PN-S-02205:1998 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i1 badania.
1.6.3.1. Istniejaca kanalizacja deszczowa.

Projekt przewiduje wymiane istniejacych wpustow ulicznych wraz ze studzienkami
rewizyjnymi, przykanalikami i studniami na nowe, tozsame z opisanymi w pkt. 1.6.3.5. Nalezy
wykona¢ inspekcje tv rurociggoéw. Odcinki kanalizacji wyprowadzajace wode do rz. Kwisa nalezy
oczysci¢ lub wymieni¢ na nowe w przypadku ich zatamania lub braku mozliwo$ci udroznienia.
Projekt nie przewiduje przebudowy lub prowadzenia jakichkolwiek robot w obrgbie istniejacych
wylotow do rz. Kwisa. Ewentualna wymiana rurociggéw ma nastgpowacé na odcinku do granicy
pasa drogowego.
1.6.3.2. Oswietlenie drogowe.

Oswietlenie drogowe istniejace oraz nowe 2z uwzglednieniem usunigcia kolizji z

projektowanymi chodnikami realizowane bedzie w oparciu o odrgbne opracowanie.
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1.6.4. Konstrukcja projektowanych elementow drogi.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie na podstawie nastgpujacych parametrow:

- warunki wodne: przeci¢tne / dobre
- grupa nosnosci podtoza G1 / G2
- kategoria ruchu: KR2

Ze wzgledu na wystepujace w podlozu grunty watpliwe ponizej podbudowy zastosowac nalezy
warstwe odcinajaca z piasku gr. 10 cm. Podloze nalezy dogesci¢ do uzyskania wiasciwych

parametréw wytrzymatosciowych okreslonych w czesci rysunkowej projektu.

PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE:

NAWIERZCHNIA CHODNIKOW:
- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm
- podsypka piaskowo — cementowa gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm gr. 15 cm

ZJAZDY INDYWIDUALNE:

warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm

podsypka piaskowo — cementowa gr. 3 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 20 cm

podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa gr. 10 cm
ZATOKI AUTOBUSOWE:

- warstwa $cieralna z kostki brukowej granitowej gr. 16 cm

- podsypka piaskowo — cementowa gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa gr. 20 cm

Opracowatl:

mgr inz. Czeslaw Wandzel
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